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L’EXPANSION URBAINE DANS LES PRAIRIES
1870-1930

Introduction: La dimension urbaine de I’histoire des Prairies

Au cours de la derniére décennie, le domaine de [’histoire des villes
canadiennes s’est accru d’'une fagcon spectaculaire. De nombreuses raisons
expliquent ce phénomene, et plusieurs spécialistes les ont étudiées d’assez
pres. Cependant, on doit noter qu’en dépit de cet intérét croissant, ce
secteur reste encore largement inexploré. Il y a de multiples carences dans
le champ de nos connaissances relatives aux régions, aux thémes ou aux
périodes. Ces carences sont particulierement frappantes en ce qui concerne
I’Ouest, et le besoin se fait sentir d’une évaluation de la dimension urbaine
dans I’histoire des Prairies. Les comptes rendus récents faisant état des
travaux portant sur 1’histoire de I’Ouest canadien indiquent que les études
urbaines n’ont pas encore atteint le niveau des études historiques dans
les domaines politique, ethnique, anthropologique ou ouvrier. L’une des
principales raisons en est que, contrairement a ce qui se passe dans ces
secteurs de recherche, les études se rapportant a ’histoire des villes com-
mencent le plus souvent par situer celles-ci sur un plan local ou sous I’angle
de I’histoire locale; malheureusement, elles attirent rarement, de ce fait,
I’attention des spécialistes. Beaucoup d’études portant sur les petites et
grandes villes de I’Ouest se contentent de raconter les événements locaux,
tout en mettant I’accent sur importance et le caractére exceptionnel des
réalisations communautaires. Souvent écrits a I’occasion d’un anniversaire,
ces volumes, de lecture agréable, ne vont pas au-dela de la simple chro-
nique. Leur auteurs soulévent rarement des questions pertinentes sur le
processus d’'urbanisation, se contentant de raconter la vie des premiers
habitants et d’établir des liens avec un passé glorieux. Loin de nous I’idée
d’insinuer que ces ouvrages ne sont d’aucune utilité pour reconstituer la
trame historique; bien au contraire, ils le sont. Les «antiquaires» prennent
pour acquis, en commenc¢ant leurs travaux, que telle ou telle ville a une
personnalité propre, et ¢’est une tradition qui a encore sa valeur. De méme
ces ‘études sont en elles-mémes de précieuses sources de renseignements.
Elles fournissent un apercu des événements passés et constituent un point de
depart solide pour une étude subséquente. Tout historien de profession
qui s’intéresse a4 une localité donnée posséde un avantage incontestable
sl a en main 'une ou lautre de ces publications préparées par un
comité d’anniversaire ou par d’autres groupes ou individus.

Nonobstant leur valeur, ces travaux, pour la plupart, ne dépassent pas
I’échelon «paroissial». A une époque ou le but de I'histoire n’est plus de
glorifier le passé, mais d’aider une société donnée & se mieux connaitre,
le besoin se fait sentir de recourir & de nouvelles méthodes, plus com-
plexes ol I’accent est mis sur une analyse et une interprétation plus pous-
sées des événements historiques, sur une recherche approfondie des causes
et du processus qui ont présidé aux changements sociaux, sur un examen
des relations qui existent entre les nombreuses facettes du vécu humain



(politique, économique, social, démographique et spatial) et sur |’utilisa-
tion d’instruments et de concepts appropriés mis au point par les sciences
sociales. En plus, ’historien des milieux urbains doit se pencher sur le pro-
cessus de ’urbanisation, lequel s’applique & une multitude d’aggloméra-
tions, non seulement a l'intérieur d’un méme pays mais de par toute la
face du globe. Le défi a relever consiste a rattacher ce processus com-
plexe au vécu spécifique de villes déterminées, a utiliser le caractére parti-
culier d’une ville pour illustrer les caractéristiques générales du processus,
et vice-versa. Les spécialistes de I’histoire urbaine doivent aborder une ville,
petite ou grande, et exposer sa situation actuelle en tenant compte des
facteurs historiques quil ’ont amenée a étre ce qu’elle est; ce faisant, ils
fourniront un baréme qui permettra de comprendre le cheminement des
individus dans leurs tentatives d’organiser leur vie et de participer aux
décisions qui donnent 4 une localité en particulier un style, une forme et
une direction. C’est de cette fagcon que I’histoire locale cesse d’étre «pa-
roissiale» et qu’elle s’inscrit dans le cadre d’une histoire plus vaste.

Touchant I’Ouest canadien, I’étude de I’expansion urbaine sert a des
fins diverses. Non seulement elle élargit notre connaissance du processus
général d’urbanisation, mais elle augmente notre compréhension de la com-
plexité de I’expansion régionale. La zone urbaine a constitué un des élé-
ments vitaux du progreés dans I’Ouest canadien. Les agglomérations ur-
baines ont introduit un élément dynamique et stimulant dans la région, et
elles ont joué¢ un role déterminant dans la transformation d’une immense
étendue parsemée de comptoirs de traite en une région peuplée et bien struc-
turée. Au cours de ce processus, la relation campagne-ville est nettement
apparue. La rapidité et 'intensité avec lesquelles s’est faite I’urbanisa-
tion des Prairies ont été étroitement liées aux techniques agricoles et
aux moyens de transport, car ’existence méme des villes est une consé-
quence de la capacité des populations rurales & dépasser le stade de ’auto-
suffisance pour accéder a une économie de marché. Mais I’élément moteur
qu’on retrouve les changements nombreux et spectaculaires qui sont
survenus dans les Prairies, au cours des six décennies qui sont suivi la Con-
fédération, ce sont les centres urbains.

L’ére préurbaine

On peut retracer dans ses grandes lignes le processus de I’expansion ur-
baine dans les Prairies en examinant les quatre phases qu’il est possible d’y
distinguer. La premiere, la phase préurbaine, a duré presque deux siecles et
s’est terminée au début des années 1870, période au cours de laquelle ont
pris place une série de décisions politiques, telles que la Confédération,
la vente de la Terre de Rupert au Canada par la Hudson’s Bay Company
et la création de la province du Manitoba; ces décisions ont marqué le
début d’une ére nouvelle dans 1’histoire de I’Ouest canadien. Antérieure-
ment a ces changements d’envergure, les Prairies ne possédaient aucun
centre urbain. L’économie de la région s’appuyait sur la traite des fourru-
res, monopole de la Hudson’s Bay Company, et I’'unique agriculture qu’on



y pratiquait en était une de subsistance. Les seuls centres commerciaux
étaient les postes de traite de la compagnie, disséminés dans la région et
gérés par une poignée de trafiquants, - rien qui ressemblat 4 des centres
urbains. En ces temps ou les chemins de fer n’existaient pas encore, la
colonisation suivait le cours des riviéres, et les localités n’étaient reliées
entre elles que par les bateaux ou par les chariots de la Riviére-Rouge qui
parcouraient les pistes utilisées pour la traite des fourrures.

Au cours de cette période préurbaine, toutefois, cing établissements
virent le jour, qui étaient destinés & devenir des agglomérations urbaines
aprés les années 1870. Au terminus oriental de la piste Carleton, étaient
situés la colonie de la Riviére-Rouge et le fort Garry. La colonie avait
été fondée par lord Selkirk en 1811-1812, et le fort avait été construit par
la Hudson’s Bay Company en 1835. Mais aucun des deux ne peut étre
considéré comme le point de départ d’une expansion urbaine, car le man-
que d’immigrants et de moyens de communication adéquats avec le monde
extérieur ralentirent considérablement les progrés de la colonisation, et ce
n'est que pendant les années 1860 que se produisirent les événements
qui amenérent I’établissement d’un centre urbain digne de ce nom. Pen-
dant cette période, un petit centre commercial appelé Winnipeg apparut
prés d’Upper Fort Garry, qui allait, en compétition avec la compagnie,
desservir les trafiquants des Plaines et répondre aux besoins de la colonie
de la Riviére-Rouge. En 1870, Winnipeg ne possédait que quelques cons-
tructions en pans de bois, et sa population atteignait a peine 100 habitants;
pourtant, la localité offrait un certain nombre de services et comptait plu-
sieurs hotels et des magasins de détail spécialisés.

De 'autre coté de la riviere Rouge, en face de Winnipeg, se trouvait
la mission catholique de Saint-Boniface. Fondée en 1818 par deux prétres
québécois, elle ne tarda pas 4 devenir une des localités les plus urbanisées
des Prairies. Des missionnaires venus du centre du pays y construisirent
une chapelle et une école en 1818; cette derniére était bien établie en 1827
et en voie de devenir le collége de Saint-Boniface. En 1870, la popula-
tion du village approchait les 800 habitants, surpassant de loin celle de
Winnipeg.

Plus a Pouest, le long des rives de I’ Assiniboine, s’élevait Portage la Prai-
rie, mission établie en 1853. Un poste de la Hudson’s Bay Company fut
érigé en 1856, mais ni la mission ni le poste n’attirérent de gens en nom-
bre suffisant pour former une agglomération. Bien que tout le commerce
de la région située plus a I’ouest passdt par Portage la Prairie, I’établisse-
ment demeurait, sous bien des aspects, un simple prolongement de I’éta-
blissement de fort Garry. A I'ouest et au nord, non loin de Portage La
Prairie, se trouvaient la mission de Prince Albert et le fort Albert, poste de
la Hudson’s Bay Company, tous deux fondés en 1866. En 1870, il y avait
une centaine d’habitants disséminés sur les bords de la Saskatchewan-Nord,
mais aucun embryon de centre urbain n’y était encore apparu. Au terminus
occidental de la piste Carleton, de méme que sur les rives de la Saskatche-
wan-Nord, on trouvait Edmonton House, un des plus vaste entrepdts



de la Hudson’s Bay Company. Ce fort faisait fonction de centre de
cueillette des fourrures pour le district de Saskatchewan et de centre de
distribution d’articles de traite en provenance de Winnipeg. A la Confédé-
ration, Edmonton House comptait environ 150 habitants, quoique ce nom-
bre ne rende pas compte de I'importance de I’endroit comme centre d’ad-
ministration et de distribution.

En 1870, les Prairies ne comptaient donc que quelques établissements.
En fin de compte, parmi une population d’environ 70 000 habitants, il
n’y avait presque personne qui piit étre considéré comme citadin. L’atmos-
phere était au changement, cependant, et, dans les trois décennies qui sui-
virent, I’économie du commerce des fourrures, avec sa poignée de petits
forts, allait céder la place a une économie agro-commerciale centrée
autour de nombreux villages, et de villes petites et grandes.

Les années de formation, 1871-1901

De 1871 a 1901, la population des Prairies grimpa de 70 000 a plus
de 400 000 habitants, dont prés de 20% vivaient dans des centres urbains
dépassant 1 000 habitants. (Appendice, tableau I) A cette derniére date
également, la région comptait trois centres érigés civilement en «cités», 25
villes et 57 villages. Dans au moins 18 de ces localités, la population dépas-
sait 1 000 habitants; 6 en comptaient plus de 5 000, et une, plus de 40 000.
(Appendice, tableaux II, III, IV)

Les raisons de cet accroissement remarquable du nombre des centres ur-
bains sont complexes, et on ne peut les analyser adéquatement dans
cette brochure. Notons, toutefois, qu'a c¢oté de facteurs non négligeables,
tels que ’état des techniques agricoles et des moyens de transport, la pol-
tique fédérale a I’égard de I’Ouest et les conditions économiques géné-
rales, il faut placer I’importance de I’activité des populations urbaines dans
les Prairies. Agissant individuellement ou collectivement, les citadins joué-
rent un role décisif dans la structure urbaine des Prairies et dans la crois-
sance des villages et agglomérations urbaines. Si les chefs de file de la ré-
gion avaient eu d’autres conceptions et s’ils avaient adopté d’autres
méthodes, I’expansion urbaine des Prairies se serait présentée sous un tout
autre jour. En d’autres mots, I’expansion urbaine, dans les Prairies, ne
peut s’expliquer entiérement ou d’une fagon satisfaisante, par les consi-
dérations habituelles sur ’emplacement et la situation géographique. C’est
dans un sens tres limité que ces facteurs impersonnels expliquent la
croissance urbaine, surtout dans les premiéres décennies. Les facteurs
physiques et économiques sont des entités inertes et sans importance, tant
qu’ils n’ont pas été mis en valeur par I’effort humain. Les centres urbains
ou les régions ne croissent pas dans le sens organique du terme; ils sont
plutdt le produit de dizaines de milliers de décisions individuelles ou
collectives. Ces décisions, a leur tour, sont le produit d’un milieu culturel
particulier, et elles reflétent les opinions et les connaissances de leurs au-
teurs.



Une des opinions les mieux ancrées dans I’esprit des citadins, dans les
Prairies, était que les chemins de fer constituaient un élément essentiel de
progrés. Le Manitoba Free Press se référait carrément & cette opinion
largement répandue en écrivant, en décembre 1873: «Les chemins de fer et
les colons sont les deux grands besoins du pays. Les premiers sont néces-
saires pour attirer les seconds.» En conséquence, les dirigeants des commu-
nautés n’épargnérent aucun effort pour obtenir des chemins de fer dans
leur coin de terre, et cela avec raison, car presque tous les centres qui
surgirent ou se développerent de fagon significative, au cours de cette deuxie-
me ére d’expansion, étaient situés le long des lignes de chemin de fer
existantes ou en voie de réalisation. (Voir carte I) C’est un fait que les
années 1870 virent le début d’une ére nouvelle, pendant laquelle la produc-
tion agricole axée sur I’exportation remplaca ’agriculture de subsistance.
La mise en train d’une agriculture commerciale - en fait, la simple vision
anticipée de celle-ci, - provoqua 'apparition de centres de distribution.
L’interdépendance des villes et des campagnes devenait évidente. Ainsi que
le note Paul Voisey:

«Le colon des Prairies n’était pas un fermier autosuffisant,
mais un industriel de I’agriculture engagé dans le commerce. 11
produisait de vastes surplus de céréales tout en étant un gros
consommateur de produits manufacturés. Il avait besoin d’en-
trepots pour I’expédition des céréales, d’instruments agricoles,
de quincaillerie, de wagons, de harnais, de bois et autres four-
nitures. Il avait besoin de services bancaires pour financer ces
investissements et de biens de consommation qu’il ne pouvait
produire lui-méme, tels que les vétements et les aliments de
base. Il en résultait que chaque communauté rurale avait be-
soin d’une ville, & la fois comme centre d’expédition qui re-
cueillit les surplus de céréales et comme centre de distribution
qui écoulit les produits manufacturés dans les campagnes.»

Pour leur survie et leur croissance les centres de services naissants
avaient besoin de capitaux, d’espaces agricoles dans I’arriére-pays et de
réseaux de communication. De ces facteurs indispensables, le plus impor-
tant, pour une ville qui aspirait au titre de métropole, était le chemin de
fer. «Les voies ferrées et 'amélioration continuelle des moyens de trans-
port étaient aussi essentiels que la pluie et le soleil pour assurer le progrés
de la colonisation dans les Prairies canadiennes. La proximité des chemins
de fer déja existants ou a I’état de projet était d’une importance primor-
diale pour le colon.»

Au cours des 30 derni¢res années du siécle, environ 3 600 milles de voies
ferrées furent installées dans les Prairies. Les progreés les plus spectaculaires,
dans le domaine de la colonisation, se produisirent le long de la ligne prin-
cipale et des lignes secondaires du Chemin de fer canadien du Pacifique,
et aucun ¢établissement n’a progressé aussi rapidement que Winnipeg. Le
premier chemin de fer atteignit la localité en 1878, la reliant a St Paul



et & Chicago. En 1883, le Canadien Pacifique s’étendait au nord des
Grands Lacs, reliant Winnipeg a I’est du Canada; deux ans plus tard, le
premier chemin de fer transcontinental était complété. Winnipeg était aussi
le point de départ de plusieurs embranchements qui desservaient le Mani-
toba. Ces liens avec 'intérieur et ’extérieur de la province contribuérent
a I’expansion et a la prédominance de la ville. En 1881, sa population était
de 8 000 habitants, et ce nombre a plus que triplé au cours de la décennie
suivante. On mit sur pied tout un réseau d’entreprises de gros durant cette
période, et, alors que les villes croissaient et que se multipliaient les centres
de services dans I’ouest des Prairies, les marchands de Winnipeg ne tardé-
rent pas & ouvrir des succursales. L’activité s’accrut dans le domaine des
finances, de la vente au détail et de la commercialisation. En 1881-1882,
Winnipeg connut un boom fantastique dans le domaine immobilier; quoi-
que éphémeére, il donna naissance & une expansion réelle qui permit a la
ville de se doter d’un début d’infrastructure qui convenait a un centre ur-
bain: chemins de fer, hotels, entrepots, bureaux, magasins. Au début des
années 1880, Winnipeg, solidement établie, dominait la vie urbaine de
I’Ouest.

Ailleurs au Manitoba, de nouveaux centres virent le jour en méme temps
que les anciens se développaient, bien que nulle part le progrés n’ait été
aussi marqué qu’a Winnipeg. Saint-Boniface fut érigée en municipalité en
1883, mais, étant donné la proximité de Winnipeg, elle devait rester dans
I’ombre de celle-ci au cours des années subségquentes. Portage la Prairie
progressa plus rapidement et se hissa au rang de centre urbain de seconde
importance. Erigée en municipalité en 1880 et située sur la voie principale
du Canadien Pacifique, la ville criit sans arrét dans les premiéres années
de la décennie et, en 1901, elle était le troisiéme établissement en importan-
ce du Manitoba. La deuxiéme grande ville était Brandon. Etablie par le
Canadien Pacifique en 1881 et érigée en municipalité en 1882 (la popula-
tion y était alors de 3 000 habitants), ce centre illustre bien la magie du
chemin de fer. C’était un fait bien connu de la plupart des habitants
de I’Ouest que le Canadien Pacifique allait établir une localité de limite
divisionnaire a une centaine de milles a ’ouest de Winnipeg. Mais lorsque
des spéculateurs tentérent de vendre des terrains a la compagnie, pour
la localité projetée, a un prix que le Canadien Pacifique jugea déraison-
nable, celui-ct jeta les yeux deux milles plus a ’ouest et créa la ville-cham-
pignon de Brandon. D’autres centres naissants essayerent de la concurren-
cer, mais leurs tentatives échouérent, personne n’étant intéressé a acheter
des lots dans une localité ou le train ne s’arrétait pas. C’est ainsi que le
Canadien Pacifique devint un redoutable constructeur de villes, et 1’histoire
de Brandon se répéta maintes fois.

Deux autres centres urbains du Manitoba furent 4 méme, durant ces an-
nées, de mesurer la puissance du chemin de fer, mais avec des résultats
moins heureux qu’a Brandon. Emerson (plus tard Pembina) fut arpentée
en 1874, et I’on croyait a 1’époque que sa situation sur la route allant de
Winnipeg aux centres situés en dehors de la province serait garante de



son avenir. Le fait d’étre liée & Winnipeg par la voie ferrée et la perspec-
tive d’y voir s’ajouter d’autres trongons ’amenérent & demander son érec-
tion en municipalité, ce qui fut chose faire en 1880. Au printemps de
1882, elle comptait 2 500 habitants et était en passe de devenir une base
de ravitaillement pour le sud-ouest du Manitoba. Cependant, la construc-
tion d’une voie ferrée menant a Morris et & Morden, et passant en dehors
des limites de la ville, stoppa sa croissance, ce qui entraina pour longtemps
une baisse de population. En 1886, Emerson présentait le spectacle d’une
localité terne, parsemée d’entrepots et de magasins vides, de maisons de-
sertes, ses habitants ayant simplement quitté les lieux pour tenter fortune
dans les nouveaux établissements situés sur le parcours de I’embranche-
ment de Pembina du Canadien Pacifique.

Les débuts de ’histoire de Selkirk sont analogues, bien que plus dramati-
ques, en raison des espoirs que la localité avait nourris de devenir la plaque
tournante des opérations ferroviaires dans I’Ouest. Jusqu’en 1880, le Cana-
dien Pacifique avait projeté de traverser la riviére Rouge a Selkirk, et non
pas a Winnipeg, placant ainsi le premier endroit sur le parcours de sa
ligne principale, aux dépens du second. Cette perspective donna une forte
impulsion a Selkirk jusqu’au jour ou les hommes d’affaires de Winnipeg,
unissant leurs forces, réussirent a faire changer les plans de la compagnie.
Ainsi, lorsque le Canadien Pacifique enjamba finalement la riviére a
Winnipeg, Selkirk dut se contenter de demeurer le centre de la navigation
a vapeur, des opérations forestiéres et de I’industrie de la péche sur le
lac Winnipeg. Au mieux, il s’agissait d’un maigre second prix. En 1901,
la ville comptait a peine 2 000 habitants.

De méme, la naissance et le développement des villes, dans la partie ouest
des Prairies, au cours de cette période, sont directement liés aux chemins
de fer. La croissance la plus spectaculaire se produisit le long de la ligne
principale du Canadien Pacifique, ot surgirent brusquement les villes de
Regina, de Moose Jaw, de Swift Current, de Medicine Hat et de Calgary.
Bien peu d’agglomérations urbaines démontrent, autant que Regina, la
puissance de la compagnie. Comme emplacement urbain, elle ne possédait
aucun avantage naturel, étant située dans une plaine dénuée d’arbres et
traversée par un ruisseau sinueux, le Pile of Bones, qui la ravitaillait en
eau. De surcroit, la ville n’avait aucun passé commercial; jusqu’en 1882,
I’établissement le plus rapproché était un poste de la Hudson’s Bay Com-
pany, construit sur les bords des lacs Qu’Appelle, & 35 milles au nord-est.
Déja, en 1883, Regina était érigée en municipalité et, en 1888, sa popu-
lation était de 1 400 habitants.

On connaissait bien I’habilet¢é du Canadien Pacifique & se réserver la
décision finale quant au choix de ’emplacement des villes et & la vente des
terres dans les Prairies. Le choix de Regina, toutefois, n’alla pas sans con-
troverses. En 1882, Edgar Dewdney, nommé par le gouvernement fédéral
lieutenant-gouverneur des Territoires du Nord-Ouest, regut I’autorisation
de choisir ’endroit ou serait érigée la nouvelle capitale, en remplacement
de Battleford, sise sur le tracé alors abandonné de la route septentrionale



du Canadien Pacifique. Plus to6t, Dewdney et bon nombre de ses collégues
avaient acheté de nombreuses bandes de terres de la Hudson’s Bay Com-
pany sur le tracé du Canadien Pacifique et - la chose n’a pas de quol
surprendre - on allégua qu’ils s’étaient laissés influencer par ces investisse-
ments plutot que par les avantages de I’endroit choisi pour étre la capitale.
Rarement pris de court dans de telles occasions, le Canadien Pacifique
décida de construire sa gare a deux milles de la propriété de Dewdney;
la gare étant toujours le centre de tout nouvel établissement, la compagnie
'emporta facilement sur ses rivaux quand vint le moment de mettre ses
terres en vente. Le lieutenant-gouverneur riposta en exercant des pressions
sur Ottawa pour que tous les édifices publics fussent construits sur ses
terres, mais sans grand succés. Sur les instances du Canadien Pacifique,
le bureau de poste et les bureaux des douanes et des terres de la couronne
furent tous placés a proximité de la gare. C’est 1a qu’allait s’élever, pour
y demeurer, le centre de la ville de Regina. La compagnie attaqua de nou-
veau les intéréts de Dewdney, cette fois en fixant sa localité de limite divi-
sionnaire a Moose Jaw, a 40 milles a ['est, et cette décision, en mettant
fin aux espoirs de voir se construire des embranchements a partir de Regina,
réduisit les chances d’expansion de cette derniére, La ville connut malgré
tout un certain progres puisque, a la fin de 1882, le nombre de ses habitants
s’élevait a «environ 800 ou 900». Les progrés de la colonisation dans 1’ar-
riere-pays furent minces, cependant, et la ville se développa surtout comme
centre d’administration et d’expeédition plutdt que comme centre de servi-
ces. En 1901, c¢’était encore une ville modeste, avec une population de
seulement 2 249 habitants.

Les manoeuvres complexes de Dewdney et du Canadien Pacifique sti-
mulérent la croissance de Moose Jaw, qui, contrairement & Regina, pos-
sédait des avantages naturels. L’emplacement de Moose Jaw, situé sur
les bords du ruisseau du méme nom, avait longtemps été utilisé par
les Indiens comme lieu de campement, et plusieurs sentiers fréquentés
passalent par cet endroit. En conséquence, dés qu’on apprit que le che-
min de fer traverserait la région de Moose Jaw, colons et spéculateurs
vinrent s’y établir, en juillet 1881. Mais c’est seulement lorsque le Canadien
Pacifique fit son apparition, I’année suivante, que la localité se transforma:
en ’espace de quelques mois, le petit poste traversé par une piste solitaire
prit ’aspect d’un village bourdonnant d’activité et couvert de tentes, de
cabanes et de petits magasins. En 1884, Moose Jaw fut érigée en munici-
palité, sa population s’élevant a quelque 700 habitants. Elle progressa
lentement, toutefois, au cours des 15 années suivantes; en 1901, elle ne
comptait encore que 1 557 habitants. Comme la plupart des autres éta-
blissements des Prairies, Moose Jaw souffrit de la lenteur de la colonisa-
tion tout au long de cette période, mais des indices nous permettent de
croire que les citoyens eux-mémes ne firent pas tout ce qu’ils auraient pu
pour promouvoir et développer leur propre communauté,.

Swift Current et Medicine Hat furent, elles aussi, mises au monde par
le Canadien Pacifique: la compagnie les choisit comme localités de limite
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divisionnaire et, durant les décennies 1880 et 1890, les salaires versés aux
employés servirent a faire vivre les hameaux. La croissance de Swift Cur-
rent se fit péniblement. Le recensement fédéral de 1901 rapporte une
population d’a peine 121 habitants, et ce n’est qu’en 1904 que la localité
obtint le statut de village. L’expansion de Medicine Hat fut un peu plus
rapide. Reconnue comme village en 1894 et comme ville en 1898, elle
comptait 1 570 habitants en 1901. Au tournant du siécle, les deux localités
attendaient encore un essor d’envergure.

En contraste avec ces deux communautés, la croissance de Calgary fut
remarquable. Situé au confluent des rivieres Bow et Elbow, ’endroit fut
choisi en 1875 comme quartier général de la Police & cheval du Nord-
Quest, et bientdt les hommes de la Hudson’s Bay Company, de méme
que d’autres trafiquants, s’y rassemblérent, sous I’aide protectrice de Ia loi,
pour former le premier établissement, appelé a I’origine the Elbow. Au
cours des sept années suivantes, la communauté fut un centre rehant
le commerce des fourrures du Nord avec les centres américians de dis-
tribution. En 1881, sa population se chiffrait 4 une centaine d’habitants.
Les deux années qui suivirent furent marquées par des progrés spectacu-
laires, qui coincidérent tout d’abord avec ’annonce de I’approche immi-
nente de la ligne du Canadien Pacifique, puis, en aofit 1883, avec son
arrivée effective. Le rail transforma Calgary, de poste de police qu’il
était, en un centre urbain, ce qui démontra une fois de plus la puissance
du Canadien Pacifique. La compagnie, au lieu d’installer sa gare sur ’em-
placement du fort ou & proximité, ol vivait un noyau d’habitants perma-
nents, choisit un endroit situé 3 trois quarts de mille 4 I'ouest. Tout en
formulant des objections, les hommes d’affaires de Calgary ne tardérent
pas & déménager, plusieurs transportant leurs batiments prés de la gare. En
1884, le village fut érigé en municipalité; la suivie et la croissance de
Calgary étaient désormais assurées. Dans les années qui suivirent, la ville
se hissa rapidement au premier rang parmi les agglomérations des Plaines

de I’Ouest.

La construction de la ligne principale du Canadien Pacifique fit sur-
gir nombre d’autres établissements plus modestes au cours de ces années
décisives. Quant aux localités situées en dehors de cette ligne, elles con-
nurent une période de stagnation, voire de déclin. Seules celles qui furent
reliées par des embranchements 3 la ligne principale, ou qui bénéficiaient
d’autres facteurs de progrés, se développérent. Au sud de Calgary,
Lethbridge connut une croissance lente, mais réguliére. De 1882 a 1890, les
diverses entreprises mises sur pied par sir Alexander Tilloch Galt ouvrirent
plusieurs mines de charbon dans le voisinage de I’établissement et cons-
truisirent deux voies ferrées, 'une reliant Lethbridge a la ligne principale
du Canadien Pacifique, qui passait prés de Medecine Hat, ’autre allant re-
joindre le Great Northern a Great Falls, dans le Montana. Durant les
périodes de pointe, les entreprises de Galt eurent a leur emploi jusqu’a
un millier de travailleurs, créant ainsi une population passagere a prédomi-
nance masculine et une économie locale dépendant enti¢rement des com-
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pagnies. Par ailleurs, les chemins de fer se virent octroyer par le gouver-
nement fédéral prés d’un million d’acres de terre au sud de Lethbridge,
et, l1a ou le sol se révéla trop sec, d’importants travaux d’irrigation
furent entrepris, lesquels furent terminés en 1900. Une fois irriguées,
les terres attirérent un grand nombre de colons, faisant ainsi passer la
ville, de simple dortoir de mineurs gqu’elle était, en un centre offrant des
services aux établissements agricoles de I’arriére-pays. En 1901, peu aprés
la construction du Crownsnest Pass Railway, Letbridge, maintenant érigée
en municipalité, comptait une population de 2 072 habitants et constituait
le troisiéme centre en importance dans ce qui allait devenir la province
d’Alberta.

Plus au nord, Edmonton ne progressa pour ainsi dire pas dans les années
1880. Lorsque fut achevé le troncon du Canadien Pacifique menant a
Calgary, le role d’Edmonton comme entrepdt pour les postes de traite des
fourrures du Nord perdit beaucoup de son importance. Cependant, en
juillet 1891, les perspectives d’avenir s’améliorérent considérablement; en
effet, au cours de ce mois, le Calgary and Edmonton Railway atteignit
la riviére, en face d’Edmonton. Mais quand la compagnie annonga que le
terminus nord de sa ligne ne traverserait pas la riviére, ce fut la commu-
naute¢ rivale de Strathcona qui connut un regain de vie. Au cours de la
décennie suivante, la rivalité fut constante entre les deux centres urbains
naissants. Bien que le rythme de croissance d’Edmonton continuit d’étre
supérieur a celui de Strathcona, le titre envié de métropole ne lui était point
encore acquis avec certitude en 1901.

Tout comme Edmonton, d’autres établissements fondés avant I’apparition
du rail traverserent des moments difficiles pendant les décennies 1880 et
1890. Espérant jusqu’en 1881 que la voie principale du Canadien Pacifique
atteindrait le nord des Prairies, de trés nombreux immigrants allérent
s’y installer. Le changement du tracé de la voie ferrée ralentit considéra-
blement le progrés, et, bien qu’on efit délimité un emplacement urbain au-
tour de la mission de Prince Albert en 1882, 1’érection en municipalité de
la localité ne se fit qu’en 1885. A la fin de I’année, ’affaire Riel étant
réglée, Prince-Albert prit ’aspect d’un obscur établissement de pionniers,
le chemin de fer le plus rapproché passant & 200 milles de la. Rares
étaient les signes de croissance & la fin des années 1880, bien qu’on note
la fondation d’une chambre de commerce en 1887; plus nombreux étaient
les signes de déclin, telle la baisse de population. Mais le désespoir des
citoyens de Prince Albert ne fit place a 1a confiance que lorsque fut donné
en 1889 le premier coup de béche marquant I’inauguration du chemin de
fer Qu’Appelle, Long Lake and Saskatchewan. Cette voie ferrée de colo-
nisation, constituée juridiquement en 1883, atteignit finalement Prince
Albert en septembre 1890, ce qui eut pour conséquence principale de
permettre a la ville de réaliser de modestes progrés au cours des années
1890.

La construction du chemin de fer Qu’Appelle, Long Lake and Saskat-
chewan eut aussi un impact de taille sur une autre communauté des Prai-
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ries. En 1882, la Temperance Colonization Society choisit I’emplacement
de Saskatoon et se vit octroyer une concession de 500 000 acres de terre,
constituant une large bande traversant la Saskatchewan-Sud. En aofit 1883,
on avait délimité le territoire urbain, et les colons commenceérent a arriver.
Le ravitaillement de ces derniers s’effectua d’abord a partir de Medicine
Hat, par la Saskatchewan-Sud, mais les espoirs de la société de colonisa-
tion d’établir une communauté forte et de la voir progresser rapidement ne
se réaliserent pas. Plusieurs raisons peuvent expliquer la chose. Les pro-
blémes de transport existaient depuis le début; la Saskatchewan-Sud était
peu propice & la navigation a cause de son peu de profondeur et de ses
nombreux hauts-fonds; enfin, et bien qu’elles fussent plus rapprochées
de la colonie, les voies ferrées passaient au sud, attirant d’éventuels co-
lons aux dépens de Saskatoon. La localité échappa de justesse & la dispari-
tion, grace a la décision des constructeurs du chemin de fer Qu’Appelle,
Long Lake and Saskatchewan de placer Saskatoon sur le parcours de sa
voie principale reliant Regina et Prince Albert. Mais, si le chemin de fer
permit & la localité de survivre, celle-ci ne progressa guére au cours
des années 1890. En 1901, elle ne comptait qu’une centaine d’habitants.

Au cours de cette période ou le chemin de fer faisait fonction de
maitre de jeu, Prince Albert et Regina durent se contenter d’un deuxiéme
prix: elles se virent attribuer des lignes secondaires, plutdt que d’étre
choisies comme localités ol passerait la ligne principale. Une autre localite,
en plus d’étre privée de toute connexion ferroviaire, perdit un autre prix
également. Battleford vit le jour en 1874, année ou I’on y disposa un cam-
pement pour abriter les équipes d’arpenteurs qui travaillaient au tracé de la
ligne de chemin de fer transcontinentale, que ’on projetait d’établir. En
1875, arpenteurs et entrepreneurs installérent leur quartier général et leur
entrepot prés de ’embouchure de la riviére Battle. Ils érigérent une série de
cabanes rudimentaires dont les murs étaient calfeutrés de torchis et le
toit recouvert de chaume. Ce campement primitif, érigé dans les basses
terres, n’acquit de statut juridique qu’en octobre 1876, aprés qu’Ottawa
I’eut choisi comme emplacement de la capitale des Territoires du Nord-
Ouest. Un an ne s’était pas écoulé qu’on était & construire la résidence
du lieutenant-gouverneur et celles des fonctionnaires, ainsi que les casernes
de la Police a cheval du Nord-Ouest. L’avenir de Battleford semblait as-
suré: la valeur des terres se mit a grimper et la construction battit son
plein.

Deux décisions vinrent bientdt transformer ces brillantes perspectives
en un sombre avenir. Le choix de la localité comme capitale des Territoires
du Nord-Ouest et poste central de police, son emplacement sur le par-
cours projeté du Canadien Pacifique, I'arpentage effectué au début des
années 1870 par Sandford Fleming, son arriére-pays fertile, tout cela eut
pour effet d’attirer les colons dans la région au cours des décennies
1870 et 1880. Aussi la déception fut-elle profonde lorsqu’on apprit que
la ligne du Canadien Pacifique traverserait la partie sud des Prairies au
lieu de longer la Saskatchewan-Nord. Il fallait faire un long voyage en
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chariot pour atteindre la voie ferrée en son point le plus rapproché. En
outre, dans le but de faciliter I’administration gouvernementale, la capitale
fut déplacée en un endroit ou passait le chemin de fer. Le choix de
Regina ne fut pas confirmé avant mars 1883, mais, dés octobre 1882,
ordre fut donné aux fonctionnaires locaux d’y expédier les fournitures
pour la future construction qui devait abriter les services gouvernemen-
taux. Ces deux décisions eurent une influence désastreuse sur I’avenir im-
meédiat de Battleford, et, pendant deux décennies, le hameau ne fit que
survivre, sans connaitre la prosperité. Sa population s’accriit lentement, et
ce n'est qu’'en 1899 que la localité fut officiellement reconnue comme
village.

A la fin du XIX® siécle, le chemin de fer avait ouvert I’ouest des
Prairies a la colonisation, et les grandes lignes du schéma urbain de la ré-
gion é€taient apparues. (Voir carte I) Il s’agissait néanmoins d’un schéma
qui attendait de prendre corps; la chose allait se produire trés rapidement
au cours des années qui suivirent le tournant du siécle,

Le boom des années 1901-1914

Le contraste est frappant entre la période de 1901 a 1914 et la période
précédente. Celle-ci - c’est le mieux qu’on puisse dire - en fut une de crois-
sance lente. La suivante en fut une, au contraire, de progrés et de pros-
périté spectaculaires. Aprés des décennies d’hésitation, la région de ’ouest
des Prairies commenca soudainement a se rendre compte du potentiel
que tant de Canadiens pensaient depuis longtemps qu’elle possédait. De
nombreux et importants événements survenus dans des régions aussi dif-
férentes gqu’éloignées les unes des autres se conjugérent pour imprimer
un €lan a ce coin de pays. Les problémes agricoles propres 4 une région
semi-aride étaient, en 1900, presque tous résolus, et 1’avenir de ’agricul-
ture dans les Prairies semblait enfin assuré. Sous la direction du gouver-
nement de Wilfrid Laurier, préoccupé avant tout d’expansion, le nom-
bre des immigrants qui envahirent la région atteignit un nouveau record.
On construisit des chemins de fer sur une vaste échelle: de 1901 & 1913,
prés de 7 000 milles de voies ferrées furent installées dans I’ouest des Prai-
ries, portant la longueur totale du réseau a plus de 10 000 milles. En plus
de I’établissement de nombreuses lignes financées par les provinces ou par
des intéréts locaux, le Canadien Pacifique construisit des embranchements,
et deux nouveaux chemins de fer transcontinentaux, le Canadien Northern
et le Grand Trunk Pacific, ne tardérent pas a sillonner les Prairies. Ces
entreprises, et d’autres aussi, n’eurent aucune difficulté a trouver des capi-
taux & fatble intérét. Des événements politiques de taille se produisirent.
Les Territoires du Nord-Quest se virent doter d’un gouvernement respon-
sable en 1897; en 1905, furent créées les provinces d’Alberta et de Saskat-
chewan; en 1912, enfin, on étendait les frontiéres du Manitoba.

Le développement des villages et des villes, petites et grandes, favorisa
I’expansion et la consolidation du peuplement des Prairies; la rapidité de
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la croissance urbaine, pendant cette période, se manifesta de quatre fagcons
différentes. Premiérement, ce mouvement a la hausse se produisit en méme
temps que la région des Prairies se couvrait rapidement de centaines
de nouveaux centres urbains. (Voir cartes 2, 3 et 4). La plupart ¢taient
de minuscules centres de services qui avaient existé avant ’arrivée des
fermiers ou qui se développérent avec I’afflux des colons. Ces localités
naissaient généralement au moment de la construction d’une gare, d’un
silo 4 céréales et d’un «magasin général». Aussitot que les colons venaient
s’établir dans le voisinage pour y cultiver la terre, attirés a la fois par la
richesse du sol et par le centre urbain lui-méme, au magasin général ve-
naient s’en ajouter d’autres, de méme que des entreprises speécialisées,
comme une cour a bois, une quincaillerie, une boutique de forgeron, un
commerce de harnais et de charrettes, un magasin de fournitures agricoles
et une banque. La population s’accroissant rapidement, le bureau de poste
faisait son apparition, de méme que des écoles et des églises; c’était en-
suite la création d’un journal et d’une chambre de commerce; enfin,
tot ou tard, suivait Pérection civile de la localité en village, en ville ou
en cité. Finalement, d’autres services moins essentiels étaient mis sur pied:
un salon de «barbier», des salles de quilles, des hdétels et des tavernes,
des cafés et des bureaux immobiliers. Ce processus de développement
se répéta maintes et maintes fois. Entre le recensement de 1901 et celui
de 1916, le nombre des cités «incorporeées» passa de 3 a 17, celui des
villes, de 25 & 150, et celui des villages, de 57 a 423.

"En plus de ’apparition de nouveaux centres, les localités qui existaient
déja en 1901 connurent une croissance notable au cours de la décennie
suivante. Au Manitoba, Winnipeg renforca sa position de métropole prin-
cipale de la province et des Prairies. Centre de dimensions moyennes en
1901, elle était devenue en 1913 la troisiéme ville canadienne en impor-
tance, sa population s’élevant & quelque 150 000 habitants. (Appendice,
tableau V) Brandon et Saint-Boniface virent plus que doubler leur popu-
lation au cours de ces années. Les autres villes et cités du Manitoba
connurent une croissance rapide, quoique moins spectaculaire. (Appen-
dice, tableau II) En Saskatchewan, Saskatoon émergea apres 1901 pour de-
venir un point d’attraction, au chapitre de la croissance, dans la riche
ceinture agricole du centre de la province. De village qu’elle était, la loca-
lité devint, en peu de temps, ville puis cité; en 1911, elle était le troisié-
me centre en importance de la province. Regina, en tant que capitale pro-
vinciale, garda sa position dominante; par ailleurs, Moose Jaw, Prince
Albert et Yorkton se développérent comme sous-centre régionaux d’ap-
provisionnement. (Appendice, tableau III) C’est en Alberta, toutefois,
que les changements se révélérent les plus spectaculaires. En 1901, Calga-
ry et Edmonton étaient les centres les plus populeux dans ce qui allait de-
venir bientdt la province d’Alberta, mais ils n’étaient encore que de petits
centres de services, a peine différents de nombreux autres du méme genre a
Pintérieur de la région ouest des Prairies. En 1913, il semblait évident
qu’aucune autre ville ne viendrait les supplanter comme centres d’activité
économique dans la province récemment créée. Calgary continuait de
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dépasser Edmonton d’un cran, mais la reconnaissance de cette derniére
comme capitale provinciale en 1905 et I’absorption de sa rivale Strathcona,
en 1911, apportérent a la métropole du nord une supériorité accrue dans
les années qui précédérent immédiatement la premiére guerre mondiale.
Entre Edmonton et Calgary, seules Wetaskiwin et Red Deer furent pro-
mues au titre de cités au cours de cette période, mais leur croissance
n’avait rien de comparable a celle des deux autres centres principaux.
Au sud de Calgary, cependant, Lethbridge et Medicine Hat virent s’ac-
croitre leur réle de centres commerciaux desservant la région située au
sud de I’ Alberta. (Appendice, tableau IV)

Les progrés réalisés au cours de cette décennie sont dus en partie aux
vigoureuses campagnes de publicité des dirigeants municipaux. Malgré la
supériorité de Winnipeg dans les débuts, les promoteurs d’autres com-
munautés des Prairies, optimistes, voyaient déja leur village ou leur ville se
hisser au rang de métropole des Prairies. Il en résultait que la collabo-
ration était presque absente entre les diverses localités des Prairies lors-
qu’il s’agissait de transiger avec les compagnies ferroviaires, les industries
de I’Est, le gouvernement fédéral ou tout autre interlocuteur «du dehors».
Chaque centre rivalisait de =zéle avec les autres pour obtenir des
avantages ou accroitre son prestige. Commentant ce phénomeéne, un obser-
vateur notait en 1915:

«|Les villes de I’'Ouest n’ont pas] encore tout a fait atteint ce
sentiment de sécurité grice auquel une communauté peut se
permettre de dire a son sujet des choses déplaisantes [...]. Si
on découvre qu’il y a du ch6mage 3 Edmonton, on s’empiesse
de crier: «Venez a Calgary!» «Investissez dans les industries de
Calgary!» «Achetez des terrains a Calgary!» S’il y a des taudis
a Calgary, Edmonton est toute disposée a profiter de I’occasion.
Regina se réjouit de toute rumeur méchante concernant Sas-
katoon, et le mouvement du capital et du travail peut réellement
en €étre affecté. En conséquence, dans chaque ville, tous les
citoyens qul possédent quelgue bien pratiquent la conspiration
du silence, ou plutdt s’unissent en une telle unanimité pour
vanter les gloires de la ville ou du district gu’on n’entend aucune
voix discordante dans le voisinage».

Mais, s’il y avait un manque évident de coopération entre les différentes
villes des Prairies, il existait cependant, a I’intérieur de chacune d’elle, un
haut degré d’unité parmi les promoteurs. Aux yeux des citadins des
Prairies, n’étre pas un promoteur - ne pas faire partie de 1’équipe - mani-
festait un manque d’egprit communautaire et ‘de sens des affaires. La
promotion était essentielle au progrés et a la prospérité; &étre bon
citoyen et faire de la promotion étaient synonymes. La promotion deman-
dait, pour porter fruit, la collaboration et la confiance du public dans
la poursuite des grands objectifs communs et un ordre de priorité capa-
ble de rallier ’ensemble de la communauté. On attendait, on exigeait mé-
me de la part du «bon citoyen» une attitude active et positive. Comme
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le faisait remarquer un des pionniers de Saskatoon, marchand de sa pro-
fession:
«Tous étaient imprégnés de I’idée exaltante que Saskatoon était
destinée a devenir un centre important. Les nouveaux venus
en affaires étaient bien accueillis et encouragés; tout le monde
s’entendait pour faire progresser la ville et faire du battage pu-
blicitaire autour d’elle; les jalousies mesquines n’avaient pas
leur place. En fait, dés cette époque (1904), «l’esprit de Sas-
katoon», comme on I’a si bien appelé, avait fait son apparition».

Le Saskatoon Phoenix, dans une déclaration de 1903, typique de tous les
journaux des Prairies a I’époque, avertissait les résidents qu’on ne tolére-
rait pas les «éteignoirs»:

«Chaque fois que vous entendrez quelgqu’un dénigrer une entre-
prise quelconque dans la ville, n’hésitez pas a le prendre pour
un cinglé, un fossile ou un fieffé menteur. Ne faites aucune
exception a cette régle, justement parce qu’il n’y a pas d’excep-
tion. Entrez-vous bien cela dans la téte jusqu’a ce que cela soit
profondément gravé dans votre mémoire, et chaque fois que vous
entendrez un citoyen tenter d’attaquer une institution locale,
prenez vite sa mesure, coupez-le court et ne craignez pas d’in-
tervenir. Un homme d’affaires sérieux et qui connait la réussite
ne manquera pas une occasion de mettre sa ville en évidence,
mais un fou agit toujours a I’opposé».

Presque tous les centres des Prairies progressérent de facon notable
entre 1900 et la premiére guerre mondiale, mais les progrés les plus spec-
taculaires se produisirent dans les grandes villes. En 1900, exception faite
de Winnipeg, on ne voyait pas clairement qQuelles villes des Prairies pour-
raient devenir des cités-champignons. En 1914, Regina, Calgary, Edmon-
ton et Saskatoon avaient rejoint Winnipeg comme villes de premiére gran-
deur. (Appendice, tableau VI) La croissance de ces métropoles corres-
pondait au peuplement rural massif et 4 la montée des villages et villes.
Tout comme les fermiers avaient besoin de centres de services, les villes,
a leur tour, avaient besoin des cités. Les grandes cités offraient une varié-
té considérable de services spécialisés. Elles agissaient comme centres d’ex-
pédition et de distribution tout en disposant de services essentiels, tels
que gares de triage, postes d’aiguillage, ateliers d’entretien et de réparation
de locomotives, terminus céréaliers, entrep6ts et entreprises de gros. Les
grands centres urbains fournissaient également un éventail complexe de
services professionnels et commerciaux dans les bureaux d’ingénieurs,
d’architectes, de banquiers, d’agents d’assurances et d’agents d’immeubles,
sans compter les bureaux de médecins, d’avocats et de comptables. Ces
centres constituaient également des réservoirs de main-d’oeuvre, spéciali-
sée ou non, pouvant répondre aux besoins des fermiers, des entrepre-
neurs de chemins de fer, des entrepreneurs forestiers, des entreprises de
construction, et méme des conseils municipaux. Le r6le des grands centres
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s’étendait également au secteur industriel. En 1911, Winnipeg était un vaste
centre manufacturier, et les autres agglomérations urbaines augmentaient
considérablement leur production d’articles pour le marché des Prairies.
Finalement, les grands centres abritaient également les institutions poli-
tiques et juridiques (parlements, palais de justice et bureaux gouvernemen-
taux), ainsi que les maisons d’enseignement (universités, écoles de métiers,
écoles normales). Bref, les Prairies possédaient en 1914 cinq centres passa-
blement vastes et complexes. En quelques années, ces centres avaient
réussi a se développer autant que d’autres 1’avaient fait a I’est du pays
en un siécle et plus; tout cela, ajouté a leur supériorité démographique,
avait donné une forte impulsion au commerce, développé des moyens de
communication et accéléré le rythme de I’expansion dans les Prairies, tout
en exercant une influence grandissante dans le domaine politique, socia
et culturel.

Si importants fussent-ils pour eux, ces progres ne comblaient pas toutes
les grandioses attentes des chefs de file. Dans les années qui précédérent
1914, les cing cités mentionnées furent sujettes 4 de grands mouvements
d’expansion territoriale. Aiguillonnés par de dynamiques promoteurs fon-
ciers et agents d’immeubles, les conseils municipaux annexérent d’énor-
mes superficies de terrains et cette «avidité de terres» donna aux villes
des Prairies un rang 4 part parmi les agglomérations urbaines du reste
du Canada. En 1921, sur les 20 plus grandes agglomérations canadiennes,
quatre cités des Prairies - Edmonton, Calgary, Saskatoon et Regina - avaient
la plus faible densité de population par mille carré. (Appendice, tableau
VIID)

L’extension phénoménale des limites urbaines au cours de cette période
fut la conséquence psychologique du boom qui avait cours a I’époque,
et elle fournit peut-étre le meilleur exemple des idées de grandeur qu’en-
tretenaient la plupart des leaders communautaires des Prairies. D’immen-
ses superficies furent annexées aux villes, bien avant que se fit sentir la
pression démographique; au contraire, les pressions étaient le fait des inté-
réts locaux dans le secteur immobilier. Dans chaque cité, de vastes mor-
ceaux de terre propre a ’agriculture étaient subdivisés et mis en vente.
A Saskatoon, par exemple, il n’y avait en 1908 que 28 entreprises immo-
biliéres; en 1912, i1l y en avait 267 qui offraient des terres @ vendre dans
pas moins de 107 subdivisions. Malgré le fait que plus de 5 900 acres de
terre venaient d’étre incorporées a la ville en 1911, il y avait, hors des
limites de celle-ci, en 1913, 40 milles carrés de terres agricoles qu’on avait
subdivisées en prévision de I’expansion. Si ces extravagances n’avaient
pas pris fin en 1913, Saskatoon aurait probablement repoussé plus loin
encore ses limites urbaines. A Calgary, I’expansion était moussée par la
majorité des quelque 2 000 agents immobiliers qui, en 1912, exploitaient
443 firmes. A Winnipeg, en 1913, il y avait des terres a vendre dans
pas moins de 20 subdivisions situées en dehors des limites de 1’agglomé-
ration urbaine. La Canadian Annual Review de 1913 résume ainsi la situa-
tion:
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«A travers les provinces des Prairies L...] chaque individu s’est
fait spéculateur immobilier, chaque village ou ville a vécu dans
’espoir de devenir une cité ou un centre important. Presque
tout le monde a fait de ’argent & un moment donné en ven-
dant des propriétés & des citoyens, a4 deés visiteurs ou a des
investisseurs de ’extérieur, a des spéculateurs d’autres villes, a
des consortiums qui ont ensuite exploité ces mémes propriétés
ou des regroupements de celles-ci en les subdivisant, a& des
chevaliers d’industrie venus des Etats-Unis, qui ont acheté des
terres 4 quelques milles des centres-villes pour ensuite inonder
les journaux de I’est du Canada ou de I’Angleterre d’annon-
ces flamboyantes du genre «centre résidentiel de choix» a proxi-
mité de telle ou telle ville ou centre en pleine expansion, ou
appelé a devenir le siége social d’une compagnie ferroviaire
et d’un complexe industriel [...] Tout cela était éphémére et
constituait la conséquence naturelle d’un progrés factice un sous-
produit de I’enthousiasme propre aux gens des Prairies».

Si ’expansion territoriale des villes et la promotion fonciére, au cours
de la période d’avant 1914, étaient basées sur des notions grandement
exagérées concernant les pourcentages de croissance éventuelle, les res-
ponsables urbains avaient des preuves assez convaincantes pour étayer leurs
espoirs, puisque la quatriéme tendance notable de la période était la haus-
se rapide du degré d’urbanisation. Aucune autre région du Canada n’a
connu, en dix ans, une expansion aussi vigoureuse que celle qu’on enre-
gistre dans les provinces des Prairies entre 1901 et 1911. En gros, ’expan-
sion urbaine dans les Prairies passa de 19,3% de la population totale en
1901 a 28,8% en 1911, soit une augmentation de 9,5%. Moins de 100 000
habitants habitaient en ville en 1901; en 1911, ce nombre était passé a
prés de 400 000. Au cours de la méme période, le taux de croissance de
la population urbaine dans les Maritimes était seulement de 6,5%
(de 26,5% a 32,7%); au Québec, de 7,7% (de 38,2% a 45,9%); en On-
tario, de 9,2% (de 43,6% a 52,8%); et en Colombie-Britannique, de 4,5%
(de 46,4% a 50,9%). (Appendice, tableau VIII) Bien siir, la relative jeu-
nesse de la région était en grande partie responsable de ce taux d’urba-
nisation. Ce phénomeéne indiquait nettement que les provinces des Prairies
entraient dans une ére décisive de changement et que les centres urbains
jouaient un réle prépondérant dans le développement de la région.

Déclin et consolidation, 1914-1930

L’année 1913 constitue un point tournant dans I’histoire de I’expansion
urbaine des Prairies. Avant, c’était la prospérité et la croissance a un
rythme accéléré; par la suite, ce fut, pendant plusieurs décennies, la sta-
gnation relative et la crise presque ininterrompue. Malgré quelques bréves
années de prospérité au cours de la décennie 1920, on peut dire que
la période de 1913 a4 1930 fut marquée par ’incertitude ou par une expan-
sion modeste en ce qui concerne les centres urbains des Prairies. Cette
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tendance se manifeste dans bon nombre de secteurs. Sur le plan national,
les Prairies cessent d’étre la région la plus progressive, passant méme au
dernier rang en termes de concentration urbaine. De 1911 a 1931, le pour-
centage de la population urbaine des Prairies s’accroit d’un maigre 3,5%,
tandis qu’il augmente de 16,4% en Colombie-Britannique, de 12,5% en
Ontario, de 13,8% au Quebec et de 2,2% dans les Maritimes. (Appen-
dice, tableau VIII)

Ce déclin rapide s’inscrit dans un contexte plus large de difficultés éco-
nomiques: une grave récession, en 1913, suivie par le bouleversement de
la guerre et par une reprise lente - événements qui nuisirent au dévelop-
pement urbain dans les Prairies. On ne peut guére parler de boom éco-
nomigue dans les villages, villes et cités des Prairies entre 1913 et 1930.
La récession qui précéda immédiatement la premiére guerre mondiale
coincida avec la baisse de la grande expansion agricole dans 1’Ouest. L’éco-
nomie du blé - avec ses infrastructures de commerce et de transport,
et ses institutions principales - est établie et bien en place. Dans les années
1920, la mise en marché et le financement de machines agricoles plus
puissantes continuent a aller de I’avant, mais I’échelle et le taux de la crois-
sance atteignent un niveau beaucoup moins élevé. Comme le note V. C.
Fowke: «Le booom dans l’'investissement, qui avait caractérisé les pre-
mieres années du XX siécle, était chose du passé en 1913, et, en consé-
guence, le Canada, de méme que les provinces des Prairies, eut a faire face
a de graves difficultés économiques».

La Grande Guerre créa un stimulant artificiel qui retarda les effets de
la diminution du taux de croissance, mais ces mémes effets se firent sen-
tir dans les années qui suivirent la guerre. La stagnation économique,
causée par l’inflation, par une grave récession et par une sécheresse pro-
longée, marqua le début des années 1920.

En contraste avec le début de la décennie, la fin des années 1920
constitue une période de prospérité et d’expansion relatives. Les obser-
vateurs contemporains attribuérent les progrés accomplis au cours de ces
années a4 la réapparition des conditions que la récession de 1913 et la
guerre avaient momentanément fait disparaitre. Si 1’on considére les
centres urbains, on note plusieurs progres significatifs, fruits de la relative
prospérité de la période qui suivit 1924, La révolution majeure issue de
la mécanisation de ’industrie agricole dans les Prairies, ot le cheval céda
la place aux camions, aux tracteurs et aux moissonneuses-batteuses, aug-
menta la dépendance des fermiers par rapport aux services et aux tech-
niques spécialisés qu’offraient les villes. C’est au cours de ces années,
également, que fut installé le réseau routier des Prairies, qui allait appor-
ter des changements spectaculaires dans les relations entre la ville et la
campagne. Concurremment, 1I’avion commencait a doter les grands cen-
tres urbains de moyens additionnels de communication. Les Prairies sem-
blaient une fois encore s’engager sur la voie d’une rapide expansion.

Les similitudes entre la fin des années 1920 et le boom qui avait pré-
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cédé la guerre étaient cependant plus apparentes que réelles. Bien qu’un
grand nombre d’activités, prises individuellement, ressemblassent beaucoup
a celles des années d’avant 1914, leur importance sur le plan collectif était
bien différente. V. C. Fowke, analysant cette période, écrit:

«Collectivement, le processus économique relié a la région du
blé a été, avant 1914, d’une ampleur telle qu’il aurait pu influ-
encer I'économie canadienne toute entiére et communiquer
sa vitalit¢ a toute la zone commerciale de I’Atlantique-Nord.
En quantités absolues, I'immigration, I’occupation et le dévelop-
pement des terres, de méme que la création de capitaux, qui
accompagnerent 1’économie céréaliére dans la derniére moitié
des années 1920, étaient moins élevés qu’avant la guerre. En
termes relatifs, cependant, la diminution fut encore plus grande,
parce que les autres régions en voie de développement ailleurs
dans le pays [le nord du Québec et de I’Ontario et la Colom-
bie-Britannique] s’étaient hissées au premier rang sur la scéne
nationale et parce que la région du blé n’avait plus cette im-
portance unique qu’elle possédait auparavant. Les possibilités
offertes aux éventuels colons, dans I’Ouest, ne pouvaient plus
capter |’attention du pays ou servir de force de cohésion dans
I’économie canadienney,

L’influence de ces courants sur les centres urbains des Prairies fut con-
sidérable. En termes généraux, la population des villes de la région n’aug-
menta que de 47,5% de 1916 a 1931 (de 408 000 4 602 000 habitants),
comparativement a une hausse de 684,5% de 1901 a 1916 (de 52 000 a
408 000 habitants). Le nombre de citadins s’accriit de 30,5%, passant
de 121 000 & 158 000, comparativement & 278% (de 32 000 & 121 000), au
cours de la période antérieure. Les villes n’augmentérent que de 64,5% (de
76 000 a 125 000 habitants), comparativement a un taux de croissance
de 300% (de 19 000 & 76 000 habitants) de 1901 & 1916. Le nombre des
cités (2), villes (4) et villages (121) érigés civilement depuis 1916 contrastait
singuliérement avec I’augmentation rapide qui marqua la période précéden-
te. Au niveau national, plusieurs grandes agglomérations urbaines des
Prairies, en particulier Winnipeg, Brandon, Portage la Prairie, Regina,
Moose Jaw et Yorkton, virent leur importance diminuer par rapport
aux autres villes canadiennes.

Bien que quelques cités de la région eussent perdu leur rang par
rapport a d’autres cités canadiennes, aucune n’avait subi une baisse de
population de 1911 a 1931, Ce fut plutdt une période au cours de laquelle
les grands centres virent leur population s’accroitre graduellement. Quant
aux villes et aux villages, un certain nombre subirent une diminution de
population. (Appendice, tableaux II, III, IV) Pour ces localités, et pour
d’autres ou le taux de croissance fut trés lent, le seul facteur de progres
¢tait néanmoins le fait d’approvisionner un arriére-pays agricole pourtant
limité et peu prospére. Par contre, les grandes cités de la région, spécia-
lement Winnipeg, Regina, Calgary, Edmonton et Saskatoon, avaient atteint
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le point ou elles étaient assurées d’une croissance lente, mais réguliére, du
fait de leurs relations extra-provinciales, combinées aux services qu’elles
offraient 4 ’intérieur de leurs provinces respectives.

Le progrés des cités de la région, entre le moment ou elles atteignirent
le sommet de leur expansion, en 1913, et la grande crise provoquée par
la dépression, n’a donc rien de remarquable. Mais il y eut d’importants
changements dans ’ensemble du réseau urbain des Prairies qui méritent
une mention, méme si ces changements sont affaire de «degré» plutdt
que de «nature». Le principal est le déclin de Winnipeg comme métropole,
qui survint & la suite de plusieurs événements, comme |’ouverture du
canal de Panama en 1914, qui permit & Vancouver de pénétrer dans les
Prairies; la diffusion des fonctions commerciales de Winnipeg dans [’éco-
nomie du blé, par suite de la formation des pools provinciaux du blé dans
les années 1920, ce qui eut pour effet d’enlever des revenus et des préroga-
tives aux siéges sociaux des entreprises privées centrées autour du commer-
ce du blé; I’érosion des échelles de tarifs préférentiels ferroviaires, qui
entraina 1’accaparement progressif, par les autres villes des Prairies, de
quelques-unes des fonctions assumées par Winnipeg dans le domaine du
commerce et des approvisionnements. A cela s’ajoute une baisse de I'impor-
tance du blé et une augmentation dans d’autres secteurs de production,
comme ceux de la viande, du beurre et du fromage, - domaines dans
lesquels Winnipeg vit sa position de métropole menacée par d’autres cités
des Prairies. Tous ces changements diminuérent I’appui commercial et fi-
nancier que Winnipeg recevait de I’arriére-pays, mais sans laisser présager
de modifications majeures dans le réseau urbain de base des Prairies. Bien
que la population se déplagit progressivement vers I’ouest et que le role des
autres villes des Prairies s’accriit aux dépens de Winnipeg, la structure ur-
baine en place en 1913 - Winnipeg en étant le sommet - se maintint a4 un
haut niveau de stabilité jusqu’en 1930 et au-dela.

En dépit de cette stabilité, I’apparition de la sécheresse et de la dépres-
sion, en 1929-1930, marqua la fin d’une ére d’expansion urbaine dans les
Prairies. La croissance spectaculaire de la région avait déja cessé en
1913, mais les contemporains continuaient d’espérer et entretenaient méme
la certitude, durant les décennies 1910 et 1920, que la prospérité ne
tarderait pas 4 réapparaitre. En particulier, les bréves périodes de pros-
périté des années 1920 furent percues comme le commencement d’une
nouvelle remontée. La dépression, cependant, ne tarderait pas 4 anéantir
tout espoir, méme chez les plus optimistes. Au milieu des années 1930,
et cela pour la premiére fois de leur histoire, les agglomérations urbaines
des Prairies allaient concentrer leurs efforts non plus sur la croissance,
mais sur la survie.
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Note bibliographique

Plusieurs articles utiles, parus récemment, constituent une introduction
tant aux études concernant ['histoire urbaine qu’aux méthodes utilisées
par leurs auteurs. La meilleure analyse est celle de Gilbert A. Stelter,
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Stelter et Alan F. J. Artibise, édit. (Toronto, 1977), pp. 420-441. Les
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pp. 22-36; et «Urban History in Canada», par Gilbert A. Stelter, dans
The History and Social Science Teacher, vol. 14, n° 3 (printemps 1979),
pp. 185-194. Pour une bibliographie plus compléte, voir «Canadian Urban
Studies: Select Bibliography», par Alan F. J. Artibise, dans Communi-
qué: Canadian Studies, vol. 3, n° 3 (avril 1977), pp. 51-124.

Bien qu’il n’existe pas, sous forme de volume, d’étude compléte portant
sur ’expansion urbaine dans les Prairies, il y a plusieurs bons articles
consacrés a cette région. Citons entre autres: «The Urbanization of the
Canadian Prairies, 1871-1916», par Paul Voisey, dans Histoire sociale/
Social History, vol. VIII, n® 15 (mai 1975), pp. 77-101; «Aspects of Urban
Life in the West, 1870-1914», par J. M. S. Careless, dans The Canadian
City: Essays in Urban History, Gilbert A. Stelter et Alan F. J. Artibise,
édit. (Toronto, 1977); «Large Urban Places in the Prairie Provinces - Their
Development and Location», par K. Lenz, dans Canada’s Changing Geo-
graphy, R. L. Geltilcore, édit. (Toronto, 1967); «Urban Growth In
Western Canada, 1881-1961», par L. D. McCann, dans The Albertan
Geographer, n° 5 (1969), pp. 65-74; et «Patterns of Prairie Urban Deve-
lopment, 1871-1951», dans The Great Chatauqua: Aspects of Western
and Maritime History (4 paraitre en 1981), D. J. Bercuson et P. A. Buckner,
édit. Mentionnons deux collections d’articles fort utiles, qui contiennent
aussi des études sur la Colombie-Britannique: Cities in the West: Papers
of the Western Canada Urban History Conference (Ottawa, 1975),
A. R. McCormack et Ian MacPherson, édit., et Town and City: Aspects
of Western Canadian Urban Development (a4 paraitre en 1981), Alan F. J.
Artibise, édit. Il y a aussi plusieurs articles sur les Prairies dans The
Usable Urban Past; Planning and Politics in the Modern Canadian City,
Alan F. J. Artibise et Gilbert A. Stelter, édit. (Toronto, 1979). Enfin,
des numéros de Urban History Review contiennent des articles sur les villes
et cités des Prairies.



On ne peut étudier le phénomeéne de I’expansion urbaine dans les
Prairies de facon isolée. Parmi les études les plus importantes, mention-
nons: «The rate of Settlement of the Canadian Prairies, 1870-1911», par
K. H. Norris, dans Journal of Economic History, vol. XXXV (juin 19735),
pp. 410-427; Prairie Settlement: The Geographical Setting (Toronto, 1934),
de W. A. Mackintosh; et The National Policy and the Wheat Economy
(Toronto, 1957), de V. C. Fowke.

Il existe de multiples monographies de villes et de cités de 1’Ouest.
Un grand nombre de celles-ci sont énumérées dans P'ouvrage d’Alan
F. J. Artibise intitulé Western Canada Since 1870: A Select Bibliography
and Guide (Vancouver, 1978).
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TABLEAU 1

CROISSANCE DE LA POPULATION RURALE ET URBAINE (a)
DANS LES TERRITOIRES DU NORD-OUEST ET
LES PROVINCES DES PRAIRIES, 1871-1931

(en milliers)
Territoires du Nord-Ouest Manitoba Population totale des Prairies

rurale urbaine rurale urbaine rurale urbgrine % urbaine

1871 48 — 25 —_ 73 — 0
1881 56 -— 52 10 108 10 8
1891 95 4 111 41 206 45 18

Alberta Saskatchewan
rurale urb.rurale urb.

1901 61 12 86 6 192 64 339 81 19,3
1911 264 110 413 80 269 193 946 383 28,8
1921 411 177 630 128 34] 269 1 382 574 25,3
1931 504 228 735 187 357 343 1596 758 32,2

Note: (a) En 1871, 1881 et 1891, la classe urbaine comprend tous les villages, villes et cités,
sans égard & leur population. De 1901 & 1931, la population urbaine comprend les
villages, villes et cités de 1 000 habitants et plus, de méme que les municipalités rurales
entourant les grandes cités. Plus tard, ces municipalités furent définies comme fai-
sant partie des régions métropolitaines soumises au recensement.

Sources: Recensement du Canada, 1931 et Recensement du Canada, 1956 - «Rapport analy-
tique: Population rurale et urbaine», p. 26
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TABLEAU Y

Classement de quelques cités canadiennes
selon la population, 1901-1931

1901

Montréal
Toronto
Québec
Ottawa
Hamilton
WINNIPEG
Halifax

Saint John
London
Vancouver
Victoria
Kingston
Brantford
Hull

Windsor
Sherbrooke
Guelph
Charlottetown
Trois-Riviéres

CALGARY

EDMONTON

REGINA

SASKATOON

1911

Montreal
‘Toronto
WINNIPEG
Yancouver
Ottawa
Hamilton
Queébec
Halifax
London
CALGARY
Saint John
Victoria
REGINA
EDMONTON
Brantford
Kingston
Peterborough
Hull

Windsor

SASKATOON
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1921

Montréal
Toronto
WINNIPEG
Vancouver
Hamilton
Ottawa
Québec
CALGARY
London
EDMONTON
Halifax

Saint John
Victoria
Windsor
REGINA
Brantford
SASKATOON
Verdun

Hull

1931

Montréal
Toronto
Vancouver
WINNIPEG
Hamilton
Québec
Ottawa
CALGARY
EDMONTON
London
Windsor
Verdun
Halifax
REGINA
Saint John
SASKATOON
Victoria
Trois-Riviéres
Kitchener
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TABLEAU VII

Superficie et densité de la population
dans les vingt cités les plus peuplées du Canada, 1921

RANG Superficie Population
Cité en popul. en densité Population en milles par mille
carrés carré
Montréal 1 3 618 506 50,24 12 311
Toronto 2 1 521 893 25,89 20 158
Winnipeg 3 9 179 087 23,22 7712
Vancouver 4 10 117 217 16,89 6 703
Hamilton 5 6 114 151 12,11 9 426
Ottawa 6 2 107 843 6,44 16 745
Québec 7 5 95 193 8,84 10 768
Calgary 8 19 63 305 40,50 1 563
London 9 11 60 959 10,03 6 077
Edmonton 10 20 58 821 42,50 1384
Halifax 11 8 58 372 6,72 8 686
Saint John 12 16 47 166 14,31 3 296
Victoria 13 13 38 727 7,25 5 341
Windsor 14 7 38 591 4,26 9 058
Regina 15 17 34 432 13,17 2614
Brantford 16 12 29 440 4,93 5972
Saskatoon 17 18 25 739 12,50 2 059
Verdun 18 4 25 001 2,22 11 262
Hull 19 15 24 117 6,25 3 859
Sherbrooke 20 14 23 515 4,85 4 848

Source: Recensement du Canada, 1921, vol. 1.
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TABLEAU VIII

Pourcentage de la population urbaine (a) dans
les différentes régions du Canada, 1901-1931

REGION 1901 1911 1921 1931
Colombie-

Britannique 46,4 509 4,55® 56,1 (5,2) 67,3 (11,2
Prairies 19,3 28,8 (9,5) 29,3 (0,5 32,2 (2,9
Ontario 43,6 52,8 (9,2) 60,7 (7,9 65,3 ( 4,6)
Québec 38,2 45,9 (7,7 52,0 4,1) 597 (71,7
Maritimes 26,2 32,7 (6,5) 37,9 (5,2) 38,9 (1,0

Notes: (a) Voir la définition dans le tableau IV, note (a).
(b) Les chiffres entre parenthéses indiquent le pourcentage de I’accroissement au cours
de la décennie.

Source: Recensement du Canada, 1956 - «Rapport analytique - Population rurale et urbaine»,
p. 26.
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