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La preuve montre qu'il n'y a paseu une hausse dans le pfix du marché
pour les rails semblable A celle mentionnée dans la lettre de M. Cooper a M.
Buckingham en date du 14 janvier, comme ayant eu lieu, et qu'il n’y a pas
eu d’avance telle que celle mentionnée dang lalettre de M. Cooper & M. Mac-
kenzie, en date du 27 décembre 1874, comme étant probable aprésle ler
de I'an. Le témoignage de M. Reynolds ainsi que le diagramme de M.
Sandberg et les publications périodiques ci-devant mentionnées comme
des antorités, surtout la Iron et la Tron & Cual trade Review, indiquent tous
que depuis la derniére partie de novembrojusqu'aprés que ces transactions
eurent été {erminces, il n'y a pﬂé eu de hausse générale dans le prix des
rails, mais qu’au contraire, sil y a en guelque fluctuation, ¢'a été vers la
baisse. Cependant il n'est pas improhable que des fabricants particuliers
aient demandé £11 sterling. De fait les publications périodiques ou les
antres autorités de cette nature ne prétendent pas faire plus que de don-
nerl'état général du marché. Les soumissions qui ont été envoyées en
réponse & l'annonce publiée en cette occasion, variaient de £11a £17
steriing pour lalivraison & Montréal, équivalant 3 £10 et £16 sterling
aux ports anglais, et si,a IT'époque de cet achat, c'est-a-dire en janvier
1825, quelque fabricant a demandé £11, pour faire la livraison a un port
anglais, ce fait n'indiquait aucunement le plus bas prix auquel un gou-
vernement pouvait acheter des rails.

" Le 4 janvier 1875, il y avait deux ollres devant le département pour des
rails devant étre livrés en Angleterre, et toutes deux faites spontanément :
I'une de Cox & Green, faite le 18 décembre 1874,a £10 sterling, qui était
encore devant le département, parce que, bien qu'elle eiit été refusée par
télégramme le 22 décembre, on la considérait a cette époque—le 4 janvier
1875—comme acceptable, et elle fut acceptée de fait. L'autre venait de
Cooper, Fairman & Cie, portant la dale du 29 décembre 1874, 3 £10 10s.
sterling. \ \

C'est aussi a cette date du 4 janvier, que, d’aprés les piéces du dépar-
tement, M. Justice a manifesté le désir de soumissionner pour faire. la
livraison a Liverpool et qu’il fut informé qu’ “ aucune telle sowmission ne
serait acceptée ;” que M. Crawford avait offert d’accepter, livraison a
Liverpool, £10 5s. la tonne; qu'il y avait tendance 4 la hansse sur le
marché, attendu que les fabricants inclinaient a accepter moins que ce qu'ils
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avaient demandé dans une occasion précédente. Il est parfaitement clair
que le marché a été plus ferme, car M. Mackenzie a déclaré quwaprés l'oun.
verture des sonmissions, et avant cette offre spontanée du 18 décembre, la
West Cumberland Company avait refusé de fournir une quantité supplémen-
taire a raison de $58,58 ; et il y a d'autres témoignages qui font voir que la
Ebbw Vale Co., avait, peu aprés l'ouverture des soumissions, refusé d’ac”

cepter ce prix pour une quantité additionnelle. Cette offre venant donc
spontanement de Cox & Green pour fournir 5,000 tonnes & un prix quils
avaient antérienrement refusé, indiquait que le marché était & la baisse.

Avec la connaissance de ces faits, le 4 janvier 1875, le département prit la
décision suivante.

Le 5 janvier 1875, M. Braun écrivita Cox & Green, acceptant leur
cffre pour 5,000 tonnes & £10 sterling.

Le 5 janvier 1875, M. Braun écrivit & M. Cooper, de la maison Cooper,
Fairman & Cie., pour refuser d’accepter une plus grande quantité de rails.

Le 7 janvier 1875, M. Braun télégraphia 3 MM. Cooper, Fairman &
Cie., que sile transport pouvait se feire 3 ag 2 sterling, le gouvernement en
prendrait 5000 tonnes & étre expedxées n'importe quand. ‘

Aprés avoir essayé d'obtenir un prix plus élevé pour le transport, le
marché fut conclu d’aprés les conditions contenues dans le telégramme de
M. Braun en date du 7 janvier 1875.

Ona demande 3 M. Mackenzie si, avant de décider d’adjuger ce contrat
a Cooper, Fairman & Cie, on avait pris en considération ces demandes
faites par M. Justice et M. Crawford, ou si Pon avait fait attention au fait que
deux jours avant cela la West Cumberland Company lui avait volontairement
offert 5,000 tonnes & 10 shillings de moins que le prix fixé par MM. Cooper,
Fairman & Cie. 11 a répondu qu'il ne doutait ancunement que tout eiit été
pris en considération ; gue le fait quune décision avait &té prise impliquait
celui de Yexamen ; mais il ne sest rappelé aucune discussion au sujet de
cette affaire, et lorsqu'on Ini a demandé pourquoi on n'avait pas consxd
ré comme importani de demander la competltlon de Crawfoxd oun de la
West Cumberland Company , il a répondu quil ne connaissait aucune raison
a part ce qui paralt dans les documents officiels. Aprés l’acceptlon de
cette derniére quantlte de Cooper, Fairman & Cie, il fut convenn que la
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livraison des 5,000 tonnes pour lesquelles on avait antérieurement passé
un contrat avec la West Cumberland Company, livrables a4 un port anglais,
se ferait 4 Montréal, de sorte que cet achat de Cooper, Fairman § -Cie., a
eu indirectement pour effet de porter la quantité & étre livrée & Montreal,

de 40,000 & 50,600 tonnes.

Nous n’avons pu obtenir aucun renseignement sur ce qui a porté le
ministre & accorder sans compétition, 8 MM. Cooper, Fairman & Cie, un
prix de 10s. plus élevé que ceux que la West Cumberland Company était
disposée 4 prendre, deux jours auparavant.

M. Mackenzie a déclaré qu'en adjugeant ces contrats, sa décision “ était
invariablement non seulement d’accord avec les sentiments des employés
du département, mais qu’elle avait leur acquiescement ; ” par suite de cette
déclaration, M. Trudeau, qui était sous-ministrelorsque ce contrat fut pas-
sé, fut rappelé, afin d’établir jusqu’a quel point les circonstances dont il est
question ci-dessus, avaient été examinées avant I'adjudication de ce con-
trat & Cooper, Fairman & Cie.

M. Trudean dit qu’il ne doutait point que son opinion eut été
demandée au sujet des contrats pour les rails d’acier, et il declara. que le
ministre avait lui-méme pris la décision.

Dans son témoignage, M. Fleming dit qu'il désirait nous faire compren-
dre que, du commencement la fin, il n’avait pris aucune part & I'adjudica-
tion des contrats. Nous avons donc été dans l'impossibilité d’obtenir les
raisons qui ont fait accorder £10 10s. 3 MM. Cooper, Fairman et Cie., dans
les c1rconstances ci-dessus mentionnées. o

Le marché fut conclu par un contrat régulier avec MM. Naylor,
Benzon et Cie.

La preuve nous porte a conclure :

Que, dans cette occasion, les entrepreneurs ont obtenu un avantag’e
illicite, savoir : un prix plus élevé qu'il n’était nécessaire, vu Pétat du mai-
ché & cette époque, et plus avantageux que ce qu'on accordait alors a
d’antres entrepreneurs—ces prix ayant été accordés sans qu'il y eit de
compétition ; '

Que la conduite du gouverneglent pour ce qui a trait 4 la livraison
des rails & Liverpool, a eu pour effet d’empécher la concurrence. et de-
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donner 4 Cooper, Fairman .et Cie. un avantage illicite sur d’autres
industriels. :

Le contrat a été exécuté ; le montant payé a été de $265,052.36.

ConTrAT No. 12,
Embranchement de la baie Georgienne.

En vertn de ce contrat, portant la date du 27 février 1875, 'hon. Asa
Belknap Foster entreprit de localiser et de construire environ quatre-vingt
cing milles.du chemin de fer connu sous le nom d’embranchement de la
baie Greorgienne, depuis 'embouchure de la riviére des Frangais jusqu’a un
point situé an centre de quatre townships désignés par les lettres A, B, C,
D, sur une carte annexée au dit contrat, d’aprés les spécifications, et dans
le délai fixé an dit contrat; lequel chemin de fer, lorsqu’il serait termins,
devait étre la propriété de Pentrepreneur et étre mis en opération a
son profit d’aprés certaines conditions stipulées, pourvu qu’il regut dix
mille dollars par mille en méme temps que l'intérét a 4 p. c. sur $7,400 par
chague mille du chemin de fer, cet intérét a étre payé pendant une période
de vingt-cing ans & partir du parachévement. Il devait aussi avoir 20,000
acres de terre pour chaque mille de ce chemin de fer, de la maniére stipulée
au dit contrat. Ce contrat a été imprimé (No. 44) dans les documents de
la session de 1875.

Un rapport 2 la Chambre des Cemmunes, portant la date du 5 mars,
1875, fail voir les soumissions pour la construction de 'embranchement de
la baie Greorgienne avec les arrétés du Conseil, la correspondance et les
documents qui y ont rapport. "

Un rapport & la Chambre des Communes, portant la date du 28 février
1877, donne les rapports, les états, la correspondance et les autres docu.

ments subséquents a exéention du contrat et qui ont rapport aux travaux
faits en vertu de ce contrat; le fiasco de lentreprise et les arrétés du

Conseil qui ont trait & Pannuilation du dit' contrat et 4 d’autres questions
Le 28 avril 1877, le comité permanent présenta 3 la Chambre des Com

munes son quatridme rapport, qui contenait la preuve faite (non_sous
serment) en rapport avec les dépenses encourues pour les’ tra-
vaux exécutésen vertu de ce contrat, ainsi que plus1eurs autres documents

Une annonce, datee le 6 novembre 1874, demandalt des soumxssmns
pour la construction de cet embranchement et declaralt entre autres choses,
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qu'on pourrait se procurer au département toutes les informations qui
étaient en la possession du gouvernement au sujet de I'état de la région,
que la ligne devait traverser. On voit dans ce qui suit la substance des
soumissions et la décision qu’elles ont provoquée: —

“ DEPARTEMENT DES TRAVAUX PUBLICS,

“ Orrawa, janvier 1875,
“ Mémoire. .
“ Le soussigné fait rapport que des soumissions ont été demandées pour la
construction de I’embranchement de la baie Georgienne, du chemin de fer du
Pacifique canadien, dans les deux formules suivantes:

¢ Formule N,. 1.—Comprenant la livraison au gouvernement, du chemin
Jquand il sera terminé.

« Formule Ne, 2.—Comprenant la construction du chemin de fer et sa mise en
opération aprés le parachévement, d’aprés certains reglements ayant rapport aux:
facilités de jonction des lignes de chemin de fer et autres travaux, & 8ire pro-
mulgués par le gouvernement. Le chemin, sujet & ces réglements, devra restep
la propriété des entrepreneurs.

¢ Que les dites soumissions sont toutes bisées sur les conditions suivantes,
quant 2 la rémunération :

“ 1o —Paiement, en vertu du chap. 14, 37 Vic. sec. 8, par. 3, d’une somme de
$10,000 par mille.

¢ 20—~Concession de 20,000 acres de terre bar mille.

« 3o—Garantie de 4 pour cent, pendant 25 ans, sur une somme a étre fixée par
les soumissionnaires dans le cas ou la dite concession de terre par mille ne serait .
pas suffisante. . L

¢ Que voici la liste des soumissions recues :

Formule No. 1.

Garantie exigée.

John Wardrop et Cie., Brockville...... oeveveerronerosrenevennrnnns $30,000

James H. Dean, Port Perry v covuenieres snsiecnnes veeenne 75,000 .
C. E. English, Toronto......... ..c.... rneeenens weveveremeneceens 90,000
C. E. English, Toront........cuuicirernncnsnncnen. e 100,000

Formule No. 2.

J. D. Edgar, jonction du chemin de fer Ontario et Pacifique. 30,000

N. C. Munson, Boston....c.ccccces veriicvenes wenievnnineiiniiens veeey 7,400
A. B. Foster, Waterloo e rrrcesicrrinins evrsvennsseivenenins 12,5000
C. E. English, TOronto...cveuereerecneienensenrermrveenenssensioanne 110,000
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“ Le soussigné recommande donc que Poffre de N. C. Munson, de Boston, soit
acceptée, Ia dite offre paraissant &tve tout 3 fait avantageuse. '

‘A MAGKEN ZI%,
“ Ministre des Travauz publics™.

“ MEMO.—~Ce rapport a été approuvé par un comilé de Phonorable conseil privé
le & février 1875,” o« .
osToN, Mass,,

“ 28 janvier 1875.

“ Monsieur,~ Nous prenons la liberté de vous informer que nous avous trans-
féré la soumission pour la coustruction de I'embranchement de la baie Geor-
gienne, du chemin de fer du Pacifique canadien, & Phonorable A. B. Foster, qui
a acquis tous nos intéréts dans la soumission que nous avons envoyée.

“ Votre obéissant serviteur,

“ N. C. MUNSON.
L’Honorable A. MaCKENZIE,

“ Ministre des Travaux publics,
¢ QOttawa.”

“ COMPANGIE DU (HEMIN DE FER DU Cavapa GENTRAL,
“ BUREAU DU SECRETAIRE~TRESORIER,
“ QrTaWa, 3 février 1875.
“ Monsieur,—Je prends la liberté de vous informer que j'ai acquis les intéréts -
de N C. Munson dans 'embranchement de la baie Georgienne, du chemin de fer

du Pacifique Ycanadien ; je vous inclus un transport, et je suis prét A passer

le contrat pour celte entreprise.
¢ Bien a vous, ¢ o. B. FOSTER
3 D
“ Honorable A. MACKENZIE,

* Ministre des Travaux publics,
“ Ottawa.”

Le contrat fut pasaé avec M. Foster d'aprés la recommandation ci-des-
sus. Il contenait une clause qui stipulait qu'en ancun cas les rampes qui
montaient dans la direction de Pest ne devraient dépasser1 sur 200. . Sub-
stquemment il fut annulé. |

Un arrété du conseil, portant la date du 28 féyrier 1876, ‘autorisait
lannullation du contrat, et’ le rembouraement 4 Yentrepreneur de ls
somme de $85,000 qu il avait déposée comme garantie; ainsi qx‘xe de la valeur
équitable des travanx qui-avaient été faits par lui-en tant qu 'ils étaient -
nécessaires, ou qw'on pouvait les considérés comme utiles pour la confection
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de ';uvre. Le contrat fut annulé et M. Foster fut remboursé de son
dépot de $85,000 et recut de plus $41,000 comme remboursement deg
dépenses qu'il avait faites pour les dits travaux.

Nous ne croyons pas nécessaire de faire connaitre au long la corres-
pondance et les autres mesures qui ont amené ce résultat. On les trouve
dans le rapport fait & la Chambre des Communes en date du 26 mars 1877,
mentionnée ci-dessus (document de la section No. 57), mais il peut étre utile
d’y référerun peu.

Le 26 octobre 1874, M. Walter Shanly &crivit 3 M. Foster et se servit
des termes suivants ausujet de cet embranchement : —

“ Les niveanx déja pris, depuis Iembouchure de la riviére jusquan
chemin Nipissingue, distance d’environ soixante milles, montrent au-dela-de
tout doute, que 1e maximum des rampes et des courbes limité par le contrat,
savoir 26 pieds par mille pour les rampes qui montent dans la direction est
et 52 pieds par mille pour celles qui montent dansla direction ouest, ne
peuvent s'obtenir sur la ligne oun prés du tracé fixé sur la carte du con-
trat.”

Le 17 novembre, M. Fleming fit rapport sur cette ligne et déclara qu'il
avait eu I'avantage d’avoir les opinions de M. Ridout et de M. Hazlewood,
et qu’a son avis, ce qu'il y avait 4 faire c’était “ pour T'entrepreneur de
faire ces études avec autant d’énergie que possible jusqu'a ce qu'on eut
trouvé une ligne qui fiit d’accord avec les conditions du contrat.” M. Fles
ming ne donne pas les paroles dont M. Ridout et M. Hazlewood se sont ser-
vies pour lui faire connaitre leur opinion, et nous ne pouvons juger par
nous-mémes jusqu'a quel point 'opinion qu’il entretenait au sujet de
la possibilité pour Dlentrepreneur de faire les études avec assez d’énergie
pour trouver les rampes exigées, provenait de ces représentations. Mais
d’aprés sa lettre du 9 février 1877, contenue dans le dit rapport, dans
laquelle il disait qu’il n’avait pu avoir les rampes faciles qu'il s'attendait de
trouver et dans laquelle il indiquait qu'on avait alors (en"février 1877)
adopté des rampes dont le maximum d’élévation était double de celui sti-
pulé au contrat, et d’aprés lesinformations contenues dans le dit rapport &
la Chambre des Communes et d’autres témoignages qui ont été donnés a ce
sujet, nous concluons qu’aux termes du contrat, on avait spécifié pour le
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chemin de fer un maximum d’é1évation pour les rampes qu'on ne pouvait
obtenir, et que c’est la principale cause de annullation du contrat.

La route générale que devait suivre la ligne, telle que mentionnée dans
le contrat, n’a pas été adoptée pour des raisons techniques. D’aprés le
témoignage de M. Fleming, la chose est due & la politiqgne du gouverne
ment. Nous ‘ne nous sommes pas informés de 4 propos d’adopterle
tracé. Nousavons essayé de connaitre pourquoi les rampes mentionnées
an contrat auraient dii étre considérées comme si praticablesqu’on en avait

fait 1a condition d’un marché entie P'entrepreneur et le gouvernement.

Le 6 octobre 1874, lingénieur-en-chef soumit au ministre un rapport
que nous donnons plus loin. Afin-de comprendre la portée de ce rapport,
il faut se rappeler qu'il a trait 4 une route qui comprenait, & Vextrémité’
ouest, environ 85 milles couverts par ce contrat, et connue conime étant 'em-
branchement de la baie Georgienne, ainsi que la continuation de la méme
ligne dont on est convenu par la suite, en vertu du contrat 16, et dont on
parle généralement comme é&tant la partie subventmnnee du Canada Cen-
tial.

W Lettre de Ulngénieur-en-chef au ministre des Travauz publics, donnant un tableav
synoplique des informagions aw sujet de la région comprise entre la rivire des
Frangais et Renfrew, ainst que Pembroke : d'aprés les rapports d'une. explora-
»tion faite par Samuel Hazlewood, I. C., dans la saison de 1874.

¢ GHEMIN DE FER DU PACIFIQUE CANADIEN,
*“ BUREAU DE L’INGENIEUR-EN-CHEF,
“ Orrawa, 6 octobre 1874.

“ Mowsieur,—Conformément 4 vos désirs, j’ai donné instruction 3 M. Hazle-
wood de parcourir et examiner la région entre 'embouchure de la riviére des
Frangais et Pembroke, ainsi que le long de la riviere Bonnechére jusqu'a
Renfrew. Les observations suwantes sur la nature du pays, sa convenance pour
les fins de chemin de fer, etc., sont tiréesdes lettres que M. Hazelewood m'a
adressées en date des 14 juillet, 5 aolit et 15 septembre derniers.

¢« M. Hazlewood se rendit d'abord dans le district de Parry Sound et remcnta
le chemin qui conduit du lac Rousseau au lac Nipissingue. Il choisit 1a ‘borne
-quise trouve entre les lots 158 et 159, comme pointde départ, et il partit de cet
endroit le fer juillet, pour se rendre directement & embouchure de la riviére
des Francais, distance d’environ soixante milles. Il parle de la région située entre
ces deux endroits comme trés favorable i la construction d'un cheuniin de fer, ‘
quil »’y a pas d'obstacle d’importance, excepté prés de la riviere des Frangais oit, il
faudra faire les plus fortes excavations dans le roc. Les cours d’eau & traverser sont
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peu nombreux et sans importance, et il y a une quantité suffisante de bonne pierre.
Régle générale, le sol est plat, et autant qu’on en a pu juger, trés propre 3 Ia colo-
nisation. Le bois est gros et a de la valeur. Le pin parait étre de bonne qualité,
et on peut 'avoir en abondance.

“ On atteignit 'embouchure de lariviére des Frangais le soir du 7 juillet. A:
cet endroit, M. Hazlewood s’attendait & trouver des provisians du goavernement,
mais apprenant que la compagpie de la baie d’Hudson avaitrécemment aban-
donné le poste qu’elle avait en cette endroit et avait transporté ses effets a Byng
Inlet, il jugea nécessaire de s’y rendre pour avoir des provisions.

¢ Aprés s'étre procuré une quantité suffisante d’approvisionnements, M. Hazle-
wood remonta la riviére des Francais jusqu'au lac Nipissingue, et de 13, en
passant par la riviere du Sud etle chemin Nipissingue, il retourna au camp, entre
les lots 158 et 159.

; “Le 17juillet, il abannonna le chemin de Nipissingue et marcha aussi direco
tement que possible vers I’est pour atteindre Pembroke. A environ un mille et-
demi du chemin, il traversa la riviere Canada, large d’environ vingt-cing pxeds,
qui coule vers le nord,—un peu plus haut, elle tourne vers l'ouest.

¢ Pendant les huit premiers milles, on rencontra des terrains quelque peu diffi-
ciles, mais M. Hazlewood est convaincu qu’avec le temps et du travail, on peut trou-.
ver une bonne ligne. Au bout de dix milles et demi, il traversa la riviere du Sud
ou Namanitagong,large de 75 pieds et d’'une profondeur de 8 pieds, et au bout de
16 milles et demi, il retraversa cette riviére & un endroit large de 50 pieds. De ce
dernier point, il suivit le cours généralde la riviére du Sud jusqu’au bout des
vingt et un premiers milles environ. Au bout de dix-sept milles et demi, il arriva
4 un dépdt considérable de gravier, le premier qu’il ait trouvé entre cet endroit et
la riviére des Frangais, sur une distance totale de soixante et sept milles. Au bout
des vingt et un premiers mille, il perdit de vue la riviere du Sud, mais au bout de
vingt-quatre milles, il traversa un ruisseau qu’il prit pour une de ses sources, et
au bout de vingt-six milles et demi, il atteignit ce qu’ll crut &tre Pautre source ;
il suivit ce dernier cours d’eau jusqu’au bout du' vingt-huitiéme mille, ot il le
le perdit définitivement de vue.

“ La vallée de la riviere du Sud, & partir de ce point (au bout de vingt-huit
milles) en arriere du huitieme nnlle, est large et n'offre pas d’empéchement
sérieux au choix d’un tracé qui permettrait @’y construire facilement un chemin.

¢ Vers le vingt-neuvieme mille, il rencontra le platean de déversement. En’
cet endroit, I'aspect du pays change un peu ; les collines élaient moins élevées
et la route qu’il suivait, les traversait a angle droit au lieu de les contourner
comme elle le faisait auparavant. Au trentiéme mille il traversa un ruisseau qui;
suivait une direction nord-est, et, & un mille plus loiu, il passa un lac se déver-.
sant dans la méme direction. Au frente.cinquieme mille il atteignit le creek .
Nipissingue, cours d’eau important pour le commerce de bois. A I’endroit ou il
fut franchi, il a »inquante pieds de large. Tous les cours d’eau depuis le trente-
cinquieme mille se déchargent dans ce creek. M. Hazlewood dit qu’il ne pré-
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voyait aucune difficulté pour passer de la riviére du Sud A la vallée du creek
Nipissingue, la ligne de faite entre les deux étant bien peu élevée.

« Depuis le creek Nipissingue jusqu'alariviere Petewawa, distance de onze
milles, la région est quelque peu accidentée, mais d’aprés les apparences, il n'y a
rien pour empécher une bonne’ ligne de la traverser. On peut traverser la Pete-
wawa 3 chaque exirémité du lac Brulé. Une arche de 100 pieds d'cuverture
sera suffisante, et de chaque c6té les fondations seront sur le roc. ‘

“ Parlant en général du pays traversé entre la rividre desFrangais et le lac
Brulé, M. Hazlewood remarque qu’il croit étre parfaitement autorisé & dire
quon pourrait facilement tracer un chemin de fer direct entre ces deux
endroits ; de fait, I'écart de la ligne droite n‘augmenterait probablement pas la
distance de plus de cing pour cent. 11 dit qu'il a rencontré une assez grande
quantité de bonnes terres, généralement couvertes d’excellent bois, consistant en
pin, érable, hétre, orme, houleau, cédre, avec une certaine quantité de pruche
et dépinette.

“Qétant muni de provisions, M. Hazlewood continua son examen. Voicila
description de la contrée entre le lac Brulé et Renfrew vid la riviere Bonnechére :

“La ligne, en se dirigeant versl'est & travers la vallée du creek des Aulnes
peut traverser le détroit au pied du lac Long, au moyen d'une arche de 100 pieds;
de 13, le long du c¢6té sud du lac du Pin Rouge et le long de la base sud du monti-
cule, qui s’étend le long du c6té nord du lac Lamures jusqu’a la petite Petewawa
quelle peut traverser aux chfites entre les lacs Hogan et Lamures:de 1 en
passant par les baies sud ouest du lac Hogan jusqu’a l'aile droite dn lac au Cor-
beau. A partir de ce point elle peut suivre une vallée qui conduit au troisieme
aapide & partir de Pembouchure de la riviére au Corbeaun; elle traverse cette
riviere au moyen d’une arche de 50 pieds, sur fondation en roc; de 12 dans la di-
rection sud-est & travers la vallée d’un petit ruissean qui coule dans la direction
nord et se jette dans la riviere au Corbeau. Le long de la base de la ¢ Baptist
Ridge ” et en suivant le terrain plat qui contourne la téte de la baie sud-est du lac
Laviella jusqu’a la décharge du lac la Clare, ot il faudra un pont de 30 pieds. On
peut se procurer de la bonne pierre sur les lieux. De 14 en suivant le bord du lac
la Clare jusqu’a sa baie du nord et en passant par la vallée qui va a lest jusqu’a
Pentrée du lac de la Perdrix blanche.

¢ A partir de cct endroit on peut suivre les affluents nord ou moyen que for-
ment les sources de la Bonnechere jusquau point désigné comme le « village ” sur
le c6té nord de la riviére, & une distance de cing ou six milles, de 13 traverser au
¢6té sud de-la riviére, & environ un mille du * village”, au rocher de ’CEuf, dis-
tance d’environ seize milles. Autaniqu’on ena pu juger,il faudra fajre des exca-
vations dans le roc pour contourner cerocher. De 14 le long du cbté sud des lacs
Rond, Doré et & 1a Boue jusqu’d Eganvxlle, etde la, sur une distance de 22 mllles
jusqu’a Renfrew. ,

“Si Pon pense que la chose est désirable, la ligne peut traverser au c6té nord
de la Bonnechére, & environ six milles en bas ’Eganville et continuera descendre
jusqu’au cdté nord & travers le village de Douglass jusqu’d Renfrew, en traversant.



340 CONTRATS.

de nouveau au c6té sud, au dernier endroit; on dit pourtant que c’est le c6té sud
qui est préférable.

La vallée de la rivitre Bonnechére, depuis Renfrew jusqu'au ¢ village” ou
aux sources, a, dit M. Hazlewood, une surface uniformément de niveau, et il n'y
aurait aucune difficulté 4 y construire un chemin de fer. Il faudrait peu de
travaux d'importance et I’on a & portée abondance de bonne pierre. Les ram-
pes et les courbes seraient extrémement faciles. La terre est bonne entre Renfrew
et Eganville, mais entre ce dernier endroit et le *¢ village ” eile est médiocre.

“Sur toute la distance & partir du lac Brulé jusqu's Renfrew, les rampes ne.
doivent pas excéder 1 pour 100 et il ne sera pas nécessaire d’employer des courbes
d’un rayon supérieur & 1910 pieds.

“Pour ce qui est de I'examen de la région entre le lac de la Perdrix blan-
che et Pembroke, M. Hazlewood n’a pu, & cause de la rareté de l'eau et du feu
dans les bois, traverser toute cette partie du pays. Toutefois il a pu se faire
une bonne idée de la nature de ce pays en parcourant en canot les lacs Croche
et Grand, ainsi que P'affluent sud de la riviere Petewawa, et en pénélrant dans:
Pintérieur chaque fois qu’il I'2a pu. 1l s’est aussi rendu compte du pays du som~
met de la haute colline prés de l'embouchure de la Carcajou, cours d’'eau qui
se jette dans le lac Grand. D’apres ce qu'il a vu, il pense qu’il n’y aurait pas de
grande difficulté i obtenir une bonne ligne avec desrampes et des courbes faci-
les entre Pembroke et le lac de la Perdrix blanche, auquel point bifurque la
route de I'étude jusqu'a Renfrew. '

¢« A l'est du lac Brulé on dit que le terrain est accidenté et de maigre qua-
lité, a I'exception d’environ cing milles & Touest de. Pembroke et le long de la
Bonnechere, entre Renfrew et Eganville. .

“La distance depuis la riviére des Frangais jusqu’au lac Brulé, y esmpris les
courbes sera probablement de moins de 110 milles ; depuisle lac Brulé jusqu'a
Douglas, disons 90 milles; du lac Brulé a Renfrew, disons 107 milles; du lac.
Brulé & Pembroke, disons 78 milles. .

. % Je suis, etc., etc.

*“SANDFORD FLEMING.
“ A Yhonorable Alex. Mackenzie,

¢ Ministre des Travaux publics, etc, etc.

Comme il est dit plus haut, M. Fleming, dans son rapport, s'occupe
d’une région qui va au-deld de celle couverte par I'embranchement de la
baie Greorgienne, auquel seul ce contrat se rapporte, et afin de connaitre
jusq’a quel point les déclarations de M. Hazlewood peuvent laisser sup-
poser qwon peut trouver n'importe quelle sorte de rampe, il fauten.
écarter cette partie qui décrit la section, a I'est, située & plus de quatre-vingt:
cing milles de I'embouchure de la riviére des Francais. M. Fleming, dans
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son rapport, prétend seulement donner le résultat deI'excursion faite par
M. Hazlewood pour reconnaitre le pays. M. Hazlewood n'est parti ni
de 'une ni de I'autre extremité de la ligne qu'il a examinée. II se rendit
dabord su district de Parry Sound et parcourat le chemin qui conduit
du lac Rousseaun au lac Nipissingue jusqu’a ce qu'il arrivit 4 son point de
départ pour ses études. et c'était & la borne placée entre le lot 158 et le
lot 159. Cet endroit est sur la ligne générale mentionnée dans ce contrat et
est situé & environ soixante milles de son terminus occidental — I'embou-
chure de la riviére des Frangais. De ce point M. Hazlewood prit la route
directe qui méne au terminus occidental. On dit que M. Hazlewood a fait
rapport que le pays entre ces deux endroits est “propre & la construction
d'un chemin de fer, vu qu'il n'y a aucun obstacle d'importance, excepté
prés de la riviére des Francais, ou il faudra faire les plus difficiles excava-
tions dans le roc. Les cours d’ean sont peu nombreux et sans importance ;
en régle générale lesol est de niveau.” Cette description se rapporte aux
60 premiers milles, en allant vers I'est, depuis 'embouchure de la riviére
des Frangais et se termine a la borne placée entre les lots 158 et 159. Depuis
ce point vers P'est, on dit que M. Hazlewood a fait rapport que “sur les
huit premiers milles on a rencontré un sol quelque peu accidenté, mais
qwou peut trouver une bonne ligne avecle temps et le soin voulus.” A
partir de T'extrémité de ce huitiéme mille M. Hazlewood prit la direction
est, traversant quelquefois la rividre du Sud jusqu'a ce qu'il atteignit un
endroit situé 3 environ 28 milles de la borne entre les lots 158 et 189 ci-
dessus mentionnés.

Tl a fait rapport qu'en retournant de cet endroit jusqu'an huitiéme
mille dont il est guestion plus haut, la valléede la riviére du Sud était-
large et n'offrait pas d’empéchement sérienx au tracé de la ligne.
L'extrémité de ce 28me mille était & environ trois milles plus loin, a est,
que le terminus oriental de I'embranchement de la baie Georgienne, tel
que mentionné dans lé contrat. A une courte distance de cet endroit, ¢'est-a-
dire vers le 29me mille “ 'aspect du pays change ; les collines étaient moins
élevées.” M. Fleming déclare aussi que, parlant en général da pays
parcouru par M. Hazlewood, ce dernier a dif qu'il'se croyait tout-a-fait str
de son fait lorsqu'il disait qu’on pouvait localiser un chemin de fer sur une
ligne trés directe entre lariviére des Frangais et le lac Brulé, celui-ci étant
plus loin1 éa Pest que I'embranchement de la baie Greorgienne ne s'étendait.
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Nous remarquons que M. Hazlewood a parlé de courbes facilés sur’

cette distance, mais non de rampes faciles. - La description de la contrée-
plus & Vest est plus précise, et on ne la mentionne gue parce qwelle fa1t
un contraste avec les vagues allusions aux rampes de la région sur-
laquelle passe 'embranchement de la baie Géorgienne. Parlant dela Vallee‘

de la riviere Bonnechére, depuis Renfrew jusqu'au village, M. Hazle-“

wood dit que les rampes et les courbes seraient extrémement faciles et que
sur toute la distance entre le lac Brulé et Renfrew, les rampes ne depas-

geraint pasen &lévation 1 pour 100. La pente donnée ici comme étant del

“1 pour 100 ” et comme pouvant étre obtenue prés de Renfrew était dens.

fois aussi forte que celle que le gouvernement a exigée de M. Foster sur”
Fembranchement de la baie Georgienne. Comme M. Hazlewood a parlé Qe
Yexistance de cette rampe sur une ligne ot les rampes et les courbes”
seraient extrémement faciles, nous ne voyons pas comment sa vague des-

cription du pays plus & l'ouest, que traverse 'embranchement de la baie_
Greorgienne, devrait étre prise comme indiquant que les rampes ne sont’
qw moitié aussi forles que eelles-ci; il est évident que M. Fleming;"
croyait [rrmement pouvoir trouver la sorte de rampes mentionnée au con-
trat, car lorsque M. Foster soumit au gouvernement le rapi)ort de M.
Shanley montrant que les niveaux pris faisaient voir que la ligne était ims’

praticable, la réponse de M. Fleming fut qu’ avec de lénergie dans les’

avtres études on trouverait une ligne dans les conditions stlpulees a.u

contrat.

Nous ne voyons rien dans les extraits des lettres de M. Hazlewood.
dout M. Fleming a donné un résumé le 6 décembre 1874,—comme il est-

dit ci-dessus—pour appuyer cette forteprésomption, et, a en juger par les.
résultats et le reste de la preuve, nous devons dire que le contrat a 6té pas-
s¢a des conditions impossibles & remplir, et que. I'Ingénieur-en-chef:
Wavait pas alors de raison suffisante de supposer que la chose était pos-.

gible.

Avant que le gouvernement edt payé a M. Foster ses deboursas en

rapport avec ce contrat, ce deruler fournit un état accusant une depense de ‘

£63,000 sur ce contrat et pour I'extension al'est dont il est questmn, au anet
de laquelle M Fleming a fait le rapport suivant :

e

.J.
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* CHEMIN DE FER DU PACIFIQUE CANADIEN,
¢ Buaeau pe L' INGENIEUR-EN-CHEF,
“ OrTAWA, 28 avril 1876.

“ Monsieur,—Par rapport 3 cette partie de l'arrété du Conseil du 8 mars,
touchant la valeur des travaux d’exploration et de construction exécutés par 'ho-
norable A. B, Foster, j’ai pris tous les renseignements sur la question et je crois
qu'il est certain que, advenant le cas ol Y'on poursuivrait ia construciion de
Pembranchement de la Baie Georgienne, les dépenses encourues seront trouvées
utiles pour la confection de I'ouvrage.

« Je trouve dans les comptes fournis par M, Foster qu'iln’y a de regus que
pour environ $20,000. Conséquemment, je recommanderais qu’on lui demandét
de fournir toutes les pidces justificatives et que le tout fut envoyé au département
del'audition pour é&tre examiné.

“ Je suis, etc.,

“ SANDFORD FLEMING.
“ F. Braun, écr.,

¢ Travaux publics.”
L’entrepreneur recut 4 acompte deses déhoursés 3 causede cecontrat:
Mars 18, 18T6.uiucee iciriireeniiissenivicereesssrnn soo, ooee $20,000
Mai 6 % crvcvrerinnies coronnonnrenonne arneesonnnen. 4,000
e O SRR X 11 11
A0 K e eeerenens serensressresentaerererses 8,000

" 30 . b OI!!lb.-."lacl CPEIRA PP T NP0 1T 00 ARV 5,000

TOtaI...... R Y Yy Y R PR T RS R Y YT T X ) $41,000

ConTrAT No. 12.

Construction du chemin de fer.

En vertu de ce contrat, qui porte la date du 3 avril 1875, Henry Sifton
et Frank Ward, .associés sous la raison Sifton et Ward, s'engagérent 4 com-
pléter la chaussée entre le fort William et les lacs Supérieur et Shebando-
wan, environ 44 milles de longueur, en fournissani tous les matériaux,
excepté les traverses, les rails, les attachies, le ballastage et la pose de la
voie, le tout devant étre terminé le ler aofit 1876 ; recevant pour cela les
prix mentionnés dans leur soumission et appliqués aux items donnés
dans le dévis des travanx, lequel devis, ainsi gqu'une copie de leur squn;is-
sion, &tait annexés 3 leur contrat. \

Avant de faire ce contrat, le gouvernement, en vue dela possibilité de
faire le chemin a l'est de la haie du Tonnerse avant nombre d’années, avait
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pris le parti de chercher une ligne de chemin de fer entre la baie du Ton-

nerre et la riviére Rouge vid le Portage du Rat, aussi courte que possible,
avec les meilleures rampes et courbes et en vue de se servir des communi-

-cations par eau entre le réseau ferré de I'Ontario et le fort William, ainsi
que, si la chose était possible, sur les petits lacs de I'intérieur du pays, pen-
dant un certain temps; et le gouvernement décida de construire la par-
tie dont il est question dans ce centrat aussi bien que celle entre la ri-
viére Rouge et le Portage du Rat, aussitét que l'entreprise pourrait étre
adjugée par contrat. Dans le temps, le gouvernement ne comprenait pas
qu'on avait fait des relevés trigonowmétriques permettant de mentionner
les quantités avec certitude, mais il 6tait compris qu'on s'était « assuré ”
des extrémités est et ouest.

Quant 4 la section dont il est question dans ce contrat particulier, le
gouvernement, lorsqu'il a décidé de construire la ligne, considérait, et
les ingénieurs avaient ainsi fait rapport, qu'il avait les moyens d'arriver a
des quantités certaines pour les différentes sortes d’ouvrage & exécuter;
et, parce que les spécifications d’aprds lesquelles ce contrat a été adjugs,
prétendaient donner les guantités, le ministre des Travaux publics en
vint 4 la conclusion qu'on avait fait un tracé régulier de la ligne.

La preuve établit le fait que dans le méme temps il n'y avait pas eu de
tracé régulier, mais seulement un essai de localisation, ce qu'on
appelle quelquefois une étude préliminuire, et qu'il n’y avait eu ni calcul
ni examen qui pussent permeitre de trouver avec une certitude approxi-
mative les quantités pour les différentes sortes de travaux a faire. On
commenga véritablement a faire le tracé de la ligne quelques semaines
aprés que les entrepreneurs furent rendus sur les lieux pour commencer
les travaux. Une réclamation faite par les entrepreneurs pour les délais’
ainsi occasionnés, fut subséquemment payée par le gouvernement en vertu
d'une d. cision de M. Marcus Smith, qui avait été autorisé 4 étudier la ques-.
tion et a la régler. '

La question de la méthode d'adjudication des contrats d'aprés des
devis qui donnent des quantités approximatives ou d’aprés ceux qui sont"
loin d’étre exacts, a été considérablement discutée & propos de ce contrat
et d’antres qui I'ont suivi. La preuve a ce sujet a &té faite devant le comi-_
té permanent des comptes publics en 1879, quis'en estservi pour son .
premier rapport du ¥ mai 1879, sinsi que devant un-comité spécial du
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Sénat, qui a fait rapport en mars 1879. L'ingénieur en chef avait anté-
rieurement défendu cette fagon de procéder, et il avait dit dans les témoi-
gnages qu'il a donnés devant ces comités qu'il ‘ne connaissait pas de
meillenre méthode que celle par laquelle on adjuge les contrats au moyen
de devis tels que ceux qu'on avait adoptés pour ce contrat-ci et pour
d’autres, entre la rividre Rouge et la baie du Tonnerre, dans lesquels les
quantités, snivant lui, n’étaient pas supposées étre approximatives, mais
¢taient fournies seulement pour des fins de comparaison, et il prétendait
guw'on pouvait faire une bonne comparaison des soumissions de cette ma-
iére. ‘

Le résultat d'un pareil systéme sur les dépenses faites en vertu du
contrat est considéré plus au long dans notre rapport au sujet des travanx
d’art (page 178) Nous en parlons ici parce que, quand il a donné son
témoignage devant nous au sujet de l'adjudication dece contrat, et hien
que, de fait, ce fiit un des trois premiers dans lesquels il y ait en-la moindre
différence entre les quantités estimées et celles exécutées, M. Fleming a
décalaré que lesrenseignements obtenus par les ingénieurs jusqu'an temps
de la publication de I'annonce demandant des soumissions pour ce cas, n'ont
pas &6 aussi complets qu'on pouvait le désirer et il ne sait pas s'ils
étaient suffisants pour que I'adjudication fit faite au plus bas prix possible.

A Pépoque de Yadjudication de ce contrat il était entendu que le por-
tage du Rat était un point objectif, mais on ne savait passi on y arrive-
rait par un chemin de fer qui se dirigerait sur le lac Shebandowan, et, de
13, partie par eau, ou bien par une ligne ferrée continue, dont le reste devait
étre localisé par la suite ; mais, & tout événement, on crut qu'il était impor-
tant d’arriver au lac par le premier trongon de chemin de fer qui, de la baie
du Tonnerre, irait vers ouest.

On demanda par voie d’annonces des sonmissions pour I'exécution des
travaux désignés dans ce contrat, quwon devait recevoir jusquwau 27 fé-
vrier 1879. L'ouyrage futadjugé, comme on en avait Pintention, 'd'apras
ce qu'on appelle nne série de prix, différente du systéme a prix fait. Une
cédule qui montre chaque sorte de travauz, de matérianx,—s'il y ena—a
étre fournis par Pentrepreneur, ainsi que les quantités supposées probables
pour chaque item, fut fournie aux soumissionnaires, 4 qui on demandait
de fixer un prix’ pour chague item. Le prix détaillé de ces items et leurs
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montants respectifs formaient une somme brute pour chaque soumission,
devant servir de base pour les comparer.

Dans ce cas-ci on fournit aux soumissionaires des spécifications concer-
nant les travaux et une liste des quantités eslimées pour chaque item,
Comme il a été dit auparavant, la ligne adjugée par ce contrat s'étendait
Jjusquau lac Shebandowan, distance de 54 millesde la baie du Tonnerre, et
les quantités mentionnées ‘dans le devis des travaux &tait basées sur cette
distance. Les soumissions furent ouvertes, le ler mars 1875, en présence
de M. Braun, le secrétaire, de M. Rowan, ingénieur,-adjoint et de M. Pal
mer, comptable. Le calcul des items mentionnés dans le devis des tra
vaux aux prix proposés par chaque soumission a donné les résultats
suivants par rapport aux quatre plus basses :

E. A. Charters et Cieuvveereineen vivervivens eernnnne $868,420
G. W. Taylor.ciciciniieieiiinininnes cvessevme e 897,520
Sifton & Ward.......ooeuven o vevrnranicsresienneens o 406,194

J. Wardropeseees vevereessnens v veieee e vvennennnenenn 410,025

Le jour de 'ouverture, M. Fleming fit rapport a cet effet. Le 8 mars,
M. Braun télégraphia & M. Charters, membre de la société B. A. Charters
& Cie., Iui demandant s'il était prét & prendre le contrat d’aprés les condi-
tions de la soumission. Le jour suivant, M. Charters répondit par télégra-
phe, qu'il ne s'attendait pas si {6t 2 une réponse et qu'il fui faudrait quel-
que temps pour voir d’autres personnes ; il ajouta qu'en toute probalité il
accepterait le contrat si on lui donnait du temps. Le onze de ce mois voici
ce que M. Braun télégraphia a M. Charters :

“Comme on n’a rien re¢u de vous, et que vous avez eu tout le temps néces-
saire, le ministre passe 4 la soumission suivante. .

A quoi la réponse suivante fut envoyée :

Votre télégramme regu, et comme je n’ai pas eu de réponse de vous au sujet
de ma premiére demande pour obtenir du délai, jai ét6 forcé d’abandonner le
contrat contre ma volontsé.

Le contrat ayant été offert par le département 3 M. Taylor, le soumis
sionnaire le plus bas qui venait ensuite, il télégrapha le 15 mars, a M,
Braun, comme suit :

“ Encore retenu au lit ; il faudra que j’abandonne le contrat.”
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Aprés quoi le contrat fut adjugé et offert aux entrepreneurs actuels,
qui étaient les soumissionnaires les plus bas venant ensuite.

I1 a 616 accepté par eux et le marché fut conclut.

Nous concluons, d’aprés la preuve, qu'en obtenant ce contrat les entre-
preneurs ne regurent aucun avantage illicite, et que la conduite du dépar-
fement dans I'adjudication de ce contrat n'a pas entrainé de dépenses inuti-
les. ‘ ‘

L’ouvrage n’a pas été complété sur toute la ligne & laquelle on voulait
d’abord appliquer le contrat. D'autres études et 'examen du pays avaient
fait voir qu'on pouvait trouver une ligne continue de chemin de fer depuis
la baie du Tonnerre jusqu’au portage du Rat, en la faisant dévier avant
d'arriver au lac Shebandowan, et on décida de ne pas pousser les tra-
voux au-deld du creek Sunshine sur la route d’abord adoptée. Une clause
insérée an contrat permit an gouvernement de faire ce changement.

La ligne désignée au contrat était, comme on 'a dit aaparavant, d’en-
viron quarante-cing milles de long. La distance depuis la baie du Tonnerre,
jusqu'aun ereek Sunshine é&tait d’environ trente-deux milles et demi, et 'on
donna a choisir aux entrepreneurs, entre arréter les travaux de ce contrat
au dernier endroit mentionné, ou de continuer jusqu'a ce qu'ils eussent
parcourn, sur la nouvelle ligne, la méme distance, depuis la baie du Ton-
nerre, que celle & laquelle on s'était d’abord arréts, savoir, 45 millés. Ils
préférérent arréter au creek Sunshine. ' Co

Ce contrat ne comprenait ni la pose de la voie ni le ballastage. Un auntre
contrat, No. 25, dont nous parlons plus loin, a été fait pour la construction
d’une chaussée, sur une distance se prolongeant plus 4 ouest que ce qil’oii
faisait en vertu de ce contrat, et pour la pose de la voie ainsi que le ballas-
tage sur tout le parcours depuis la baie du Tonnerre jusqu’a la riviere des
Anglais, extrémité occidentale de la ligne construite en vertu de ce contrat.

En 1876, M. Marcus Smith, qui agissait alors comme ingénieur en chef,
visita les travaux faits en vertu de ce contrat sur un parcours de vingt mil-
les. L'ouvrage était satisfaisant et avangait bien. En juillet 1878, M. Marcus
Smith visita encore cette section. Les travaux du contrat étaient alors pres-
que terminés, tellement que les entrepreneurs, sur la section suivaﬁte,
avaient commencé & poser la voie. Quelques-uns des travaux de ce contrat
n'ont pas été terminés par Sifton et Ward, pour la raison gu'on désirait



248 CONTRATS.

que la pose de la voie et le ballastage se fissent immédiatement, et.ce qui
restait a faire fut exécuté par les entrepreneurs de la section 25. Il s'a-
gissait surtout d’élargir et d’élever la hauteur des remblais et de- pratiquer
quelques tranchées.

Dans le cas de ce contrat, la somme d’ouvrage exécutée et payéea de
beaucoup dépassé la somme des estimations faites approximativement &
I'époque de Padjudication du contrat, et 'augmentation du coit est due en
partie aux changements survenus dans la nature des travaux ; mais ceci a
dd étre plus que compensé par I'économie effectuée par d'autres change-
ments dans la nature de ces travaux, dontl'un a été I'emploi de chevalets
au lieu de remblais ®solides. La principale cause de cette augmentation
provenait, dans notre opinion, de I'inexactitude des quantités en premier
lieu évaluées et c'était dft aux données dont on a alors reconnu !insuffi.
sance pour faire ces calculs. Cette question est traitée plus au long dang
le chapitre consacré aux travaux d’art.

L'ouvrage mentionné daus ce contrat mn'était pas fait lorsque les tra-
vaux & exécuter sur la section snivante, & 'ouest (No. 25) furent adjugés a
Parcell et Ryan—qui comprenaient aussila pose de la voie et le ballastage
sur cette section ; et,comme on I'adit auparavant, afin de prévenir la con-
fusion qui aurait pu surgir si deux entrepreneurs eussent procédé aux tra-
vaux en méme temps, travaux de natures différentes sur une méme ligne,
on jugea & propos de prendre cette section telle qu'elle était des mains de
I'entrepreneur et de permettre & Purcell et Ryan de finir les travaux qui
n'étaient pas terminés, aux prix de ce contrat. Ceci fut fait sans qu’on y
objectat, et c’est ce qui explique le fait que les sommes dépensées en vertu
de ce contrat ont été payées, partie a Sifton et Ward, partie & Purcell et
Ryan. ‘

Voici les montant payés :

Le 30 Juin, 1878, & Sifton & Ward............ $141,700 00
“ 1877 o 114,100 00

« 1878 “ 42,000 00

@ 1879 G ceevesens 15,400 87
$313,200 87

« 1878, & Purcell & Ryan ........ . 13,700.00

« 1879 € e .. 5,000 00

Total .ooooviiinnns YT vecssessrersen seseres .. $331,979 51
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ConTrAT No. 14,
Construction dw chemin de fer.

En vertu de ce contrat, en date du 8 avril 1875, Henry Sifton et Frank
Ward s'engagérent & compléter la chaussée du chemin de fer entre la rivié-
re Rouge et le lac Travers, distance de soixante-dix milles, tel que men-
tionné dans le dit conirat, fournissant toute la main-d’ceuvre et tous les
matériaux, excepté les traverses, les rails, les attaches, le ballastage et la
pose de la voie. Ils devaient recevoir pour cet omvrageles taux et prix
affectés respectivement aux différentes sortes de travaux mentionnés dans
la soumission des entrepreneurs, dont copie était annexée au contrat.

On demanda des soumissions pour ces travaux en méme temps que
pour ceux sur la section No. 13, et pour suivre la politique du gouverne-
meni décrite dans nos remarques a propos de ce contrat, d’aprés laquelle
le gouvernement décida de construire la partie entre la riviére Rouge et le
Portage du Rat et depuis la baie du Tonnerre jusquan lac Shebandowan,
aussi vite que possible.

11 forme partie des contrats qui ont été adjugés d’aprés le systéme basé
sur une série de prix, distinct du systéme & prix fixe, et dans lesquels on se
proposait de donner des informations aux soumissionnaires au sujet des
quantités qu'on g'attendait devoir éire exécutées & mesure que les travaux
avanceraient. Dans cette série de contrats, les travaux exécutés ont beau-
coup dépassé la quantité estimée 2 I'époque de la demande des soumissions,
mais d’aprés Iopinion de M. Fleming, I'inexactitude des quantités n’aurait
pas eu d’effet appréciable sur la position relative des soumissions, bien que
cela pt produire des déceptions & cause de la totalité de la somme qui
devait étre payée & l'entrepreneur.

En donnant son témoignage devant nous il dit que, en supposant qu'il
n'y ait pas d’autres raisons que les raisons financidres pour régir cette
question, les quantités exactes ne sont pas essentielles. Nous avons fait
nos remarques 3 ce sujet dans notre rapport sur les travaux d'art
(Page '78). On en a examiné au long le résultat que cela a eu sur les mon-
tants payés d’aprés ces divers contrats, ainsi que la preuve qui 8’y rapporte
faite devant le comité permanent des comptes publics, en 1879 ; ce comiié
¢n a fait le sujet de son premier rapport en date du 8 mai de cette année-
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On a aussi fait une enquéte a ce sujet, et I'on a recu des témoignages de-
vant un comité spécial du Sénat, en mars 1879.

Dans cette circonstance, on a fourni anx soumissionnaires des cédules
des quantités montrant le montant d’ouvrage quwon voulait faire dans cha.
que classe, ainsi que les spécifications qui désignaient la nature des tra-
vaux et autres détails. '

Le 31 mars 1875, 'ingénieur en chef fit rapport de la substance des
soumissions envoyées et ayant rapport & ce contrat. I fit rapport sur huit
des plus basses. Il suffira d’en examiner les trois premiéres. C’étaient :

Wallace & C10uerct virrvenniiiiiiienenees sosreenns orereees $877.250
Sifton & Ward.....co ieerier coveeeviernervniens coeneenes 402,950
T. W, Patterson. e coveet corietcinneevneene seerns sseene menens 407,970

Le 25 mars. M. Braun télégraphia & M. Wallace, un des membres de la
société qui a fait la plus basse soumission, comme suit :

‘“8i votre soumission pour le contrit 14 est acceptée, étes-vous piét & faire le
dépdt requis ?.8i oui, venez. Les papiers du contrat doivent étre complélés d’au-
jourd’hui en huit jours. Répondez.”

Le méme jour, 25 mars, M. Wallace télégraphia a M. Braun :

‘“Je suis prét, et 'y serai pour terminer le contrat le premier jour de la semai-
ne prochaine.”

Le29, M. R.J. Cauipbell télégraphia a M. Braun, comme suit :

“ Je viens d’apprendre que la section 14 nous est adjugée. $'il est nécessaire,
prolongerez-vous de cing jours le délai pour nous mettre en régle ? Répondez. ”

Au bas du télégramme se trouve un mémoire congu en ces termes :

¢ Le ministre dit que non. 30 mars 1875.”
Et le méme jour M. Braun télégraphia & M. Campbell :
¢ Le délai ne peut étre prolongé ; l'affaire est trop pressée. Répondez.”

Le 81 M. Campbell télégraphia & M. Braun :

“ Quand le délai expire-t-il ? Répondez immédiatement et obligez.”

Et le méme jour M. Braun télégraphia 3 M. Campbell :

¢ Le délai expire vendredi, le deux prozimo.”
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Le 8 avril, M. Camphell télégraphia & M. Braun :

“ L’impossibilité de nous mettre en régle provient de la maladie de Wallace ;
. serai & Ottawa et expliquerai. Espére que ce n'aura pas d’effet sur 15. Avertissez-
moi & Ste. Catherine pour 15.’

La maison soumissionnait pour la section suivante quiavait é6t6 annon-
cée en méme temps que la section 14. Lorsque Wallace & Cie. enrent
manqué a donner la garantie exigée dans le délai fixé, comme il est dit ci-
dessus, le contrat fut adjugé & MM. Sifton & Ward par ordre du ministre.
('était le jour méme ou cette maison faisait la conclusion des arrangements
pour ie contrat No. 13.

D'aprés la déclaration de M. John W. Sifton, faite devant nous en sa
qualité de témoin, M. Trudeau demanda & M. Sifton s'il pourrait immé-
diatement faire le dépot si le contrat lui était adjugé ; il dit que le parle-
ment était sur le point d’étre dissous et qu'il désirait conclure I'affaire avant
la prorogation de la chambre. Le contrat fut exécuté le méme jour, de
méme que celui pour la section 13.

Nous trouvons qu'en obtenant ce contrat, les entrepreneurs n’ont eu
ancun avantage illicite, et que la conduite du département qui I'a adjugé
n'a pas angmenté sans nécessité le cout du chemin de fer. . .

Le temps fixé pour l'achévement de cette entreprise, en vertu de ce
contrat, était le ler aotit 1876, auquel jour il n’était pas tout a fait terminé:
Le premier retard dans 'exécution des travaux provenait du fait que le
tracé n’était pas définitivement adopté lorsque les entrepreneurs arrivérent
sur les lieux pour commencer les travaux. Un tracé avait été fait; mais
a I'extrémité ouest, o I'on se proposait de commencer les travaux, ily
avait probabilité d'un changement, et les ingénieurs n’avaient pu mar-
quer Pouvrage pour les entrepreneurs.

L'ouvrage o réellement commencé & un endroit situé & environ cing
milles & I'est du terminus de la ligne comprise dans ce contrat. Dans son
témoignage, I'entrepreneur a déclaré qu'il est arrivé sur les lieux dans la
derniére partie d’avril ou au commencement de mai avec un grand nom-
bre d’hommes et de chevaux; qwils avaient environ soixante paires de
chevaux et douze cents hommes et qu'ils les ont gardé pendant quelque
temps et ont payé lenr pension. Comme I'ouvrage n’'était pas prét & com-
mencer, ces hommes se dispersérent et il fut difficile d’en avoir d’autres
cet été 1a. Il dit qu'on les payait d’abord $1.75 par jour ; que plus tardon
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dut hausser les gages dans I'espoir de ramener les hommes, mais que mémsg
avec cela on ne put réussir, car on rapporta aux Etats-Unis, ou la plapart
de ces hommes s'étaient rendus, que I'ouvrafre n’avangait pas, et les tra.
vailleurs cffirayés ne voulurent pas venir. Les ingénieurs se rendirent en
juin pour tracer l'ouvrage. Les entrepreneurs eurent & construire un
chemin depuis la riviere Rouge jusquwan point oit on leur permettait de
commencer, afin de transporter leurs approvisionnements. En décembre
suivant, les entrepreneurs furent notifiés de ne pas pousser les travaux
plus loin. Cet avis d’arréter était positif et n’était pas justifié. L’entrepre.
neur déclare que la discontinuation des travaux, a cette époque, eut pour
effet d’en retarder d’un an le parachévement. Vers la fin de 1878 M. Mar
cus Smith, ingénieur en chef suppléant, aprés avoir visité cette section,
déclara qu'il n’était pas probable que lesentrepreneurs pussent la terminer
dans le délai que le gouvernement était disposé & accorder.

Sur le parcours d'un mille et demi environ, le pays, & I'extrémité est
de cette section, a le caractére de la section No, 15, celle qui lui est adja
cente a I'est, et est tout 4 fait différent du reste de la section No. 14. Ily
avait a4 faire des travaux de remblai considérables qui ne pouvaient
étre exécutés sans I'msage de machines, d’'un service de wagons et d’une
pelle & vapeur dont Sifton & Ward ne s'étaient pas munis et qui n’étaient
pas nécessaires sur la partie ouest de la section. Les entrepreneurs pré-
tendent qu’ils se seraient munis des différentes machines si on leur avait
donné le temps de le faire, mais que lingénieur en chef suppléant
avait hate d’en finir et qu'il les pressa de faire un arrangement en
vertu duquel M. Whitehead, entrepreneur de la section 15, entreprendrait
de terminer ce trongon d'un mille et demi & lextrémits est de la sé‘ci-i:
tion et qu'en conséquence de cette pression ils prirent un tel arrangement
sujet & P'approbation du ministre. A ce propos, ainsi qu'au sujet du délai’
causé au commencement des travanx, comme il est dit ci-dessus, et aussi ¥
cause de certains changements dans le tracé fixé par les ingénieurs, ces
entrepreﬁeurs, au temps ot nous les examinit;ns, faisaient une réclamatioﬁ}
contre le gouvernement, 8 Winnipeg, au montant de $200,000. Les entre-.
preneurs nous demandérent d’examiner leur réclamation, dans la pensée’
évidente que nous avions juridiction dans la matiére. Nous leur avons dxt
que nous ne pensions pas que ce fiit dans la limite de notre compétence eff
quil n'était pas probable que nous rendrions jugement sur ce point ; mais
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nous n'avons pas refusé d’entendre les témoignages qu'ils étaient préts a
fournir, parce que, bien que nous n’eussions pas 3 les entendre pour juger
dela valeur de leur réclamation, ils pouvaient nous mettre en état de con-
mitre quelque chose au sujet de la facon dont les ingénieurs du gouver-
nement conduisaient les opérations qui se faisaient en vertu de ce contrat.
Nous avons pris les témoignages au sujet de Popportunité de tracer cette
ligne dans I'endroit o elle est maintenant, et nous avons fait notre rapport
sous lentéte : * Travaux d’art.”

Voici les montants qui ont été payés a canse de ce contrat jusqu’an 80
juin 1880 :

Le 80 Juin, 1875, & Sifion & Ward...cceereerees corerens § 468

u 1876 . vens sose srevese 113,012
“ 1877 “ veeosn soserreassiarases 180,470
“ 1878 “ evresestoncencsaresnnas 250,750
“ 1879 « siesesuos sencsensessnns 138,780
“ 1879, 4 Joseph Whitehead, pour travaux

3 Pextrémitd est...ceceeseereeases 18,500
“ 1880 “ cesranes crennrseenes 18,230

Totaloonouotol QUNLEIRIY 003003080000 80008 R b0 3725,210

ContrAT No. 15.
Construction du chemin de fer.

. En vertu de ce contrat, portant la date du 9 janvier 1877, Robert Twiss
Sutton, William Thompson et Joseph Whitehead convinrent qu'ils feraient,
pour ou avant le Ter juillet 1879, tout ce qui serait nécessaire pour complé-
ter les traveux mentionnés dans les spécifications annexées au marché; y
compris entre autres choses, les trevaux d’excavation, de nivellement, et
autres & étre exécutés entre la station 1940, prés du lac Travers et la station
0, au Portage du Rat, ainsi que la pose de la voie et le ballastage (premisre
levée) enire la riviere Rouge et le Poriage du Rat, pourguoi ils devaient re-
cevoir les prix mentionnés dansles contrats pour les différentes sortes et qua:
lités de travanx et de matériaux qu'ils devaient fournir pour exécuter leur
contrat. A P'époque de I'exécution de ce contrat, M. Sutton et M. Thompson
'y étaient pas intéressés. Ils prétdrent leurs noms par suite d’une entente.
entre eux d'une part, et Ihonorable Donald MacDonald, membre du Sénat
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de la Puissance, et Joseph Whitehead, ci-devant mentionnsé, d'antre part
par laquelle ils (Sutton et Thompson) devaient étre indemnisés pour I'usage
de leurs noms jusqu'a ce qu'il fussent débarrassés de la responsabilité des
travaux. Etils devaient en étre débarrassés aussitdt que possible, la véri-
table entente au sujet de ce contrat et de ces résultats ayant eu lieu entre
le dit M. McDonald, M. Whitehead et M. Mitchell McDonald pour que
Pentreprise fut exécutée par une société composée de M, Michell McDonald
et de M. Joseph Whitehead susdits.

Bien que la pose de la voie et le ballastage  faire par ce contrat s'éten.
dissent sur toute la distance entre la riviére Rouge et le Portage du Rat,Is
partie principale des travaux, savoir : la construction de la chaussée ne
s'étendait que sur la partie est de toute la distance, c'est-a-dire depuis le lac
Travers jusqu'au Portage du Rat. Cette derniére distance a, par la suite,
été connue et généralement désignée comme la section 15 ou le contrat 15.
L'ouvrage fait en vertu de ce contrat a &té sonmis a ls compétition publi-
que au moyen d'une liste d’items et de quantités estimées pour chague
item et d’aprés des prix & étre payés pour ces itemsrespectivement. ('était
Pun des divers contrats pour les travaux A faire entre le lac Supérieur et la
riviére Rouge, dans lesquels les quantités n'étaient pas mentionnées anx
cédules avec une exactitude approximative, et qui ont été de beaucoup
- excédés dans I'exécution des travaux.

Le systéme par lequel on adjuge les contrats de cette fagon a 6té
approuvé par I'[ngénieur-en-chef comme fournissant un moyen convensble
de comparer la situation relative des soumissions sans désavantage apprég
ciable pour le pays, si ce n'est pour les déceptions a survenir, si la dépense
totale était plus considérable que celle que faisaient prévoir les quant'itég‘
ainsi fixées. Ce systéme est ainsi devenu une question de génie civil
plutot qu'une question dont nous devions nous occuper en faisant notre
rapport au sujet dela conduite du département lors de l’ad}udleatxon du
contrat, Pour cette raisom, et parce qu'elle affecte différents cont'rats,‘
nous avons rapporté nos conclusions sur ce systéme sous le titre « Travaux'
d’art”” (Page '78.) S

Il y a eu plusieurs rapports au parlement sur des sujets qui comprlen-v'
nent des matiéres qui ont irait 4 ce contrat. Le 8 mai 1879, le comité
permanent des comptes publics, dans son premiers rapport, soumit & la
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Chambre des Communes les documents et la preuve touchant l'adjudica-
tion de ce contrat, le systérhe d’aprés lequel les soumissions ont été deman-
dées, les conséquences de ce systéme, et ce qui a été fait en vertu de ce
contrat. En mars 1879, un comité spécial du Sénat fut institué pour s'en-
quérir des affaires qui avaient rapi)ort d ce chemin de fer et pour prendre
des témoighages sur presque tous les sujets ci-dessus énumérés. La preuve
faite devant ce comité du Sénat a éié imprimée. Un rapport a la Chambre
des Communes qui s été imprimé, en date du 28 mars 1877, donne les
papiers et la correspondance, etc., en rapport avec I'adjudication de ce con-
trat et les ordres en Conseil qui en-font mention.

Avant que ce contrat fiit passé, des soumissions pour la construction
de la chaussée furent regues en trois occdsions différentes. La premiére
fois, en mars 1875, en méme temps que celles pour les iravaux sur
la section 14. Les spécifications portant la date du 25 février 1875, dési-
gnent les travaux qui devaient alors étre faits. On projetait alors de faire
la chaussée * avec des remblais solides d'un bout a l'autre, tout complét,”
a peu prés comme & présent, si ce n'est qu'il n’y avait plus de roc et moins
de terre dans les remblais ; les rampes étaient alors & un nivean plus bas
que celui actuellement adopté. La substance des soumissions qui furent
alors envoyées a fait le sujet d’'un rapport de M. Fleming, portant la date
du 31 mars 1875, et montrant ce qui suit comme résultat des sept plus
basses :—

C. H. Lewis......... cesvreereraneisseniee smuserannens $997,892 50
0. Manson & Cie.eveerveieisiorarsrneiseeneiennnees 1,042,635 00
Wallace & Cie.ovs « vvervirarereesrennnscennrennn.n: 1,109,156 00
Robinson & Cie.uuuviviiee tvieesenis svrnenss oene. 1,685,580 00
Bteacy & Steacy....c.uu cerrurrriresioerunnesveeens 1,688,915 00
Rorque & O’Hanley................_................ 1,860,600 00
H. F. Sharpo e veeveinvesnsaioec: stoensservenns 1,888,340 -00

- Ces offres entrainaient une dépense plus forte que celle qu'on jugeait
alors nécessaire, et on décida de demander des soumissions pour ne faire
que les parties de remblais qu'on pourrait exécuter avec les matériaux
d'excavation ; laissant les ouvertures vides pour 8tre franchies d’aprés des
procédés a adopter ultérieurement. On demanda des soumissions d’aprés

cette base de calcul ; on en re¢u en mai 1876 ; les huits plus basses éta.lent
comme suit :
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1\;0::5 Noms des cautions, Pé%%lt;fsou Nfzg?::?sts?:;}?
entrepreneurs. par jour. ‘
Hunter & Murray..ueer seeee [JOhn Healy, W. Coy sneeen sersesssnsons sesns. ' $5 93?;025
Rodgers & Cie.vvees «sveereveres |O'Brien, Lyons & Martinu. e soesnsosees 1,000 1,068,600
8ifton & Farewell...uu wreeneud. Sifton, J. Y, Fairbank..uuwe ceecsessnsaenss 1 1,222,310
Patrick Purcellu eever seeees|W. Barrett, James PUrcell vueveus cosses eres 5 | 1,246,400
A. P. McDonald & Cie.. ......|P. McRae, R. Ray, J. McXintosh, ... veeeee 50 1,286,710
Brown & RyaD ... ceeseeeen | W, Doran, A. Sutherland.....cneiesisvenees Nil, i,323,910
Joseph Whitehead....ovo vueere[J. T. Wilkie, E. Stevenson..... cesceeresenses 500 1,450,510

J. A. Henry & Cit.vvvesreennen {C. W, Phelps, T. Hammil. .coeeess svorse renses 10 1,616,450

11 fut décidé qu’'on n’en accepterait aucune.

En aofit 1876, on demanda encore des soumissions pour les travaux a
faire sur cette section, et les spécifications alors fournies devinrent I,

base dun contrat actuel. Les traits principaux du plan était surtout de faire
ces tranchées dans le roc; les matériaux a tirer de ces tranchées devaient

étre déposés prés de 13, dans les remblais, et les ouvertures qui resteraient
aprés cela, et aprés qu'on aurait employé la terre qui se trouvait dans les.
environs, devaient étre franchies au moyen de travaux faits sur des chevalets

en bois. Voici 'annonce demandant des sonmissions publiée en cette der-
niére occasion i—

“CHEMIN DE FER DU PACIFIQUE CANADIEN.
“ 8OUMISSIONS POUR LE TERRASSEMENT, LA POSE DE LA VOIE, etc.

¢ Des soumissions cachetées adressées au secrétaire des Travaux publics et
portant 3 Pendos: “Soumission, chemin de fer du Pacifique, ” seront regues &
ce bureau jusqu’a midi, mercredi, le 20 septembre prochain, pour les travaux qui
doivent étre exécutés sur cette section du chemin de fer du Pacifique qui s’étend
depuis la riviere Rouge, al'est, jusqu'au portage du Rat, lac des Bois, distance
d’environ 114 milles, savoir :— La pose de la voie et le ballastage sur environ 77
milles seulement et la construction, ainsi jue la pose de la voie et le ballastage
sur environ 37 milles, entre le lac Travers et le Portage du Rat. S'adresser au’
bureau de 'ingénieur-en-chef, Ottawa, pour les plans, les spécifications, les quan-
tités approxlmatwes, les formules de soumissions et autres renselgnements. :
% Aucune soumission ne sera prise en considération si elle n’est faite sur la’
formule imprimée et si les conditions requises ne sont pas exécutées.
“F. BRAUN. .
: ¢ Becrétaire.
# Département des Travaux publics ‘ e
. Ottawa, ler Aofit 1876.” "



CONTRAT No 15. 257

On peut se former une idée de ce que le département désirait & cette
époque au sujet de la nature de tous les travaux qui devaient étre faits en
vertu de ce contrat en prenant les quantités des principaux items mention-
nés en cette occasxon dans le devis des travaux. Sous I’entdte: quantxtés
apprommahves, " elles étaient comme suit i

800,000 verges cubes d’excavation dans le roc solide.
80,000 “ “ “ détaché. ‘
80,000 - “ - ¢ dans le sol pour les tranchées de la ligne
et les emprunts.

1,615,5000 piedslinéaires de bois (carré et rond) pour chevalets, ponis, etc.

La longueur de la chaussée était d’environ 87 milles en tout. One
déclaré dans la preuve que les travaux en hois dont il est question dans ces
spécifications suffiraient pour environ huit milles de viaduc sur chevalets.

Voici le rapport'de la substance des soumissions regues en cette circonss
fance :—
Liste des soumissions regues le 20 septembre 1876.

i. A. P. Macdonald & Cie........... eoasenss susss . $1.443175
2. Martin & Charlton................. oo seeee vevere 1,662,090
3. Sutton & Thompson.....cevvevirinns. viernrarenss 1,594,086
4, John A, GreeN.ciciserieinnniiesore erien seeeer 1,679,065
5. Talbot 8 JOneS..veerreeriresruriravreerereservees 1,688,085
6. W. HINKSON werinaeres vevresussessss messsesn ver 1,695,665
T W. 8. Boothurureres evnesvenssessrsssesssmnermreree 1,744,120
B. 0. C. Gregoryeeecereecsiicississseiensaiisn sionrorns 1745415
9. Mullen & Whelan...... cooovvenrerees veeres v 1,749,595
10. O'Brien & Rider...... ...... Veteeresee sresnsererens 1,806,810
11. A. Farewell... rranessseesiesaniers aasenases 1,815,185
12. Hill, Lipe &:McKechney....‘ ................. .. 1,827,155 -
18. Wright, Shackhill & Cross... vevieoneer 1,832,175
14, Xavanagh & Kieran....ccecoiveaniieres cooerones . 1,895,404
15. W. A. Cleveland....c...eeonrereeneen e veer qorinenns 1,899,680
16. Joseph Whitehead............... ssbvreamnessrarts 1,898,790
17. Hunter & Murray...... voes oo eresierenroniores . 1,966,765
18. Campbell & RileY....c.vocsvurive soricesunerns 2,052,770
19, Macfarlane&McRae vores sorsensnenresereres 2,098,970
20. Brown & Rysn........ dovesesseseessmnnss e | 2,199,125

21, Reid, Davis &Henry.........;................,. 2950000‘

MARCUS SMITH,

. Par W, B. SMELLIE.
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Le résultat de cette compétition est remarquable en ceci, que la plus
basse soumission d’aprés cette méthode nouvelle et donnée comme .moins
dispendieuse de faire une chaussée, est prés de cinquante pour cent
plus ¢levée que la plus basse soumission faite en mars 1875, laquelle é&tait
faite pour la construction d'une chaussée “avec remblais solides, tout
complet” Et cette comparaison ne se rapporte pas seulement anx plus
basses soumissions dans les deux occasions, car la moyenne de touites les
soumissions serait environ dans la méme proportion.

En vertu d'arrangements postérieurs au contrat, la nature des travaux
a 6t changée de manidre 3 les rondre A peu prés semblables a ceux propo-
sés dans le premier projet, en 1875-~des remblais solides partout. A la date
de notre commission, 'ouvrage n'était pas terminé, mais I'estimation des
travaux faits, au 81 mai 1880, montrait que ce qui avait été fait jusqu’
alors se montait, aux prix fixés au contrat, & $1,951,022; de ce montaﬁt,'
$161,615 é&lait pour le ballastage et la pose de la voie,—items non comprié
dans les soumissions de 1875, ce qui laissait une balance de $1,789,407
payée jusqu'au 31 mai 1880, ot on #'attendait & une augmentation par suite
de lachdvement des travaux mentionnés au contrat, jusqu'a environ
$2,300,000 comme coiit de In chaussGe, & I'époque de la réception des sou-

missions, en mars 1875. ('est considérablement plushaut que la moyenne
des sept plus basses soumigsions envoyées alors. :

La correspondance suivante montre les négociations qui ont eu lien
entre le département et la maison qui a fait la plus basse soumission, le 20

septembre 1876:— :
¢ 30 septembre 1876.

« Veuillez déposer au crédit du Receveur-Général les cing (5) pour cent requis
relativement au contrat de la soclion quinze (15) du chemin de fer du Pacifigie
Canadien, et envoyer le certificat de la banque.

“F.BRAUN,

¢ Secrétaire.
« MM McDoxaLb et KANE, ' -

‘394, rue St Antoine, Montréal.”
“ 7 octobre 1876,

¢ McDowaup et Kang,

« 394, rue St. Antoine, Montréal.

««Comme la saison est bien avancée, le ministre désire que vous disiez, vers le
douze (12) courant au moins, le temps exact ou vous déposerez les 5 pour cent
requis,—section quinze (15), chemin de fer du Pacifique Ganadien.

“ F. BRAUN,
 Secrétaire.”
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« Ottawa, 13 octobre 1876.

 MoNsiEUR,—En faisant nos soumissions pour les sections 14 et 15 du chemin
de fer du Pacifique Canadien, nous avons basé nos calculs sur l'achévement pro-
chain de la section 14 par I'entrepreneur actuel, comme moyen de transport par
chemin de fer entre la section 15 et la rivitre Rouge, pensant qu’une grande
quantité du bois et des traverses requis devrait venir par cette riviére.

“Comptant sur ce moyen de transport, nous avons fait une réduction de 25
pour cent dans notre soumission, parce que nous étions d’'opinion que la pose des
rails sur 1a section 14 rendrait ce chemin praticable vers le mois d’aofit 1877,

* Nous aurions ainsi en communication avec la partie ouest de la section 15,
sur laquelle un montant considérable d’ouvrage a été fait, sans autre moyen d’ac-
cés sans dépenses trop considérables. , D'aprés les meilleures informations que
nous avons, on a accordé aux entrepreneurs de la section 14 une prolongation de
temps, en sorte qu’il faudra encore deux ans avant qu'on puisse se servir de cette
seclion comme moyen de transport pour les hommes et les approvisionnements.
Nous pensions que le gouvernement, en unissant la pese des rails et fe ballastage,

ete., de 1a section 14 & la section 15, faciliterait et diminuerait le cofit de 1a sec
tion 15,

“Vu les faits ci-dessus, il serait imprudent de .notre part d’entreprendre le
contrat, & moins d'tre assurés des avantages que la spécification et la formule de
la soumission nous laissaient enitrevoir, et sur lesquelles nous avons basé nos cal-
culs. Si le gouvernement veut maintenant nous tenir compte de la différence du
prix de transport entre amener des hommes et le matériel par chemin de fer sur
la section 14 et la meilleure route par terre et par eau, depuis le 1er aotit 1877 jus-
qu'au temps ot la section 14 sera eomplétée, et s'il veut prolonger le délai qui nous
est accordé pour compléter Pouvrage en proportion avec le retard apporté dans la
pose des rails jusqu’ad la section 15, nous sommes préts i entreprendre le contrat
et & donner toutes les garanties requises.

“ Nous sommes convaicus que le gouvernement trouvera difficilement des
bons entrepreneurs, ayant de I'expérience, qui voudront entreprendre Fouvrage &
moins qu’on leur accorde I'avantage d’un accés facile.

‘ Espérant que vous verrez favorablement ce que nous demandons et A quoi

nous avons un juste droit, demande qui devrait 8tre pleinement compmse avant
d’entrer en contrat,

% Nous avons I'honneur d'étre, monsieur,
¢« Vos obéissants serviteurs,

“A. P. McDONALD,

| « ROBERT KANE.
“A I'honorable SR

“ ALEXANDER MACKENZIE,
‘ Ministre des Travaux Publics, Oltawa. "’
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“Orrawa, 14 octobre 1876.

“ Messizurs,—J’ai regu instruction d’accuser réception de votre lettre du 13
courant, dans laquelle vous dites que vous étes préis & entreprendre le contrat,
pour le gouvernement, de I’exécation des ouvrages surla section 15 du chemin de
fer du Pacifique Canadien, pourvu que le gouvernement consente 3 vous tenir
compte de la différence entre le cott de transport par chemin de fer sur la section
14, des hommes et du matériel nécessaires, et le transport par toute autre route
qu’il faudra suivre, dans le cas ol la section 14 ne serait pas préte assez vite, et 3
certaines autres conditions.

¢ En réponse, je dois vous informer que le gouvernement ne peut consentir 3
faire aucune modification dans les conditions faites dans le devis descriptif des
ouvrages.

“Je vous prie d'informer le département, immédiatement aprés la réception
de cette lettre, si vous avez ou non l'intention de signer le contrat.

¢ J’ai 'honneur d’étre, messieurs,

‘ Votre obéissant serviteur, ,
“F. BRAUN.

¢ Messieurs A. P. MacDoNaLD et KaNE,
“Ottawa. ”

‘¢ Orrawa, 14 octobre 1876.

“ Moxsieur,—J’ai I'honneur d’accuser réception de votre lettre du 14 courant
et dois vous dire que j'y répondrai lundi prochaian,
“ J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
% Votre obéissant serviteur,
* ROBERT KANE.
¢ I, Braun, écr.,
“ Secrétaire des Travaux publics.”

‘ MonTREAL, 16 octobre 1876.

¢ Monsieur,—En réponse a votre lettre du 14 courant, nous devons vous dire.
que uous ne pouvons entreprendre le contrat pour les sections 14 et 15 du chemin
de fer du Pacifique Ganadien, pour les raisons mentionnées dans notre lettre du
13 courant. B

« Nous refusons donc respectueusement de signer le contrat, mais nous dési-
rons ajouter, que si le ministre des Travaux publics jugeait & propos de changer sa

décision, nous serions trés contents d’entreprendre l'ouvrage.
“ Nous avons I'honneur d'étre,
¢ Monsieur, vos obéissants serviteurs,
* A. P. McDONALD,
. “ ROBERT KANE.
“ F. BrRAUN, cr., Secrétaire,

* Département des Travaux publies,
“ Qutawa.”
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Aprés le refus de MM. Macdonald et Kane d’exécuter leur soumis-
gion—excepté avec de nouvelles conditions—le département passa & la
maison immédiatement au-dessus d'enx, MM. Martin et Charlton, et la cor-
respondance saivante fut échangée :—

¢« 17 octobre 1876.

u Mnssmuns,—-Relalivement a votre soumission du 20 ult. pour le 15e contrat

du chemin de fer du Pacifique Canadien, j'ai regu instruction de vous demander
quand vous serez préts & déposer les cing pour cent requis aux termes du contrat.

“ J’ai ’honneur &' &tre, messieurs,
*¢ Votre obéissant serviteur,
¢ F. BRAUN,
 Seerétaire.

“ Messieurs MARTIN ET CHARLTON,
% Entrepreneurs, Montréal.”

2 Orrawa, 18 nctobre 1876.

 MonsiEUR,~—En réponse A votre lettre d'hier, j'ai Uhonneur de vous dire que
jeserai prdt, dans dix ou douze jours, & déposer les cing pour cent requxs, en
hypothéque sur propriétés immobiliéres.

“ J’ai I'honneur d’étre, monsieur,
‘ Votre obéissant serviteur,
¢ E. J. CHARLTON,
« pour MARTIN, CHARLTON et Cie.

“F. Braun, écr., Secrétaire,
 Département des Travaux publics,
“ Ottawa.”

A cette phase des négociations, la correspendance qui suit fut échan-
gée entre le département et I'Ingénieur-en-chef suppléant :—

“ (Télégramme.)
¢t CompAGNIE DE TELEGRAPHE DE MoNTREAL,
“ DE WinnieEG, 21 ectobre 1876. .

“ A, I'. Braux.

“ Qu'y a-t-il de fait pour le contrat quinze ? Corps complet d’ingénieurs et de
travailleurs actuellement sur le terrain ; pourrait &tre diminué si les entrepre-
neurs ne commencent pas 'ouvrage avant le printemps. La navigation va se
clore ; aprés cela, le matériel des entrepreneurs ne pourra dtre apporté que par 1es
tmms de Moorehead, distance de plus de.300 milles: \

« MARCUS SMITH.”



262 CONTRATS.

24 octobre 1876,
“ Marcus Syrrn, Winnipeg.

¢ Réduisez le nombre des travailleurs, car 'ouvrage sur le contrat quinze (15)
ne pourra commencer avant le printemps.
“ F. BRAUN,
' ¢ Secrétaire.”’

¢ (Télégramme.,)
“ ComPAGNIE DE TELEGRAPHE DE MONTREAL,

o “ De WiNNIPEG, 25 octobre 1876,
‘ A, F. Braun. ’

“ Si le contrat quinze n’est pas accordé, il vaudrait mieux ne pas le donner
avant mon retour. La derniére amélioration dans le tracé et les pentes chaige

matériellement les quantilés, en réduisant l'ouvrage en bois et en augmentant
légérement Pouvrage dans le roc. Je partirai d’ici demain aprés-midi,

“ MARCUS SMITH.”

Ceci ne fit pas cesser la correspondance avec les soumissionnaires, et
elle se poursuivit comme suit ;

“ 28 octobre 1876.

“ MEessiEurs,—En réponse & votre lettre du 17 eourant, relativement & la
garantie requise pour 'accomplissement de Youvrage sur la section 15 du chemin

de fer du Pacifique Canadien, je dois vous avertir que si les garanties voulues ne
sont pas données tel que mentionné dans voire lettre, votre soumission sera mise
de cote.
 J'ai 'honneur d’élre, messieurs,
‘“ Yotre obéissant serviteur,
“F. BRAUN,
& Secrétaire.

%« MM. CuarrToN, ManrTIN et CiE.,
 Entreprenenrs, Montréal.”

Entre le 28 octobre 1876, et le 21 décembre suivant, plusieurs lettres
furent échangées entre le département et MM. Martin et Charlton au sujet
des cantionnements & fournir. Ces lettres n’ont pas d’importance pour notre
rapport. Elles sont données dans le rapport  la Chambre des Communes
ci-devant mentionné, M. Whitehead, I'un des entrepreneurs en cette affaire,
avait pour son propre compte, envoyé une soumission plus élevée que celle
faite par Sutton et Thompson, d'aprés laquelle ce contrait est fait; mais
aprés I'ouverture des soumissiaons, il découmvrit, aprés avoir eu des conver-
sations avec plusigmrs personnes qui avait fait des offres, qu'il y en avait
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plusieurs entre la sienne et celle de Sutton et Thompson. Cette société
savait qwelle ne pouvait fournir la garantie et elle voulait vendre sa posi-
tion. M, Whitehead fit un marché avec elle, en vertu duquel il devait
avoir le privilége de prendre sa toumission et d’en devenir le seul proprié-
taire, sur paiement de $10,000. Il obtint de cette maison la lettre smvante

adressée au département :—
 BRaNTFORD, 16 octobre 1876.
“ MonsiEur,—Dans le cas ol notre soumission pour la construction de la sec-
tion quinze du chemin de fer dn Pacifique canadien serait acceptée, nous désirons
nous associer, pour les fins de ce contrat, M. Joseph Whltehead entrepreneur de

Clinton.
* Vos abéissants servxteura,

¢ SUTTON er THOMPSON.
“ L'houn. Alex. MACKENZIE, '
« Ministre des Travaux publics,
“ Ottlawa,”

Ainsi intéressé a la retraite de MM. Charlton et Martin dont 'offre était
le seul obstacle an comfrat, il écrivit la lettre suivante avec I'intention de

soigner ses propres intéréts :—
“ Orrawa, 28 novembre 1876.

“ CHER Moxvsmun —On est généralement sous 'impression dans le public gue
vous allez accorder le contrat de la section 15 & Charlton et Cie., et qu’ils doivent
transporter leur contrat & des Américains de New-York, et tonjours d’aprés ce
sentiment, vous allez faire une grande faute si vous permettez de faire la chose ;
il est bien connu que Charlton dit n’aveir jamais eu I'intention de mettre une
beche dans les travauxz de la section 15, gue son but était de faire de I'argent avec
ce contrat, comme il en avait fait avec le canal Grenville, lorsqu’il a vendu &
Coole et Jones, et qu’il a retiré six mille dollars.

 Maintenant si vous voulez accorder le contrat de ia section 15 aux soumis-
sionnaires Sutton et Thompson, je garantirai que le nivellement, la pose des lisses.
et le ballastage seront faits et complétés ; que la locomotive sera sur la voie au
mois d’aolit prochain ; et de plusque toute la section sera finie complétement
dans I'automne 1878, et pour chaque jour de retard, s'il y en a, vous aurez les
meilleures garanties que le gouvernement recevra cing cents dollars par jour pour.
chaque jour additionnel de retard aprés les deux dates ci-dessus mentionnées ;
C'est le seul moyen de mettre un peu de vie et d’activité sur le chemin de fer du
Pacifigue ou il en a eu si peu jusgu’d présent.

“ Pespere que vous me pardo.nerez la liberté que jai prise de vous écru‘
cette note, car je n'ai d’autre objet en vue que de vous faire connaitre ce quise dit
en dehors, parce que vous admettrez que la soumission de Sutton et Thompson
Nest pas extravagante, et je sais que ce gue j'ai dit dans cetle note, peuts: faire.

“ Je demeure votre obéissant serviteur,

, L JOSLPH WHITEHEAD. .
“ D’honorable ALexANDER MACKENZIE. ’
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1l fut ensuite entendu entre M. Whitehead et 'hon.- M. McDonald, ci-
devant nommé, et comme M, Whitehead le croit, d’aprés M. McDonald, gue
Charlton devait étre payé pour retirer sa soumission. Le témoignage de
M. Whitehead sur ce point fut qu'il “ irait jusqu'a $20,000 et que M. Mc-
Donald fit le reste du marché.” Versle 20 décembre 1876, 1'hon. M. Mo-
Donald, M. Whitehead et M. Charlton se rencontrérent dans une salle de
la gare de Prescott, surle chemin de fer du Grand-Tronc, Alors M. Whi-
tehead sortit de la chambre et le marché fut conclu par M. McDonald et M.
Charlton retira sa soumission. M. Whitehead n’a pas vu payer l'argent,
mais M. McDonald lui dit que le montant était de $20,000 et, par la suite,
M. Whitehead lui paya l'intérét sur cette somme aun taux de dix pour cent
par année, pensant que ce montant avait été payé a cette époque.

M. Charlton & dit 2 un témoin qui a donné sa déposition devant nous,
quil avait regcu une somme d'argent pour retirer sa soumission, en cette
circonstance ; mais il n’a pas dit quel était le montant. Nous n'avons pas
cru nécessaire de nous assurer s'il avait recu le pleih montant mentionné
par M. McDonald comme lui avant éé pays, ceci étant surtont une affaire a
régler entre M. McDonald et M. Whitehead..

Les lettres et télégrammes snivants font connaitre ce qui a 6té fait
ensuite au sujet de ce contrat :—

*

¢ MoxTnéaz, 21 décembre 1876,

‘ Monsigur,—J’ai I’honneur d’accuser réception de volre lettre du 19 couw
rant, me demandant de produire de nouveaux papiers et des enrégistrements d’hy--
pothéques, ainsi que détaillé dans icelle, relativement 3 la garantie requise pour
P’accomplissement du 15e contrat du chemin de fer du Pacifique Canadien. Jai
éprouvé tant de difficultés & me procurer des garanties pour une somme’
aussi considérable, afin de satisfaire les demandes dm gouvernement, et jai
6té si emnuyé et si découragé par les difficultés de la position ot je me trou-
vais par suite de mauvaise santé, que je suis peiné d’avoir & vous dire que je ne
puis entreprendre un ouvrage aussi important, surtout depuis que tous les hom-
mes d’expérience dont j'avais demandé Pavis et 'aide m’ont convaincu, ainsi que
mes amis, que je ne pourrais faire l'ouvrage i votre satisfaction, pour le przx de-
mandé par la soumission. -

¢ Je vous prie donc de demander 3 '’honorable ministre des Travaux Pubhcs .
la permission de retirer ma soumission, et vous voudrez bien remettre & M. Beard,
de Brooklyn, qui m’avait proposé de se jeindre & moi pour exécuter 1’ou‘vrage,‘l‘ew
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dépbt qu'il a fait, et me renvoyer les papiers que je vous ai expédiés pour complé-
terle reste de la garantie requise.
“ J’ai I’honneur d’étre, monsieur,
“ Votre obéissant serviteur,

“ E. J. CHARLTON.
“T. Braux, écr., Secrétaire, .

« Département des Travaux Publi¢s.”
) ¢ COMPAGNIE DE TELEGRAPHE DE MONTREAL,
Y (Par télégraphe de Moniréal.)
¢ F. Braun, D, T. P.

“La discorde en dedans, ajoutés & une forte pression du dehors, ne nous
laisse d’autre alternative gue de nous retirer.
“ CHARLTON zr Cik.

« SyrteN ET THOMPSON,
¢ Brantford.

¢« Etes-vous préts & déposer les cing pour cent (5 pour cent) de garantie requi- .
se relativement au contrat quinze (15) G. P. G, et entrer en contrat sans délai ?

“F. RRAUN,
“ Secrétaire.”

“ OTTAWA, 29 décembre 1876.

* MowsiguR,~Re, section 15 du chemin de fer du Pacifique Canadien ; je viens
d'apprendre de votre département, avec beaucoup de surprise, que E, J. Charlton
s'élait retiré de notre soumission commune pour la construction de la dite section
15 du chemin de fer du Pacifique Canadien. Il s'est retiré hors de ma connaissance
el sans mon consentement.

« Je suis prdt & déposer la garantie requise par le gouvemement et suis prét
3 faire Pouvrage mentionné et projeté par la dite soumission. J'offre maintenant
de me soumetire aux conditions et aux demandes du gouvernement, spécifies
dans I'annonce demandant les soumissions pour cet ouvrags, et 3 celles de la nd-
tre ; je proteste contre chaque et tous actes de nature & me priver de ce contrat.

‘« Espérant que justice me sera rendue dans cette affaire.

“ J'ai I’ honneur d’étre, monsieur,
“ Votre obéissant serviteur,
« PATRICK MARTIN,
“ A Thonorable ministre des Travaux
¢ Publics du Canada, Ottawa.”

ec——E——

“ 30 décembre 1876.
“ (Mémosre.)

“ Le soussigné fait rapport qu’ayant demandé des soumissions. pour la cons-
truction de la section No. 15 du chemin de fer du Pacifique Gan.ldnen, il en a regu
ving! et une aux priz ducahier des charges, qux, aprés caleul fait, se trouvent 2 va-

rier de 81,443,175 A $2,950,000.
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“ Que les deux plus bas soumissionnaires, MM, McDonald et Kane et MM,
Martin et Charlton, ne peuvent donner les garanties nécessaires.

“ Que le troisiéme plus bas soumissionnaire est la société Sutton et Thomp-
son, de Brantford, qui demande $1,594,155 (un million, cing cent quatre-vingt-

quatorze mille, cent cinquante-cing plasu es).
“Que cette société est préle & faire le dépdt requis de cing pour cent, en

argent, et propose de s’associer M. Joseph Whitehead, entrepreneur de Clmten,
Outario. .
‘* Le soussigné, recommande donc d’accepter la soumission de MM. Sutton et
Thompson, et qu'il leur soit permis en conséquence de s'associer M. Whitehead-
“ Respectueusement soumis,
¢ A. MACKENZIE,
“ Ministre des Travaux Publics.”

“ OTTAWA, 5 janvier 1877

¢ Je suis chargé, par le ministre des Travaux Publics, de vous dire que des
parties intéressées ont informé le département que la société Sutton et Thompson,
ou autres personnes agissant en son nom, avait payé'd Charlton et Cie., ou 3 M-~
Charlton, individuellement, une somme d’argent afin qu'il retirit sa soumission
pour la construction de la section quinze du chemin de fer du Pacifique Canadien,
et de vous demander s'il y a2 aucun fondement 4 cet avancé.

“ F. BRAUN.
“« MM. Sutrox ET THOMPSON,
¢ Brantford, Ontario.”

¢ (Mémoire.)

“ 6 janvier 1877.

« Le soussigné fait rapport, pour l'information du Conseil, sur les faits sui-
vantis relatifs au contrat 15 du chemin de fer du Pacifique Canadien :—

« Des soumissions furent regues pour ce contrat, le 20 septembre, et aussitdt
que possible aprés, MM. McDonald et Kane, les plus bas soumissionuaires, regu-
rent avis de I'accepiation de leur soumission pour $1,443,175. Le 13 octobre iis de-
mandérent a faire certains changements qui eussent entrainé une dépense addition-.
nelle et indéfinie de la part du gouvernement.

« Le département refusa d’accéder & leur requéte, et le 16 octobre, ils donne-
rent avis au département qu'ils n’étaient pas préts & procéder davantage. Le 17
octobre, MM. Charlton et Martin, qui étaient les seconds plus bas soumissionnai-
res, regurent avis que leur offre de $1,562,090 était acceptée, et fu:ent requis de.
faire, sans délai, les arrangements nécessaires pour déposer les cing pour cent de
garantie. Le 27 octobre, ils offrirent une hypothéqne sur certaines limites & bois 3
et le 28 ootobre, ils regurent avis que ces sretés ne pouvaient étre accep(ées, ot
qu’on ne pouvait leur accorder aucun délai ultérieur.

¢ Le 16 novembre, MM. Charlton et Cie., offrirent comme. garantie des hypo- .
théques sur certaines propriétés, et le 21 novemhle ils envoyérent au départe-
ment, un plan lithographiqne de la propriété ainsi offerte, avec un certificat @’éva-
luation, la représentant comme valant $83,250, Le 22 'novembre ces hypothéques:
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et ce plan furent transmis 3 MM. Darling et Valois, évaluateurs du gouvernement
3 Montréal, avec iustruction de s'enquérir de la valenr comptant de la propriété,
i Pexclusion des charges dont elle était affectée. Le 28 novembre, MM. Darling et
Valois, firent rapport que, dans le cas ol celte propriété serait vendue, elle ne réa-
liserait qu’environ $30,000. Le département refusa donc en conséquence d’accep-
ter ces hypothdques & cause de leur insuffisance, et MM. Charlton et Cie, intimé-
rent 3 MM. Darling et Valois, qu’ils donneraient des garanties additionnelles, et
écrivirent au département le 4 décembre, pour dire que leurs garanties seraient
prétes le 10 décembre. Le 11 décembre, une société de New-York, nommée
Baird, Arnold et Stephenson, fit un dépdt en argent, de $20,000, pour Charlton et
Cie, et promit de parfaire le reste de la garantie requise. Cetie balance ne fut,
cependant, jamais déposée, en argent comptant ou en hypothéques acceptables,
et le 21 décembre, M. Charlton écrivit pour retirer sa soumission.

“ Le 28 décembre, MM. Baird & Cie, de New-York, écrivirent pour se plaindre
de ce que Charlton les avait honteusement traités ; qu'ils avaient &t6 & Montréal
pour le rencontrer ; quils y étaient restés trois jours, sans pouveir le trouver ; et
demandérent la permission de déposer la garantie en argent comptant et de
prendre le contrat eux-mémes, aux termes de la sonmission de Charlton et Cie.
Cette permission leur fut refusée parce qu’elle était contraire 3 I'ordre de chose
établi, et aux réglements du département.

“ Le 28 décembre, MM. Sutton et Thompson, les troisiémes plus bas soumis-
sionnaires, recurent avis que leur soumission pour $1,594,085 était acceptée et
furent requis de déposer les garanties nécessaires. Le 29 décembre, P. Martin, un
des associés de Charlton, produisit un protdt contre la permission dennée 2 Charl-
ton de retirer sa soumission; qu’il I'avait fait hors de sa connaissance et que lui
(Martin) &tait prét & marcher.

“Le 30 décembre, Yhonnorable Donald McDonald, sénateur, présenta au dépar-
tement une lettre de MM. Sutton et Thompson demandant la permission de s'asso-
cier M. Toseph Whitehead pour leur contrat. En méme temps M. McDonald dé-
posa son cheque poor $80,000, accompagné d'unelettre de 'honnorable A. Camp-
hell, disant que le chéque serait acceptée par la Banque Consolidée du Canada,
comme garantie pour la société Sutlon et Thompson ; on 'informa que le contrat
devait dtre terminé avec la société de MM. Sutton et Thompson, les soumission-
naires originaires, et le dépdt fait en leur nom jusqu’d I'accomplissement du con-
tratl. Le mé&me jour un projet de conirat fut rédigé et soumis au ministre de la
Justice. Pendant qu'il était dans le département des Travaux Publics dans la
matinée du 30 décembre, on attira I'attention de M. McDonald sur un article de
journal du jour précédent, qui disait ©que lui ou Whitehead, de la part de MM.
Sutton et Thompson, avait payé & Charlton une somme d’argent pour lui faire re-
tirer sa sournission,” et il déclara que ce rapport n’avait pas le moindre fonde-
ment,

¢

“Le 5 janvier; le 1élégrammne suivant fut adressé 4 la société de MM. Sutton

et Thompson ;

*
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“ MM, SurroN ET THOMPSON,
“ Brantford, Ontario.
“ OrTAWa, § janvier 1874,

“Jai regu instruction du ministre des Travaux Publics de vous dire que le
“ département a été informé par des parties intéressées, que la sociélé Sutton et
¢ Thompson, ou autre personne agissant en son nom, avait payé & Charlton et
‘ Cie., ou & M, Charlton individuellement, une somme d'argent pour lui faire reti-
“ rer sa soumission pour la construction de la section quinze du chemin de fer
“du Pacifique Canadien; et de vous demander s'il y a aucune vérild dans co

rapport “F, BRAUN,
“Secrétaire,”’
“ Le matin du 6 janvier, la réponse suivante fut regue:
“ (Privée.)
“ Qrrawa, 6 janvier 1877,
‘ Par télégraphe de Brantford, le 6, & F'. Bnauy, écr., secrétaire du départe-
*“ment des Travaux Publics. ’

“II n'y a pas la moindre vérité dans le rapport que nous avons, ou quelguun
‘“ de notre part, payé & Charlton et Cie., ou 3 M. Charlton, individueilement, une
“somme d'argent pour leur faire retirer leur soumission pour Ia constiruction de’
¢ ]a section quinze du chemin de fer du Pacifique Canadien.”’

“ SUTTON er THOMPSON.”

“ I n'est pas nécessaire de considérer guel effet ces allégations eussent eues
sur le gouvernement, si elles eussent &té vraies, puisque la dénégation formelle
de MM. Sutlon et Thempson et celle de 'honorable Donald MeDonald, laissent lo
gouvernement libre d'agir, d'aprés la riogle qui gouverne la maniére d’accorder les
contrats, Cette régle a toujours invariablement 68, lorsque le plus bas soumis-
sionnaires se retire, de passer au suivant,

“ La lettre de M. Martin, I'un des principaux associés de MM. Charlton et
Cie., dont il a déjd été parlé, dit qu'il est prét & donner les garanties requises. 1l
n'a cependant offert aucune garantie, et comme il avait eu pendant deux mois 'oc.
casion de le faire, il auwrail 618 inutile d’attendre plus longtemps pour lui, met.
tant de cd1é entibrement la dissolution de la socidté dont il élait I'an des membres,

“ Le soussigné recommande, pour les raisons ci-dessus, que le contratl soil ac-
cordée 4 MM. Sutton et Thompson, comme étant les plus bas soumissionnaires
ensuite pour I'ouvrage, et qu'il leur soit permis de s'associer M. Joseph Whitehead,

pour ce contrat. )
“ Respectucusement soumis,

* A, MACKENZIE,
; “ Ministre des Travaus Publics.”
“ Corie d'un rapport d'un comité de 'honorable Conseil Privé, approuvé par Son Ex-
cellence le Gouverneur-Général en Conseil, le 8 janvier 1877,

¢ Le comité du Conseil Privé a atlentivement considéré le mémoire de Uho-
norable ministre des Travaux Publics, en date du 6 jenvier 1877, relativement &
Padjudication du contrat No 1§ du chemin de ler du Pacifique Canadien ; et
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pour les raisons qui y sont mentionnées, il recommande respectueusement d'ac-
cepter la soumission de MM. Sutton et Thompson, pour la somme- de 1,974,085, et
d'accorder le comtrat A cette société, et leur permettre de s'associer M. Joseph
Whitehead pour les fins de ce contrat.

« Pour copie conforme, «W. A HIMSWORTH

* A I'honorable

¢ Ministre des Travaux Publies.” '

Avant de signer le contrat, I'honorable M. McDonsld, son fils M. Mit.
chell McDonald, et M. Whitehead étaient ensemble & Toronto, et il fut
alors convenu que M. Mitchell McDonald devait entrer en société avec
ceux qui avaient ce contrat. M. Mitchell McDonald n’était ni un homme
expérimenté en matiére de chemin de fer ni un homme de fortune, et M.
Whitehead, dans son témoignage, dit qu'il supposait qu'on Pavait choisi
parce que son pére, étant dans le Sénat, ne pouvait lni-méme. prendre part
a I'affaire, et que l'on agit de cette fagon “ pour s'assurer le bénifice en
donnant une part de société au fils.” Le contrat a été exécuté par MM.
Sutton, Thompson et Whitehead. Auparavant, il avait 6t6 convenu que
MM. Sutton et Thompson devaient seulement préter leurs nows, et que
MM. McDonald et Whitehead devaient les libérer anssitot que possible par
la suite et les indemniser,; dans Tintervalle, pour toute responsabilité. A-
exécution, du contrat M. McDonald paya 3 Sutton, qui était antorisé a agir
an nom de MM. Sutton et Thompson, la somme de $10,000 pour s'étre
retirés de la position qu’ils occupaient en vertu de leur soumission. Subs
sétquemment M. Mitchell McDonald fut partie A un marché par écrit en
vertu duquel se dissolvait la société entre lui et M. Whitehead, M. White
head lui promettant de satisfaire ses réclamations de la part des profits—
$112,000 dont il eut alors $20,000 an moyen d’'un mandat émané du dépar-
tement, L’honorable M. McDonald était malade dans le temps, mais plus
tard M. Whitehead a vu le mandat entre ses mains. Par la suite M. White.
head a compris que M. McDonald, le pére, n'était pas satisfait de la dissos
lution de la société et il déclara dans son témoignage que “ Mitchell écrivit
un contrat pour remettre les choses dans I'état ol elles étaient auparavant.”

Nous n'avons pas cru nécessaire d'examiner minutieusement la ques-
tion de savoir si dans cet arrangement,, M. Mitchell McDonald était la per-
sonne intéressée ou était le représentant de son pére, pour la raison que le
fait de voir 'un ou I'sutre ensociété avec M. Whitchead ou intéressé dans
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les profits du contrat n'est pas venu 3 la connaissance de qui que ce soit
dans le département.

M. Mackenzie a déclaré dans son témoignage qu'il ne savait pas, lors-
que le contrat a été signé, que ceux qui avaient retiré leurs soumissions
avaient été payés pour le faire, ni que M. le sénateur McDonald ou son fils,
tussent intéressés an contrat ; ni que Sutton et Thompson ne faisaient que
préter leurs noms comme parties au contrat.

D’aprés la preuve, nous concluons ciu’en obtenant ce contrat les entre-
preneurs ont eu un avantage illicite, c’est-a-dire la retraite de soumission-
naires plus bas qui leur faisait concurrence ; qu'en -adjugeant le contrat, le
département ignorait ce qui concernait les personnes intéressées et ne
savait pas ce qui s'était passé entre ces personnes et les plus bas soumis-
sionnaires. '

Subséquemment, MM. Sutton et Thompson eurent la permission de
se retirer de la position d’entrepreneurs ; le changement fut autorisé par
un arrété du Conseil. Ceci fut fait de-fagon a empécher le dégagement
du cautionnement qui avait été auparavant donné par 'hon. M. McDonald,
pour garantir 'exécution du contrat, jusqu’au montant de $80,000. Cette
garantie avait été, a I'origine, fournie en especes,; mais on substitua par la.
suite des garanties en terres pour le méme montant.

L'entrepreneur commenca les travaux sur cette section en février 1877.
On fit presque continuellement et graduellement des changements dans
la nature des travaus, & partir de ce jour. Dans le mois de juin suivant,
on effectua un changement considérable en abaissant le niveaun de la ligne.
Dans I'automne de cette année, on fit d’autres changements considérables.
On trouvait quon pourrait se procurer plus de terre qu'on ne lavait cru-
pour les remblais. L'entrepreneur re¢ut la permission de préparer une
fondation en roc ou des murs de revétement en pierre, comme pour des:
remblais en terre solide, au lieu de les faire pour des travaux sur -ché,vale’tsf,
dont on voulait d’abord se servir pour combler les vides. Dans les prix ﬁxé_s\
dans la soumission de Sutton et Thompson, ceux pour les travaux dans le’
roc et dans le sol étaient élevés ; ceux pour les travaux en bois étaient bas.
Les changements ci-dessus mentionnés étaient donc faits” dans le but de
rendre le contrat plus profitable. Non seulemeut ces changements ont’
augmenté les profits en proportion de la somme totale.des reeettes produites’
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par les travaux, mais ils ont augments considérablement le montant & étre
dépensé en vertu du contrat. Lorsque ces excédants sur les estimations
originelles eurent atteint une somme considérable, I'affaire fut examinée par
des comités du parlement, devant lesquels une preuve considérable fut
faite, 'un des principaux objets étant, en apparence, de découvrir I'auto
risation—s'il en existait une—en vertu de laquelle ces changements dispen-
dieux avaient été faits. Il paraissait que M. Fleming et M. Mackenzie
- avaient discuté la question, M. Fleming recommandant le changement
et M. Mackenzie s'y montrant favorable. M. Mackenzie avait soumis au
conseil privé un rapport des faits et I'on avait remis la chose a plus
tard pour plus ample informé ; il ne recommanda pas d’agir immédiate-
ment, et rien me fut fait. C'est ce qui ressort de son témoignage donné
devant le comité du Sénat, en avril 1874. Entre sa recommandation et ce
rapport au conseil privé, M. Fleming est passé du Canada en I’Angleterre.
Dans le département arrivaient, chaque mois, des estimations qui mon-
traient que les évaluations originelles étaient de beaucdnp dépassées, mais
on ne fit pas d’objection a ce sujet. Différents ingénieurs ont exprimé des opi-
nions diverses devant le comité et devant nous sur P'effet des changements
sur le cotit final des travaux. Nous avons examiné la portée de ces opinions
et nous avons examiné la preuve faite 4 ce'sujet. Nous croyons, somme
toute, que la différence dans la nature de 'ouvrage; tel que d’'abord projeté,
a entrainé une augmentation de dépense d’environ $250,000. Nous avons
fait nos observations a ce sujet ‘dans notre rapport sur les * Travaux
d’art,” mais nous n’avons pas cru nécessaire de faire rapport plus exacte-
ment sur laugmentation causée par le changement. Subséquemment,
M. Fleming renouvela son rapport” en faveur des changements adoptés
dans le progrés des travaux et dit que Pentrepreneuravait obtenu un
montant considérable de wmatériel roulant et autres effets dont on aurait
pas eu besoin sans ces changements.‘ -

Un arrété du conseil a ét6 ‘rendu peur les confirmer et a eu le méme
effet que le rapport qui avait ete orlo'mauement soumls par M Mackenzxe
lorsqu'il était munstre des’ Travaux pubhcs ‘

Pendant I’examen des ma.tleres qui- ont rapport i.ce contrat devant le |
comité. permanent. des. comptes publics, dont il est guestion. plus ‘hant,
M. Whitehead 'était 4 Ottawa. Il n'a pas _etg‘examme par le comité, mais



272 CONTRATS.

il a compris, par ce que lui a dit M. Chas. H. MacIntosh ¢ qu'il se passait
quelque chose au sujet du contrat,” devant le comité, et que l'on supposait
que les entrepreneurs de la section B (qui était celle contigue 4 la section
15, du cbté est) voulaient enlever ce contrat des mains de M. Whitehead,
et il n’était pas disposé 3 se le laisser enlever. ‘

Un jour que cette affaire était le sujet d'une conversation entre enx,
M. Whitehead donna 2 M. Mackintosh des billets promissoires au montant de
$11,000 ou de $12,000.

La preuve faite au sujet des propositions faites 3 M. Whitehead de
donner ces billets promissoires est contradictoire, et nous ne croyons pas
quil importe & notre enquéte de décider quel était le caractére de cette
affaire, attendu qu'elle ne regardait que ces deux personnes ; mais noﬁg
estimons que l'objet de la transaction concerne I'intérét public si I'un ou
Tautre voulait faire servir ces billets a Vobtention de quelqu'avantage
illicite pour ces entrepreneuts. '

D’aprés la preuve, nous trouvons que M, Whitehead a donné a M. Macs
kintosh des billets promissoires au montant de 811,000 ou $12,000, avec lin,
tention de les faire servir & influencer un ou plusieurs membres du parle
ment, ce qu'il considérait comme impossible a4 obtenir sans donmer ces
billets. Nous avons cru de notre devoir de nous enquérir si ses espérances
avaient été réalisées. Nous avons examiné M. Mackintosh ainsi-que les
membres du parlement qui faisaient alors partie du comité dés comptes
publics, en y comprenant un député dont le nom avait été mentionrié, dit.
M. Whitehead, comme lui étant opposé et travaillant contre lui.

De la preuve faite & ce sujet, nous tirons la conclusion qu'aucune
partie du produit de ces billets, ni aucune autre somme d’argent donnée
par M. Whitehead & M. Mackintosh n’a eu pour effet ni usage d’obteii pour
M. Whitehead, ni pour aucune autre personne un avantage qué‘lconque
en rapport avec ce contrat, ouavec toute antre affaire concernant ce chemin
de fer. Les bhillets furent d’abord escomptés par M. Mackintosh. ‘S'ubsé\-f
quemment, ils furent retirés par lui et remis finalement & M. Whitehead;
En d’autres occasions, des sommes considérables d’argent et des billets fﬁreﬁtv‘
échangés entre M. Whiteliead et M. Mackintosh dans des circonstances qui,
comme nous l'avons constaté aprés enquéte, naﬁ’ectalent pas l’mtérét
public, et nous ne croyons pas'nécessaire d’en parler davantage‘ :
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Pendant que M. Whitehead était & exécuter ce contrat, il devint incapable
de faire face 2 ses engagements financierset il obtint de temps 4 autre de l'ai-
de du gouvernement, soit par la remise de quelque partie de la retenue qui,
d'aprés les conditions du contrat, avait été laissée entre les mains du gou-
vernement 3 méme les sommes d’argent qu'il avait gagnées, soit par des
avances de fonds, en deux occasions, lesquelles avances étaient cependant
suffisamment garanties par la cession quil avait faite de son matériel de
construction. Nous nous sommes enquis des détails de ces transactions. En
une occasion, comme il ne pouvait avoir du gouvernement l'aide qu'il avait
demandée, il s'arrangea avec MM. Fraser et Grant pour qu'ils devinssent
associés avec lui dans le contrat, et lui fournissent les fonds nécessaires afin
de le sortir de ses embarras et exécuter les travaux avec des difficultés
moindres que celles qu'il avait éprouvées lorsqu'il faisait I'ouvrage avec ses
propres fonds. Ces personnes échangérent une correspondance 3 cet effet.
Cependant I'arrangement n'a pas réussi. D'aprés le rapport de M. White-
head, les nouveaux associés n’étaient pas autant en état de fournir les fonds
qu'il 'y attendait, et le gouvernement refusa de changer les noms des

parties au contrat de crainte que cela n’eut pour.effet de dégager quelques-
unes des cautions.

Les transactions de M. Whitehead en rapport avec ce contrat, telles
que décrites dans son témoignage, nous rendent évident le fait qu'il croyait
fortement & la corruptibilité des hommes publics. Nous avons entendu des
témoignages assez longs au sujet des transactions entre le ‘gouver
nement et lui, pendant qu’il exécutait ce contrat, afin de nous informer &'l

avait obtenu quelque faveur par des'moyens illicites, ou autrement, an dé-
pens du public.

La preuve a ce sujet nous conduit 2 conclure qué depuis l'exécution
du contrat, aucune autre influence n’a 6t6 employée en sa faveur que ses
propres représentations et qu’il n'a obtenu du département, ni d’aucun
membre du parlement, ni ingénieurs, ni de personne 4 lemplei du gou-
vernement, aucun avantage qui ne soit conforme a Vintérét du pays.

1l ne lui fut pas permis de terminer les travaux. - En 1880 on trouva,
comme il le déclare lui-méme, quil ne pouvait fournir les approvisionne,
ments. pour les hommes, ni payer les gages qu'il devait. Par conséquent les

travaux ne farent pas poussés avec ardeur. C'est ce qui, sans opposition de
18 . ' :
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sa part, engagea le gouvernement & prendre la direction des travaux, & se
servir de son matériel de construction, 4 engager les journaliers et les au-
tres employés. Depuis ce temps l'ouvrage s'est fait aux dépens de Pentre.
preneur, le gouvernement avancant les fonds.

Cet arrangement n’aura pas pour résultat, de perte de fonds pour le
gouvernement.

L'ouvrage désigné au contrat n’était pas terminé a la date de notre
commission.

Les sommes suivantes ont été payé en vertu de ce contrat jusqwau 30
juin 1870 :

80 Juin 1877 ccvvirtt cereens s unrnen aevresesisennenens sinnninnene $ 54,800
© BT i e e csressseseneennenens e 582,200
R R U 1 A {111
1880 uuees tieees v cernncanien venress eneensnneees oo 411,680

$1,875,830

111

ConTrAT. No 16
Prolongement de chemin de fer.

Ceci a rapport & un subside du gouvernement i la Cie du chemin de-
fer du Canada Central, devant étre payé pour le prolongement de la ligne
du chemin de fer depuis le terminus oriental de cette partie du chemin de
fer du Pacifique canadien connu comme I'embranchement de la baie Geor-
gienne, jusqu'a la ville de Pembroke. L’arrangememt existant a été subti-
tué a un auntre fait précédemment aussi désigné par ce méme no. 16. C’était
pour le prolongement entre les termini et sur une route différente de ce]les
dont il est question dans le marché actuel.

L’acte concernant le chemin de fer du Pacifique canadien, de 1874, cons
tenait, entre auntres choses, les dispositions suivantes :— '

“14. Le Gouverneur en conseil pourra aussi accorder tels bonus ou dons, subs
sides ou subventions, n’excédant pas douze mille piastres par mille, 3 toute com-~".
pagnie ou compagnies déjd incorporées ou qui le seront & I’avenir, qui pourront:
assurer la construction des ligues d’embranchement partant du terminus oriental -
du dit chemin de fer du Pacifique Canadien, pour se relier & des lignes de chemin
de fer existantes ou prdjetées ; 'octroide ces dons, bonus ot subventions sera su.]et"
& telles conditions pour assurer le droit de circulation et autres droits Sur et'a 1’e~
gard de tout ou partie du dit chemin de fer d’embranchement, aux propriétaires-.
ou locataires de la ligne principale du dit chemin de fer ou  de locataires de tout ™
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autre chemin de fer se reliant au dit chemin d’embranchement, que, le Gouver-
neur en conseil déferminera ; mais tout ordre en copseil accordant un pareil sub-
side sera soumis & la Charnbre des Communes pour sa confirmation ou son impro-
bation, et ne pourra étre mis & effet qu'aprés qu’il aura été confirmé par résolu-
tion de la Chambre.

. “15. Le Gouverneur en conseil pourra en tout temps, aprés la construction
du dit chemin de fer d’embranchement, faire avec la compagnie ou les compa-
gnies possédant quelque partie du dnembra,nchement tel arrangement pour louer
aceite compagnie ou & ces compagnies toute partie du dit embranchement qui
pourra appartenir au gouvernement, 3 tels termes et conditions qui pourront étre
arrétés et convenus, tel bail ne devant pas excéder le terme de dix ans, et pourra
aussi faire tels autres arrangements guilui paraitront avantageux pour I'exploita-
tion du dit chemin de fer, conjointement avec cette partie du dit embranchement
appartenant 3 telle compagnie ou compagnies ; pourvu qu’aucun contrat pour louer
le dit embranchement, et aucun arrangement pour 'exploitation du dit chemin de
_fer, conjointement avec tout auire chemin de fer, ne soit obligatoire avant qu’il
w'ait été soumis & la Chambre des Communes pendant un mois sans avoir été dés-
approuvé, & moins qu’il ne soit plus tét approuvé par nne résolution de la Cham-
bre.”

Dans P'été de 1874, a la réquisition du ministre des Travaux publics,
lingénieur-en-chef donna instruction de faire faire une reconnaissance du
pays entre 'embouchure dela riviere des Frangais, sur la baie Greorgienne,
3 Pouest, et Pembroke et Renfrew, respectivement, & l'est, sous la direc-
tion de M. Hazlewood. Pendant que cet examen se faisait, le mémoire sui-
vant fut présenté au gouvernement par le chemin de fer du Canada cen-
tral,

“ A Son Excellence le gouverneur général du Canadaen son conseil asSemblé_

“Le mémoire de la Cie. du: chemin de fer du Canada Central expose humblew
ment : '

“Qu’en I'année 1861 vos réquérants furent -constitués en corporatxon avec
pouvoir de construire un chemin de fer depuis la ville d’Ottawa jusqu’au lac Hu-
ron. La législature du Canada considére que 'ouverture de la vallée de Y'Otta-
wa au moyen de communication par chemin de fer, et ’extension d'une ligne jus-
quau lac Huron, était une entreprise d'une telle importance pour Pintérét public,
que, pour en stimuler Iexécution, on offrit une concession de terres consxderable
dla compagnie pour Paider a constrmre le chemin.

“Que la compagme ful; mcapable de profiter de l'offre du subside et de cons- .
truire le chemin de fer dans le délai fixé pour sa confection, et que, par consé-
quent, 1a concession n’a pas valu, si ce n’est pour une courte section, jusqu’a Car-.
leton Place, depuis lequel endm\c on a, complété I’extension Jusqu au village de
Renfrew, qui est maintenant en opérauon excellente. -

“Que vos requérants se virent allouer, en 1872, une vranﬁcatxon de $2 650 '



276 CONTRATS.

par mille du gouvernement de I'Ontario pour encourager la construction de la
ligne & travers le comté de Renfew en se dirigeant vers Pembroke.

“Comme le pays & l'est dn village de Renfrew n’est que peu colonisé, la
compagnie n'a pu recevoir les secours efficace qu’elle pouvait raisonnablement
espérer d’obtenir par suite des grands avantages qui devaient naturellement
rasulter pour le public du développement, au moyen d’une voie ferrée, de cette
importante partie du Ganada;

“Que le terminus oriental du chemin de fer du Paclﬁque canadlen est en
ligne avec laroute que le Canada central €tait autorisé & construire pour arriver
au lac Huron;

“Qu’ ave(, le subside’de $12,000 par mille que P'on propose de donner en vertu
de T'acte concernant le chemin de fer du Pacifique canadien, d’une compagnie ca-
pable de construire un chemin de fer qui se raccorderait avec les lignes existantes
ou projetées, vos requérants croient qu’ils peuvent terminer leur extension jus.
gu'au terminus oriental du chemin de fer du Pacifique canadien aussitdt que Pem-
branchement de chemin de fer auiorisé par le dit acte aura été construit ; vos re-
quérants demandent donc qu'un arrété du conseil soit rendu pour accorder le sub-
side de $12,000 par mille depuis le village de Renfrew jusqu’au terminus orien-
tal dn chemin de fer du Pacifique canadien, sujet aux dispositions prescrites dans

1a 14me section du dit acte.
“(Signé  H. L. REDHEAD,

¢ Président de la Gie du chemin de fer du Canada Central.
“Ottawa, 22 aotit 1874. "

On ne prit aucune mesure définitive au sujet de ce mémoire jusqu'a~-
prés le rapport, en date du 6 octobre 1874, fait par I'Ingénieur-en-chef, qui

est donné au long (voir contrat 12) et d’aprés lequel on prétendait que cer-
taines rampes et conditions pourraient étre spécifiées comme étant prati-

cables sur tin chemin partant d'un point alors déterminé comme terminus
oriental de l'embranchement de la baie Georgienne et s'étendant a I'est
jusqu'au village de Douglas, dans la vallée de la riviére Bonnechére.

Le 4 novembre 1874, on rendit l'arréte du conseil snivant :—

“ Rapport d’un comité e honorable Conseil Privé, approuvé par Son Ewcllencg
le Gouverneur-Géndral v Conseil, le4 novembre 1874,

“ Le comité du Conseil a prisen conslderatlon la demande dela comnafrme de;
chemin de fer du Canada Central, pour les subsides que on se propose d’accorder
anx rmupavmps de ¢chemin de fer en vertu des dispositions de 1'acte 37 Vic., chap,
14, iniitslé : “Acte pour pourvoir 4 la construction du chemin de fer du Pac1ﬁque‘
Canadien,” et recommande gu'un subside de $12,000 par mille soit accordé’
4 la dite compagnie pour lui aider & construire cette voie depuis le village’
de Douglas, en allant vers Pouest, jusqu’au terminus de Pembranchement ‘de
chemin de fer que le gourvernement se propose de construire depuis la baie Geor-
gienue, sur un parcours d’environ cent vingt milles—sujet aux condit 1o‘ns"'s’lii¢f
vantes, savoir: e



CONTRAT No 16. 77

“ fo. Que ce chemin sera construit selon un tracé qui devra étre approuvé
par le ministre des Travaux publics, mais qui peut &tre déterminé, en général,
comme devant remonter la valiée de la Bomnechére, depuis la baie Douglas, vid
les lacs 'Or et Rond; de 1& par la ligne la plus dzrecte que l'on pourra tracer
jusqu’au lac Brilé, et de 14 au terminus projété du chemin de fer du gouverne-
ment, & environ quatre-vmgt-cmq milles de la baie Georgienne.

¢ 20. Que la compagnie devra, pendant le mois qui suivra la ratification de
cet arrété du Conseil par 1a Chambre des Communes, prouver, & la satisfaction du
ministre des Travauxz publics, qu'elle a passé bond fide un contrat ou des contrats
pour la construction de ce chemin de fer, et quelle s’est pourvue des moyens
nécessaires, a P'aide de I'octroi du gouvernement, pour assurer l'achévement de
cette voie le ou avant le premier jour de janvier 1877, et aussi que la compagnie
devra, depuis la date de ces contrats, poursuivre continuellement ces travaux de
mameére & assurer I'achévement de cetle voie au temps convenu.

“ 30. Que la compagnie devra faire des arrangements pour accorder le drmt
de circulation, & des conditions qui devront &tre approuvées par le Gouverneur en
Conseil, & la Compagnie du chemin de fer de Colonisation du Nord et & la
compagnie du chemin de fer de Kingston & Pembroke, depuis le point
dintersection de leurs lignes respectives, pourvu que ce point se trouve sur la
ligne subventionnée, ou & moins de cing milles de celle-ci,et aussi & tontes avtres
compagnies qui pourront aveir le terminus de leurs lignes sur ou vers le lac
Huron et qui pourront &tre désignées ou approuvées par le Gouverneur en Conseil
comme ayant droit de circulation, pourvu que les conditions de ce droit soit arré.
tées réciproquement par la compagnie du chemin de fer du Canada Central et les
auires compagnies mentionnées ; et dans le cas de désaccord, les conditions seront
arrétées par des arbitres, dont l’un sera ch0151 par chacune des compagnies, ef
Pautre par Ie Gouverneur en Conseil. .

“4o. Le gouwernement. ou les locataires de la voie du gouvernement depuis la..
baie Georgienne jusqu'au terminus occidental de la voie subventionnée, ou tous
autres propriétaires futurs de la dite voie, posséderont le droit de circuler sur le
dit chemin de fer aux mémes conditions que les compagnies désignées.

“50. Que le paiement de la subvention ne sera fait qu’d Pachévementdn
chemin de fer en sections d’au moins vingt milles, chaque paiement devant 8tre
fait sur le certificat d’un ingénieur, qui devra &tre nommé par le gouverne-
ment, tel certificat établissant qu'une section ou que des-sections a été ou ont été
achevées, On pourra néanmoins payer un montant équivalant aux subsides pour:
vingt milles-de travaux, comprenant une plus grande distance, qui en valeur
eqmvaudra a pas moins de vingt-cing milles de voie achevée ; on paiera aussi
jusqu’a soixante et quinze pour cent de la valeur des rails qui seront livrés a n’im-
porte quel endroit sur la voie qui doit étre construite, et ces rails seront la propri-
été du gouvernement jusqu’d ce qu’ils soient posés sur la chaussée.

« Cette subvention n’aura effet quaprés la ratification de cet arrete du Cousellr
par une résolution de la Chambre des Communes

“ Pour copie conforme, -

oo “ W. A. HIMSWOB’IH, :
“ Greffier du. Consezl ane,
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Cette arrété du conseil a é1é rat1ﬁe le 13 mars 1875, par une résolution
de la Chambre des Communes, lequel fait fut, le 27 du méme mois, com-
muniqué par le secrélaire du département a la Cie du Canada Central,

Le 24 mars 1875, cette compagnie fit transmettre au département des
Travaux publics une copie de contrat portant la date du jour précédent, et
passé entre la dite compagnie, d'une part, et 'honnorable A. B. Foster,
d’autre part, ayant pour but la construection et 'équipement pour le ou avant
le 1er janvier 1877, d'une ligne de chemin de fer a voie simple  partir dn
terminus oriental de 'embranchement de la baie Greorgienne, jusqu’au ter-
minus du chemin de fer du Canada central, au village de Renfrew ; et, sous
tous les rapports, comformément 4 Parrété du conseil, du 4 novembre 1874,
Ce contrat est imprimé au long dans un rapport a la Chambre des Commu-
nes en date du 17 avril 1877. |

On remarquera que le contrat intervenu entre la compagnie et M. Fos.
ter comprenait toute la distance jusqu'au village de Renfrew,a quelques
milles au-dela de Douglas, terminusde la ligne compris dans les arrange-‘
ments entre le gouvernement et la Cie du Canada Central.

Pendant la saison de 1875, M. Foster, qui était aussi entrepreneur du
gouvernement pour la construction de I'embranchement de la baie Geor--
gienne (contrat No. 12) mit des personnels d’exploration en campagne, dans
le but de tracer uneligne depuis 'embouchure de la riviére des Francais, -
Pextrémité ouest de I'embranchement de la baie Georgienne, jusqu’a Dou-
glas, terminus oriental mentionné dans P'arrété du conseil ci-dessus.

Dans le contrat passé entre M. Foster et le gouvernement au sujet de}
pembranchement de la baie Georgienne, le maximum d’élévation pour les-
rampes montant dans la direction est étaient fixés & un dans 200, ou 26 40 pieds.
par mille. Il n'y avait pas de rampes spécifibes dans Iarrété du conse;l{
au sujet de cette extension, ni dans le contrat entre M. Foster et la Cie«dﬁ
Canada Central, mais il semble qu'on a considéré comme acquis le faitv"
que le méme maximum de rampe s'appliquait & l’arrangement prxs au’ su]et‘
de cette extension. :

Dans un rapport fait par l’ingénieur-en-chef, le 23 décembre 18’75, atlf
sujet d'une demande faite sur M. Foster pour obtenir une modification dgq‘-
rampes et des courbes, il parle de celles spécifiées dans le contrat pour I’em;a‘.‘
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branchement de la baie Greorgienne et il fait remarquer qu’on se proposait
de les appliquer également & extension du Canada Central. Dans la prévi-
sion que cet arrangement prendrait exécution M. Foster s'était pro-
curé une quantité de rails qui devaient servir pour I'extension depuis Dou-
glas en allant vers Pouest; et, dans la saison de 1875, on les déposa & Ren-
frew, d'ott, comme il est dit plus haut, il avait entrepris, par contrat avec la
Cie du Camada Central, de construire un chemin de fer vers l'ouest. C’é-
tait & plusienrs milles 4 I'est de Douglas, terminus dela ligne comprise dans
Parrangement fait avec le gouvernement pour avoir le subside. Le gou-
vernement a fait, sur ces rails, des avances & M. Foster comme suit :—

25 septembre 1875 ...coviice viivienneneeen. $28,000
27 octobre 1875..cccirer venererensesenncens - 45,000

$68,000

Subséquemment MM. McIntyre et Worthington, les entrepreneurs ac-
tuels, se chargérent de cette avance, par une communication du 15 juillet
1878, qui est donnée ci-aprés,

Dans 'antomne de 1875 M. Foster représenta aw gouvernement que
les conditions spécifiées quant anx rampes sur I'extension ne seraient pro-
bablement pas remplies, et il transmit un rapport ayant surtout ‘trait 3 ce
sujet, que lui avait adressé son ingéniéur en date du 26 octobre 1875, dans
lequel M. Shanley montre qu'en quelques endroits de la ligne il n’y avait,
que pour les lourds travaux, qu'on pouvait obtenir des rampes de ’70 a 80
pieds par mille et des courbes de 6°. '

Ceci donna naissance 3 une correspondance et 3 des procédés qui
ont, finalement, conduit & Pabandon de la ligne décrite dans le premier
contrat pour cette extension, et 2 I'adoption d'une autre ligne compnse dans
le contrat actuellement en voie d’exécution. '

Nous ne croyons pas nécessaire d'exposer au long ces procédés. Tout.
ce qui a quelqu’importance est imprimé dans un rapport & la chambre des
Communes, én date du 26 mars 1877, (documents de la session, No. 57.)
Cependant une-courte description ne sera- pas ‘hors de Propos. R

Le rapport, de M. Shanly cl-desms mentionné fut dsfers a l’mgemnur
en chef. 11 fit observex, a ce sujet, le 17 novembre, qu’il refusait d’adopter-
les opinions de M. Shanly et il recommandait que les entrepreneurs po,o.r«
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suivissent les études avec toute l'ardeur possible, jusqu'a ce qu'on trouvat
une ligne conforme aux dispositions du contrat.

Le 23 novembre le secrétaire du département écrivit & M. Foster dans
ce sens.

Le 27 novembre M. Foster répondit qu'on était a faire une étude qui
marchait aussi vite que possible et qu'il avait eu quatre brigades en cam-
pagne presque continuellement depuis le mois de mai précédent.

Le 29 décembre 1875, M. Foster s'adressa encore au département, ex-
posant des difficultés qui lui paraissaient insurmontables et demandant des
changements dans son contrat,

Ceci fut aussi déféré a M. Fleming, qui fit un rapport, le 28 dé
cembre 1875, disant, que relativement aux principales difficultés signalées
par M. Foster, lui (M. Fleming) n’avait encore rien vu pour justifier la né-
cessité d’abandonner les rampes et les courbes spécifiéespar le contrat pour
Pembranchement de la baie Georgienne, et applicables également & 'exten-
sion du Canada Central.

En février 1876, suivit une correspondance dans laquelle M .Fleming
demanda, et M. Foster donna, les arrangements qui avaient été faits pour
faire avancer les travaux d’aprés les contrats alors en voie d’exécution au
sujet de I'embranchement de la baie Georgienne et de cette extension.

Le 28 février 1876, on rendit un arrété du conceil eutorisant I'annula-’
tion du contrat concernant 'embranchement de la haie Georgienne et fai-
sant allusion a la demande qu’avait faite M. Foster de faire modifier celui-ci,
comme si ¢’était une affaire dont le ministre ferait rapport plus tard.

L2 23 mars 1876, M, Foster s'adressa encore au département, dans la:
lettre suivante, qui est la premiére suggestion qu'on trouve dans les
minutes, au sujet du choix d'une nouvelle route pour l'extension subven
tionnée. ’

¢ OrTaAWS, 23 mars 1876..

“ MonsiEUR,—Depuis la communication que je vous ai adressée le 20 décembre,
au sujet de la ligne d’embranchement de la baie Georgienne et du chemin de fer
du Canada Central, mes ingénieurs ont été constamment a I'ceuvre & explorer et
arpenter la région entre Douglas et la riviére des Frangais, -

¢ "al maintenant I'honneur de vous faire connaitre le résultat,
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¢ La ligne 1a plus courte possible entre Renfrew et Amable du Fond est de
cent trente-deux (132) milles, et de cing cent milles depuls ce point jusqula 'em-’
bouchure de la rivigre des Frang:us

“ Finclus une lettre de M. Shanly exprimant ses doutes sur la possibilité
d'établir une ligne praticable sur la route primitivement projetée.

¢« Je suggere ’exploration de la région entre Pembroke et le lac Nipissingue,
et j'espére que cette proposition sera approuvée par le gouvernement.

“ Jai Pintention de dépécher immédiatement un parti d'ingénieurs afin
J'étudier la nature du pays et la longueur de cette ligne, et jaimerais qu'un ingé-
nieur du gouvernement accompagndt ce parti, afin qu'il fasse un rapport particu-
lier pour I'information du gouvernement.

 Jai 'honneur d’étre, monsieur,
“ Votre obéissant servitsur,

“ A. B. FOSTER.
Y L’honorable ministre des Travaux publics,
“ Ottawa.”

Le 6 avril 1876, le secrétaire du département informa M. Foster que
s2 demande & ce sujet serait pleinement considérée ; aprés quoi, la commu-
nication suivante, que nous trouvons a ce smjet, est postérieure de neuf

mois et est congue comme suit :(—

© OTTAWA, janvier 1877,

‘ Mox~sieur,—~Vu des raisons importantes affectant le chemin de fer du Canada
Central trés sériensement, mais qu’il n’est pas nécessaire de discuter dans cette
communication, il est impérieusement nécessaire que je sois immédiatement
informé de la décision du gouvernement au sujet de ma proposition d’altérer la
ligne du chemin de fer du Canada Central en continuant la ligne vers ouest, de-
puis Pembroke au lieu de Douglas. Agissant d’aprés la croyance que le gou-
vernement préférait 1a route qui monte a la vallée de la riviere Bonnechére, j’ai
fait des efforts pendant prés de deux ans pour tracer une ligne de chemin de fer
par laquelle on pourrait prolonger le Canaia Central dans cette direction jusqu’au
terminus oriental projeté de chemin de fer du Pacifigue canadien. Cependant,
aprés avoir fait une dépense de $35,000 (trente-cing milles dollars), j'ai été forcé
d’en arriver 4 la conclusion qu'une ligne avec des courbes et des rampes, comm
en devrait avoir un chemin de premiére classe, ne peut s’obtenir par cette route
de plus, apres les cinquante premiers milles, le pays est si difficile qu’il empéche
d'espérer que la colonisation puisse suivre la construction du chemin. Agissant
d'aprés T'avis de I'Ingénieur-en-chef decette compagnie, M. Walter Shanly, j'ai
envoyé un parti A’exploration, sous la direction immédiate de M. William Murdaoch,
L C., pour examiner la route entre Pembroke et Nipissingue, et faire rapport. En
juin dernier, j’ai eu I'honneur de transmetire A votre département une copie du
rapport de M. Murvdoch ; il confirme Popinion quavait précédemment exprimée
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M. Shanley, que ’extension vid Pembroke avait tant d’avantages sur I'antre route
que le choix devenait nécessaire pour l’avantage de la compagnie; située plus
prés des vallées de 'Ottawa et de la Mattawa, la région est beaucoup plus basse
que la route de la Bonnechére et moins coupée de collines, avec moins de lacs
éviter”; la terre parait meilleure pour une population agricole.

¢ Ceci est rendu évident par le fait que la colonisation sur I'Ottawa s'étend
rapidement a I'ouest en se dirigeant vers la Mattawa—ce dernier endroit est main-
tenant un village avancé ; les établissements augmentent encore entre ce village
et Nipissing. On admet aujourd’hui que le réseau des chemins de fer de Québec
va étre complété depuis Aylmer jusqu’a Ottawa. Le prolongement du chemin de
fer du Canada Central, jusqu’d la vallée de I'Ottawa, tout prés de la province de
Québec, permettra de faire un raccordement facile au Portage du Rat, et méme
plus loin A Pouest, dans le cas d’un prolongement dans cette province. M: Shanly
est aussi d’opinion que la distance jusqu’a l'angle sud-est du lac Nipissingu® ou
4 ]a baie de Canton, sur la riviere des Frangais, est3 peu prés la méme par Pem-
broke que par la Bonnechére ; et que les pentes sont plus favorables. M. Harris
et M. Murdock, les autres ingénieurs employés par la compagnie, partagent cette
opinion.

s A cause de tous ces faits, il est évident que les véritables intérdts du pays,
ainsi que de la compagnie, seront mieux servis par la construction d'un chemin
de fer partant de Pembroke que de Douglas.

¢ Je propose de construire le chemin de fer du Canada Central jusqu
I’angle sud-est du lac Nipissingue, le gouvernement devant accorder le subside
pour un nombre égal de milles comme il était projeté si on partait de Douglas
savoir : 120.

“ Si l'on croit que ce serait préférable, dans Pintérét public, au lieu de faire
construire par le gouvernement une ligne qui partirait de l'extrémité sud-est du
lac Nipissingue et irait jusqu'a la baie Cantin, j'entreprendrais de prolonger le
Canada Central jusqu’a ce dernier endroit, sur paiement d'un subside de $20,000
par mille pour cette partie qui se trouve entre le lac Nipissingue et la baie de
Cantin ; sous tous rapports, le chemin devant 8tre égal a la partie du Canada
Central nouvellement construite entre Renfrew et Pembroke.

_ < Vous m’obligerez beaucoup en me donnant une répoase aussitdt que pos-

sible, . .
¢ §’ai Phonneur d’étre,
“ Votre obéissant serviteur,

¢ A. B. FOSTER.”

Ceci fu: suivi d’'une communication officielle de la Cie du Canada

Central, que voici :—
¢« OTTAWA, 12 février 1877,

u MONSIEUR,—EH novembre 1874, le subside de $12,000 par mille fut accordé
a la Gie du Cenada fentral, pour raccorder sa ligne au terminus est du che-
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min de fer du Pacifique canadien en vertu de l'acte concernant la construc
tion du chemin de fer dn Pacifique canadien. La route alors proposée était 3
P'ouest du village de Douglas par la vallée de la Bonnechére. Au commencement
du printemps de 1875 la compagnie dépécha un personnel d’arpenteurs et d’ingé-
nieurs pour explorer le pays et tracer la ligne du chemin de fer, et bien que les
cinquante premiers milles aient 86 trouvés praticables, on trouva que la région
plus & I'ouest était coupée de collines et de coteanx avec des cours d’eau considé-
rables, et tout & fait impraticables pour une ligne avec des rampes et des courbes
d'un chemin de premiére classe.

« Aprés avoir dépensé plus de $35,000, la compagnie a été forcée d’abandon-
ner 'extension du chemin dans cette direction.

“Agissant d’aprés 'avis de W. Shanly, écr., Ingénieur-en-chef de la compagnie
on 2 organisé, 'année derniére, un parti d’exploration sous la direction immédiate
de M. Wm. Murdoch, I. G, pour la région située entre Pembroke et le lac Nipis-
singue. Le résultat de I'exploration a confirmé l'opinion que M. Shanly avait pré-
cédemment exprimée, que le prolongement vid Pembroke avait de si nombreux
avantages sur lautre route qu’ils en rendaient le choix nécessaire dans I'intérag
de 1a compagnie ; le long de la vallée de 1'Ottawa, le terrain est beaucoup plus
bas que le long de la Bonnechére et moics coupé de collines.

« 11 est maintenant évident que le résean des chemins de fer de Québec sera
bientot complété depuis Québec jusqu’d Aylmer, et I'on se propose de prolonger la
ligne de chemin de fer de Québec jusqu'au Portage du Fort ou & quelque point
plus & Ouest,

“ L'extension du chemin de fer du Canada Central jusqu'a la vallée de
I'Ottawa, tout pres de la province de Québec, rendra praticable un raccordement
facile au Portage du Fort oua quelqu’autre point que I'on pourra trouver désirable.

“ Cest Popinion de M. Shanly que la distance depuis Renfrew jusqu'au lac
Nipissingue n’est pas augmentée d’une fagon appréciable par I'adoption de la ligne
du Nord de préférence 2 la ligne du Sud. M. Harris et M. Murdoch, les autres
ingénieurs employés par la compégnie, partagent cette opinion. Vutous ces faits,
il est évident que I'intérét vrai du pays ainsi que de la compagnie, sera mieux
servi par la construction du chemin de fer & partir de Pembroke qu'a pamr de
Douglas. .

“ La compagnie propose maintenant de prolonger le chemin de fer du Canada
Central jusqu’au point ot la riviere du Sud entre dans le lac Nipissingue, débouché
du chemin de Nipissingue, le gouvernement accordant le subside pour un nombre
égal de milles & ce qui était proposé pour Douglas ; ceci ménera la ligne du che-
min de fer prés de vingt milles plus loin que Pendroit originairement choisi
comme terminus oriental du chemin de fer du Pacifique canadien, et sauvera
ainsi un nombre de milles proportionné sur cette ligne. R :

“ D’aprés le premier arrété du conseil qui accordait un suhsxrle, la compagnie
était tenu d’accordér des droits de circulation, & des conditions & &tre approuvées .
par le Gouverneur en Conseil, 4 la compagnie de chemin'de fer de colonisation du
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Nord et la.compagnie du chemin de fer de Kingston et Pembroxge, depuis le
point d’intersection de leurs lignes respectives, pourvu que tel point d’intersection
fat sur la ligne subventionnée, ou en dega de cing milles de ce point; pour Ia
premiére compagnie, le raccordement, cing milles & 1’est de Douglas, compren.
drait la construction d’environ onze mllles do chemin. Le Canada Central est
prét & concéder & ce chemin de fer le privilege et droit de circulation jusqu
n’importe quel point d’intersection vis-d-vis du Portage du Fort, raccourcissant
ainsi d’environ onze milles la ligne de raccordement projetée ; il est aussi disposé
a faire un arrangement avec le chemin de fer de Kingston et Pembroke, pour
accorder le droit de circulation a partir du village de Renfrew ou de n’importe
quel point plus & I’ouest. .

¢ La compagnie demande que le paiement du subside soit fait sur la bése de
80 pour cent des dépenses, la retenue de 20 pour cent & é&tre payée & 'achéve-
ment de chaque 10 milles—Ila ligne devant étre parachevée dans trois ans. La
disposition relative aux avances pour rails: devra étre semblable & celle contenue
dans le premier arrété du Conseil,.savoir : 75 pour cent lors de la livraison.

¢ J’ai ’honneur d'étre, monsieur,
“ Volre trés obéissant serviteur,

«J. W. READ,

“ A T’honorable ministre Vice-président, ch. de fer C. C.
¢ des Travaux publics.”

Ceci ayant été soumis a I'ingénieur-en-chef, il fit le rapport suivant:

“ OrTawa, 16 Février 1877,

MonsiEUR,—J’ai I’honneur de vous transmettre mon rapport au sujet de la
proposition faite par la Compagnie du chemin de fer Canada Central dans la lebtre’
qui vous a été adressée en date du 10 courant.

¢« Je ne partage pas tout & fait opinion qu’on a exprimée qu’il est impossible
de trouver une ligne et de construire un chemin de fer de premiére classe sur'la
voute originairement tracée a travers la vallée de la Bonnechére. Il appartient;.
je crois, & M. Hazlewood, I'un des officiers de mon parti, de déclarer que les arpen--
tages qui ont été faits depuis, confirment en substance le rapport de I'exploration
qu'il a faite en 1874. Il avait regu l'ordre de visiter le terrain et de faire rapport
s'il serait possible de construire un chemin de fer en ligne droite 4 travers le pays.' :
A son retour il fit son rapport, déclarant qu’il était convaincu qu'on pouvait cons-:
truire un chemin de fer en ligne droite depuis ’embouchure de la riviére des;
Francais 3 aller jusqu’au lac Briilé, et que de fait, en partant en ligne droﬂ;e onf,
n'allongerait probablement pas la route de plus de cing par cent. RaL

« 11 donnait de plus des détails sur la nature du sol entre le lac Briilé ‘eff
Renfrew, & travers la vallée de la riviere Bonnechére, et exprimait I'opinion qu’il.
ne serait pas difficile de trouver une ligne praticable pour le chemin de fer.
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« Quand & moi personnellement, rien n’a pu jusqu'd présent changer mon
opinion au sujet de I'exactitude générale du rapport de M. Hazlewood, et je suis
certain qu’aucun ingénieur ne peut trouver des objections au projet actuellement
soumis par la compagnie de chemin de fer du Canada Central pour continuer la
ligne vers Y'ouest en partant de Pembroke au lieu de Renfrew.

« De fait, les relevés qui ont été exécutés démontrent qu'en suivant la rounte
projetée par le Canada Central on aura une pente plus avantageuse et qu'elle sera
pour le moins tout aussi favorable aux intéréts du pays; c'est pourqum je n’hésite
pas & recommander que ce projet soit bien accueilli.

¢« Je crois qu'il serait & propos de stipuler avec la compagnie du Canada
Central que la pente ascendante en gagnant vers 'ouest sera de 52.80 par mille,
et que celle de la direction opposée ne pourra étre de plus de 26.40 par mille;
aussi que les courbes et l'alignement général devront dtre approuvés par le dépar-
tement.
“Jai I'honneur d’étre, monsieur,
* Votre obéissant serviteur,

“SANDFORD FLEMING.
“L’honorable A, MackENzIE,

% Ministre des Travaux publics.”
Le 18 avril Pordre en conseil suivant fut passé:—

“Rapport d’'un comité de I'honorable Conseil Privé approuvé par Son Excellence
le gouverneur général en conseil le 18 avril 1878 :—

“Le comité du Conseil Privé a examinéles questions concernant la construe-

tion de ’embranchement de la baie Georgienne du chemin de fer du Pacifique Ca-

nadien, et le prolongement vers 1'ouest du chemin de fer du Canada Central, en

considération d’une subvention 3 &tre payée par le gouvernement, tel que pourvu
par I'acte de 1874, concernant le chemin de fer du Pacifique Canadien.

“Qu’un contrat a été fait en1874 avec M. A. B. Foster, pour la construction de
Yembranchement de la baie Georgienne @’apres lequel M. Foster, devait faire tous
les arpentages ainsi que tous les travaux depuis embouchure de la riviere des
Frangais, sur un parcours de quatre-vingt-cing milles en allant vers l'est.

“Que le 28 février 1876, ce contrat a été annulé et M. Foster a été payé d’une
partie des dépenses d’exploratlon que P'ingénieur-en-chef avait déclarées utiles & ce
département, pour achever ce tracé.

“Que le 4 novembre 1874, un ordre en Conseil a été passé conformément aux
dispositions de I'acte 37 Vie. chap 14, connu sous le nom d’Acte-1874, concernant
le chemin de fer du I‘acxﬁque Canadlen, d’aprés lequel une subvention de $12,000
par mille a été octroyée a la compagnie du chemin de fer du Canada Central, | pour
une distance n'excédant pas 120 milles depuis le terminus oriental'de embranchs.
ment de la baie Georgienne, ci-dessus: mentionné, aux conditions. suivantes: - -

“10. Que:cette voie devrait &tre construite sur un tracé devam 8tre approuvé
par le Ministre des Travaux Pubhcs, mais qui a-été- décrit en genéral comme.
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devant remonter la vallée de la Bonnechére, depuis les environs du village Douglas
vid les lacs 4'Or et Bond, et de 13 par la ligne la plus directe que 'on pourra tra-
cer jusqu'au lac Brtlé, et de 1a au terminus projeté de 'embranchement de la baie
Georgienne, a environ quatre-vingt-cinq milles de 1a baie Georgienne.

“ 20. Que la compagnie devrait, dans moins d’un mois, prouver 4 la satisfac-

tion du ministre des Travaux Publlcs, qu’elie a passé un contrat bond fide pour la
construction de cette voie.

¢ 30. Que les droits de parcours seraient donnés 4 certains chemins a des con-
ditions fixées & T'avance. :

¢ 40, Que le gouvernement ou les preneurs de la voie du gouvernement de-
puis la baie Georgienne, posséderaient les droits 4’exploitation aux mémes condx-
tions que les compagnies mentionnées.

“ 50. Que le paiement de la subvention serait fait 4 I'achévement du chemin
de fer en sections de pas meins de vingt milles, sur le certificat d’un mgemeur
devant &tre nommé par le gouvernement,

“Que par suite de 'annulation du contrat pour la construction de 'embranche-
ment de la baie Georgienne, on a cru plus avantageux d’achever le relevé de la
région que I'on se propose de traverser, lequel avaii éi6 fait en grande partie par
les ingénieurs de I'entrepreneur, qui avait soulevé des doutes au sujet de 1a meil-
leure direction & suivre.

¢ Que lon a cru avantageux d'obliger la compagnie du chemin de fer du Ca-’
nada Central de continuer la construction de la ligne subventionnée avant que
Ton etit fait une exploration et un relevé plus complets de cette région.

“ Que M. Hazlewood I'ingénieur qui avait d’'abord é(& chargé de faire l’explo-
ration du pays depuis 'embouchure de la riviéere des Frangais jusqu’aux envirens-
de Douglas et de Pembrooke, avait fait rapport qu'il était possible de tracer une
ligne dont les pentes seraient assez douces, et le nivellement assez facile, dans 1a
direction indiquée dans larrété du Conseil ci-dessus mentionné.

“ Que les ingénieurs du Canada Central et ceux qui ont été employés par M.
Foster, ont fait rapport que les pentes seraient de grands obstacles au tracé de:
cette ligne, et qu’elles étaient surtout difficiles aprés avoir laissé la partie infé-
rieure de la vallée de Bonnechére ; et quoique V'ingénieur en chef eit déclaré qu'il
croyait qu’un examen plus mmutleux prouverait qu’ils étaient dans l’erreur, 11
devint nécessaire de s'assurer de ces faits avec plus d’exactitude. -

“ Que c’est pourquoi M. Lumsden a été envoyée au commencement de la.
gaison de 1876 avec un bon détachemet pour faire ce relevé. :

“ Que cet ingénieur a fait rapport, comme résultat de ses opérations pendant:
cette saison, qu'une bonne ligne pouvait étre tracée sur le plan de M. Hazlewood,
mais que sur un long parcours les travaux seraient considérables a cause des
nombreuses tranchées qu'il faudrait faire dans le roc, et qoe la plus forte pente en
montant vers est serait de 58.80 par mille sur une distance totale d’environ sept’
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milles, et qu’il y a trois milles de pente semblable en montant vers ouest. Que
celte pente, quoiqu'elle ne soit pas trés considérable, est bien plus forte que M.
Hazlewood ne l'avait prévu.

“ Que lingénieur employé par la compagnie du chemin de fer du Canada
Central a fait rapport, que pour ce qui concerne la construction, on pourra tracer
une ligne plus avantageuse en montant de Pembroke dans une d1rectxon presque
parallele a la rivitre Ottawa, et & une distance de celle-ci, aprés avoir laissé la
rivitre Pétéwawa, en moyenne de 8 & 10 milles et touchant le bord sud-est du lac

Nipissingue.

“ Que le méme ingénieur fait rapport que I'alignement de ce fracé est bon et
que les courbes ne dépassent pas six par cent; que de Pembroke an chémin de
Nipissingue, ce tracé traverse cing riviéres dont quatre demandent des ponts de
100 pieds d'ouverture, et une (la Pétéwawa) un pont de 400 pieds d’ouverture ;
que quarante milles traversent une forét d’épinette rouges et blanches et de bois
francs, et 90 milles des bois briilés et un pays découvert, le terrain est sablonneux
¢t graveleusx, avec des grandes étendues de sable glaiseux et de marne sablonneuse.

“ Que la distance d'aprés le chainage, de Pembroke & I’angle sud-est du lac
Nipissingue, est d’environ 130 milles. Ce point est environ 20 milles plus &
T'ouest que celui qui avait été d’abord déterminé comme le terminus oriental du
chemin de fer du Pacifigue Canadien (épargnant ainsi au pays le coltt de la cons-
truction d’environ 20 milles de chemin de fer.) De ce point en allant vers 'ouest
i la baie de Gantin, la station projetée sur la riviere des Francais, la distance est
denviron 50 & 55 milles.

“ Que la compagnie du chemin de fer du Pacifique Canadien, dans une lettre
en date du 10 février 1877, a proposé que la compagnie- construirait le prolonge-
ment en altant vers Pouest de Pembroke, sur ce tracé, jusqu’a angle sud-est du
lac Nipissingue pour un octroi total de $1,440,000, ce montant & raison de $12,000
par mille sur une distance de 120 milles. Que le paiement de la subvention serait
fait & raison de 80 pour cent des dépenses, la reterue de 20 pour cent, devant
étre payée & 'achévement de tous les dix milles, et la voie devant &tre achevée
dans moins de trois (3) ans, et 75 pour cent de la valeur des rails hvres sur le
terrain devant &tre payés aussitot que les rails seront livrés.

“ Que M. Fleming, P'ingénieur-en-chef, & qui la proposition a été soumise,
fait rapport comme suit :

. “ CHEMIN DE FER DU Pacirique CANADIEN,
“ BUREAU DE L'INGENIEUR-EN-CHEF,
“OrTawa, 16 février 1877,

“ AThon. A. Mackenzz,
“ Ministre des Travaux Publics

« Mons1eur,—J’ai I'honneur de vous transmettre mon rapport au sujet de la
proposition faite par la Compagnie du chemin de fer Canada Central dans la lettre,
qui vous a &té adressée en date du 10 courant,
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—

¢ Je ne partage pas tout a fait I'opinion qu’on a exprimée qu’il est impossible
de trouver une ligne et de construire un chemin de fer de premiére classe sur la
route originairement tracée a travers la vallée de la Bonnechdre. Il appartient,
je crois, & M. Hazlewood, ’un des officiers de mon parti, de déclarer que les arpen.
tages qui ont été faits depuis, confirment en substance le rapport de I’exploration
qu'il a faite en 1874. Il avait recu l'ordre de visiter le terrain et de faire rapport
¢'il serait possible de construire un chemin de fer en ligne droite & travers le pays.
A son retour il fit son rapport, déclarant qu'il était convaincu qu’on pouvait cons-
truire un chemin de fer en ligne droite depuis 'embouchure de la riviére des Fran.
cais 3 aller jusqu’au lac Briilé, et que de fait, en partant en ligne droite on
n’allongerait probablement pas la route de plus de cing par cent.”

¢ 11 donnait de plus des détails sur la nature du sol entre le lac Briilé ¢
Renfrew & travers la vallée de la riviere Bonnecheére et exprimait I'opinion qu'il
ne serait pas difficile de trouver une ligne praticable pour le chemin de fer.

~ “Quant & moi personnellement, rien n'a pu jusqud présent changer mon
opinion au sujet de l'exactitude générale du rapport de M. Hazlewod, et je suis
certain qu’aucun ingénieur ne peut trouver des objections au projet actuellement
soumis par la compagnie de chemin de fer du Ganada Central pour continuer la
ligne vers I'ouest en partant de Pembroke au lieu de Renfrew. :

¢ Die fait, les relevés qui ont é1€ exéoutés démontrent qu’en suivant la route
projetée par le Canada Central on aura une pente plus avantageuse et qu'elle sera
pour le moins tout aussi favorable aux intéréts du pays; c’est pourquoi je n’hésite
pas & recommander que ce projet soit bien accueilli,

« Je crois qu'il serait & propos de stipuler avec la compagnie.du Canada
Central que la pente ascendante en gagnant vers I'ouest sera de 52.80 par mille,
et que celle de la direction opposée ne pourra étre de plus 26.40 par mille ;- aussi
que les courbes et I'alignement général devront étre approuvés par le département.

‘“ Banrorp FrLEMING.”

“ Que la Chambre d’Assemblée de la province de Québec a adopté, le 13
février 1875, une résolution qui a été communiquée au gouvernement du Canada’
et déclarant que * d’aprés les rapports d’hommes compétents concernant la nature
et la configuration du sol, il paraitrait qu'un tracé qui suivrait le cours dela
riviere Matawan, offrirait la route la moins dispendieuse, la plus facile et la plus
directe pour favoriser le développement du commerce étendu de I'ouest et de la
cote du Pacifique, ainsi que pour ’embranchement du Pacifique 4 est de la Baie
Georgienue, et pour laligne qui devra étre subventionnée par le gouvernement
¥ % % * % % et que dans le cas oh les explorations feraient reconnaitre:
qu’il existe une ligne préférable a celle d= la Matawan au sud de la riviére. Ottawa,'
la ligne qui devra étre subventionnée par le gouvernement devrait passer d Pem.
hroke et non & Renfrew ou une JOIthlOIl avec le systeme de chemin-de fer de Ja
province de Québec est 1mp0531b1e, a raison des grandes depenses qu *elle- entrax-
nerait.” . , v
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“ Que depuis cette époque le gouvernement de Québec a commencé la cons-
truction de chemin de fer surla rive nord du fleuve St. Laorent et de la riviére

Ottawa, et que le chemin de fer de Montréal & Otlawa,a été terminé par ce gou-
vernement. ‘

“ Que nonobstant que cette ligne serait rallongée par cette déviation en gagnant
le nord, 'extrémiié ouest de la ligne subventionnée atleindrait, comme on I'a’ dit,
un point bien plus loin dans I'ouest que I'endroit du terminus projeté’ précedem—
ment, ou la jonction avec cette partie du chemin de fer du Pacifiyue canadien
qu'on se propose de construire, en vertu des dispositions de l'acte, 3 la riviére-des

Francais, et que cela épargnerait au public le colit de construction d’environ
vingt milles de chemin de fer.

“ Le comité du Conseil, aprés avoir murement considéré les faits résumés
ci-dessus, recommande :—

“ Premigrement.—Que la proposition de la compagnie du chemin de fer du
Canada Central d’étendre la ligne jusqu’a l'erdroit que choisira le gouvernement
pour le terminus du chemin de fer du Pacifique canadien & I'endroit.on dans le
yoisinage de la traverse du chemin de Nipissingue, & I'extrémité sud-ouest du-lac
Nipissingue, pour la somme d’un million -gnatre cent. quarante mille - plastres
(81,440,000) doit étre acceptée, sujette.aux conditions quant auxz pentes recom.
mandées par 'Ingénieur-en-chef, et que le paiement total . qui sera fait, ne.devra

pas, sous aucune circonstance, excéder la somme de douze mllle piastres
{12,000) par mille.

“ Deusitmement.—Que la compagnie devra, dans les trois mois qui suivront
la sanction de cet ordre en Conseil par la Chambre -des. Communes, prouver a
la sactisfaction du ministre des Travaux. publics qu'elle a passé un contrat ou des
contrats en due forme pour la construction du 'chemin, et qu'elle s ‘est procuré les
fonds nécessaires, en y comprenant ’octroi du gouvernement pour assurer I'exé
cution de Pentreprise, et-aussi que la compagme depuis la date .de ces ‘contrats,
devra faire avancer les travaux de maniére & justifier I'espérance que la: hgne -sera
achevée dansle délai stipulé. : .

« Troisiemement. —Que la compaanie prendra des arrangements pour accorder
des droits de circulation, aux conditions approuvées par le Gouverneur en Conseil,
au chemin'de fer de Montreal Ottawa et Occidental mamtenant en voie. de cons-
iruction, & partir de Montréal, surla rive nord de la riviére OLtawa, ou & tout che-
min de fer qui y fera- suite; 4 partir d’aucun point d’intersection a Pouest de la
ville de Renfrew, qui-sera approuvé par le Gouverneur en Conseil, et-aussi & la
compagnie du chemin de fer de Kingston et Pembroke, & partir du point d’inter-
section de leur ligne, pourvu que ce point d’intersection soit & Renfrew ot & Poues

-de-cette ville,-et:d .toutes autres compagnies.qui. auront le:terminus-de leurs
lignes au lac Haron ou dans ses envu'ons, etqui seront demgnées par le-Gouverneur
en Conseil comme ayant droit a'ces dlmts ‘de circulations ; H pourvu que les condi-
tions.de ces:droits de. circulationen faveur.de .ces :ditesicompagnies. oufchemms,

soient arrétées recxproquement entre la; compagme du chemm de:fer.du Canada
19



290 CONTRATS.

Central et le gouvernement de Québec et les autres compagnies mentionnées, et
dans le cas de désaccord, ces conditions seront réglées par arbitrage ; un arbitre
devant étre choisi par chaque partie et un par le Gouverneur en Conseil, "Leg
gouvernement du Canada et les localaires ou propriétaires futurs de la ligne du
gouvernement & 'ouest du terminus ouest de la voie subventionnée, possédera les
droits de circulation du dit chemin aux mémes conditions que les compagnies
désignées. -

“ Quatriemement.—Que les paiements seront faits jusqu’d concurrence de
quatre-vingt (80) par cent sur le dit octroi de ($12,000) douze mille piastres par
mille a 'achévement de chaque section de dix milles de chemin ; moitié de-ce
paiement pourra étre faite d’avancc lorsqu’il aura été fait sur aucune section
une somme de travail équivalente & cing milles, sur le certificat de 'Ingénieur,
en-chef que les travaux progressent d’une maniére satisfaisante, il pourra &tre payé
soixante (60) par cent, pour un parcours de plus de vingt-cing milles, sur le certi
ficat de 'Ingénieur-en-chef déclarant que Pouvrage fait représente dix milles de
chemin terminé.

“ La balance sera payé a 'achévement complet du chemin jusqu’au chemin
de Nipissingue, & I'extrémité sud-ouest du lac Nipissingue ; pourvu que les paie-
ments soient faits pour les rails livrés jusqu’a concurrence de soixante-quinze (75)
par cent sur la valeur actuelle, le montant ainsi payé pour ces rails sera déduit
sur le montant payé pour chaque section de dix milles. :

¢« Tous paiements seront faits sur le certificat de I'Ingénieur-en-chef.

‘¢ Tls recommandent, de plus, que des paiements soient faits jusqu'a concur-
rence de quatre-vingt (80) par cent, pourles travaux terminés, & I'achévement de
chaque section de dix milles, dans la proportion de dix mille piastres par rmlle,
relativement au colit réel de chaque section.

¢ La compagnie aura cependant le privilege de substituer le paiement de
Pintérét fait par le gouvernement (ou de partie de 'intérét) en débeuntures de la
compagnie payable aprés tel nombre d’années qui pourra étre approuvé parle
Gouverneur en Conseil, au lieu de I'octroi par mille ci-dessus mentionné. Les

termes et conditions sous tous aulres rapports seront les mémes que 'nenmonnes
. ci-dessus.

“ Cet octroi ne devra entrer en vigueur qu ‘apres 1a sanction de cet arrete du
Cousexl par une résolution de la Chambre des Communes.
¢ Pour copie conforme.

“W. A. HiMsWORTH, .

“ Greffier du Conseil Prive” ..

Ceci fut mis devant la Chambre des Communes, le 7 mai 1878, par le;.

ministre des Travaux publics et fut ratifié par la Chambre.

- Le 26 avtil, la Cie du Canada Central informa le ministre des Tra:.

vaux Publics que le 20 de ce mois la compagnie avait passé un contrat
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avec MM. Worthington et Cie,, pour la construction de I'extension depuis
Pembroke jusqu’au point de jonction avec l'embranchement de la baie
Georgienne projeté, copie duquel contrat fut fournie au département le 10
mai suivant.

Nous croyons qu'il suffit pour le moment, de ne pas donner plus que
la partie suivante du dit contrat :—

“Ce coNTRAT, fait et passé entre Duncan Mclntyre, marchand, et James
Worthington, entrepreneur; tous deux de Montréal, en Canada, ci-aprés appelés
les entrepreneurs, de premiére part; etla Cie du chemin de fer du Canada Central,
ci-aprés appelée, la Compagnie, de seconde part ;

“ 10 est entendy : Que les difes parties aux présentes ont stipulé et convenu, et
par ces présentes, stipulent et conviennent, I’une et Iautre, de la maniére suivante,
savoir :—

“1. Que les entrepreneurs construiront, 3 leurs propres dépens et compléte-
ront un chemin de fer propre a la circulation des locomotives, engins & vapeuret
toute autre sorte de pouvoir moteur ordinairement employés et mis en usage sur
les lignes de cette nature et de toutes les voitures et wagons tirés ou poussés par
ce moyen, et qu'ils le tiendront prét pour telle circulalion, comme ligne simple,
depuis un endroit ou prés la traverse du chemin de Nipissingue, & 'angle sud-estdu
lac Nipissingue, & &tre choisi par le gouvernement du Canada comme terminus
oriental de Pembranchement de la baie Georgienne du chemin de fer du Pacifique
canadien, jusqu’a une jonction avec la partie actuellement construite du chemin de
fer du Canada Central a ou présla ville de Pembroke, (le ditchemin de fer étant une
section ou une extension du chemin de fer du Canada Central, ci-aprés désignée
et connue comme la section ouest et la partie présentement construite du che-
min de fer du Canada Central, et ci-aprés désignée et connue comme la section
est) ; ainsi que les stations et les gares, remises pour locomotives, voies d’évite-
ment et de garage, aiguilles, tables tournantes, clotures, et autres choses nécessaires
pour la mise en opération convenable de la dite section ouest ; et ils feront aussi et
accompliront, ou feront faire et accomplir, & leurs propres dépens) tous les travaux
d'ingénieurs nécessaires pour explorer, niveler, poser, préparer et exécuter les
dits travaux ; y compris la confection de tous les plans nécessaires, les études et
les livres de renvoi et 'accomplissement de toutes les obligations au sujet des plans
des ingénieurs et des études auxquelles sont tenues les compagaies de chemins de
fer par P'acte général des chemins de fer de la Puissance, et par la charte de la
dite compagnie ; copie de tous ces plans, études, sections et livres de remvoi
devant &tre livrée a la dite compagnie, sans frais, aussitot. que posuble apres leur
exécution.

«9, La dite section ouest sera construite et les dits travaux seront executes
et accomplis d’'une maniére substantielle ef suivant les régles de’ l’art, et
d’aprés les plans, sections et Jessins, qui pourrent &tre faits par la suite sous la
surveillance ou par lordre du département des Travaux publics ‘du ‘Canada,
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ou’sous la surveillance 'd'un ingénieur 4 étre nommé par le gouvernement
du Canada comme ingénieur surveillant, -.ou qui pourront-&tre adoptés.ou approu-
vés par tout ordre ou rapport d’un comité de I'honorable Conseil Privé,
approavé par Son Excellence le Gouverneur-général en Conseil, fait olt & faire
3 ce sujet, ouen vertu de tout ordre ultérieur les amendant ou les altérant;
“et,'sous tous rapports, conformes aux arréiés du Conseil. Et la partie du chemin
de fer du Canada Central qui se trouve entre Renfrew et-Pembroke sera regardée
comme étant un modéle moyen du caractere de I'ouvrage & faire en vertu de ce
contrat ; sujet toujours 2 -tels arrétés du Conseil rendus ou a rendre, comme
il-est .ci-devant dit.

«3. Les entrepreneurs, a leurs propres frais, fourniront et paieront tous les
matériaux, outillage et appareils, le travail et la main-d’ceuvre nécessaires pour
Pexécution des travaux entrepris; et ils feront servir et emploieront les meilleurs
matériaux de toutes sortes qui seront approuvés par I'Ingénieur qui, dans le temps,
surveillera les travaux pour le compte du gouvernement.

¢ 4, Les entrepreurs pourvoiront & I’obtention du droit de passage pourla
dite section ouest, et fourniront tous les terrains nécessaires pour les stations,
les voies de service et d’évitement; les puits & gravier et & balast et toutes
les choses de ce genre et en paieront le cofit ainsi que tous les dommages aux
terres et autres dont le paiement pourrait devenir exigible. Et les entrapreneurs
auront, et ont, par les présentes, I'autorisation et le pouvoir'de prendre toutes les
mesures et tous les procédés nécessaires, de faire les soumissions et les offres, de
nommer les arbitres, de faire les arbitrages, de conduire les procés et les actions,
qui pourront étre utiles ou nécessaires pour l'acquisition et I'expropriation des
terrss et le réglement des questions de dommages aux terres ; le tout au nom de
la compagnie, mais & leurs propres frais et dépens et a I’entiére exonération de la

compagnie.

« 5. Les dits entrepreneurs commenceront la construction dudit chemin de fer
aussitdt que V'arrété du Conseii concernant le subside sera ratifié par le parlement;
et compléteront et finiront le dit chemin comformément aux dispositions des pré:
sentes, en parfait état d’opération, le ou avant le trentz-uniéme jour de décembre,
dans ’année de Notre-Seigneur mil huit cent quatre-vingt. Et dans: Pintervalle ils
poursuivront Pexécution-des travaux de maniére 3 justifier les prévisions au sujetde
Tachévement de la ligne pour le délai fixé; et si en aucun temps durant l'avance-
ment des travaux, lingénieur de la compagnie fait rapport 4 la compagnie que les
entrepreneurs ne font pas tels progrés qui justifient cette attente, et sila compagnie’

et Thonorable ministre des Travaux publics de la Puissance concourent dans.ce rap-
port, tel rapport sera commumqué aux entrepreneurs; et si au bout de trois
mois’ ils m’ont pas prisles ‘mesures prescrites dans ce rapport comme nécessaires-
pour faire avancer les travaux conformément aux dispositions de cette clause, ils
. seront considérés comme étant en défaut dans exécution de ce contrat; et la
compagnie aura alors le droit de prendre les travaux ainsi exécutés des mains des’
entrepreneurs et de les continuer et compléter aux frais des entrepreneurs ; ‘et pourf
«ces frais elle aura un droit d’action immédiat contre’ les entrepreneura, ‘de temps;
en temps, 3 mesuré que ces déboursés seront faits' par la compagnie pour cette’
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fin: et en assumant ainsi la confection de ces travaux, pour la cause ci-dessus, la
compagnie ne sera pas considérée comme acceptant la section ouest dans le.sens
que comporte ce contrat ; et la dite compagnie ne deviendra pas, mon plus, res-
ponsable, personnellement ou autrement,~—au-deld de ce qui se rapporte 2 la dite
section ouest—d’aucune obligation émise sur la dite section ouest ni ’aucune
dette contractée & cet effet ; et dans le cas ol la compagnie assimerait ainsi 1a con-
fection des travaux, les subsides. du gouvernement ou autres pour venir en aide 3
la dite entreprise cesseront d’dtre payables aux dits entrepreneurs et devienidront
des lors payables & la compagnie ; et toutes les obligations prises en vertu de ce
contrat de délivrer les bons aux entrepreneurs, et le droit des entrepreneurs de
se servir de la section ouest et de la controler, auront alors cessé d’exister.

6. En considération de ce qui précéde et de exécution par les entrepreneurs
des différents marchés, stipulations et conditions mentionnés aux- présentes, ils
auront droit de recevoir pour chaque mille du dit chemin, auquel ie gouvernement
du Canada a accordé un subside, au montant de douze mille dollars: par-mille, le
montant du dit subside, aux conditions auxquelles il a été accordé ; mais sans
aucune garantie de la dite compagnie au sujet du paiement de ce subside, les-en
trepreneurs eux-mémes en assttmant le risque et se chargeant de 'obtenir.

x - *x * * * *® * -

Ce contrat ayant été soumis 4 I'examen de I'Ingénieur-en-chef, il fit
rapport comme suit :—

 MonsiEUR,~—A propos du contrat passé entre MM. McIntyre et Worthmgton'
et la Cie du Canada Central, qui a été soumis & mon examen,

“ Tl n’est pas de'ma compétence de m’occuper d’autre chose que des travaux.
d’art, et & ce sujet je prends la liberté de faire les remarques suivantes ;—

«1, Je trouve la-seule spécification an sujet du caractére de la ligne 2 étre
construite, dans la deuxiéme clause : ¢ la partie du chemin de fer du Canada Central
située entre Renfrew et Pambroke, sera: considérée comme formant un modele:
moyen du caractére des travaux a &tre exécutés en vertu de ce contrat” ’

“ 2. Aprés examen, j'ai trouvé que bien que cette section du Canada Central
puisse servir & un chemin Ce fer, elle n’est en aucune fagon de qualitésupérieure,
et avant gu’elle soit acceptée par le gouvernement comme: modele, je recomman-
derais qu'on en fit I'examen.

“3, D’aprésla 2lme clause, l’mgémeur dela compagme ‘semble avou- an; blenr |
mince contrdle des travaux,

“ 4, Tl ne parait pas y avoir de disposition pour ce qui coﬁceme-‘ le’ matériel
roulant, et si nes renseignements sont exacts, le contrat me semble donner anx-
entrepreneurs le pouvoir de construu‘e ‘un chemin de quahté 1nfer1eure. a

5. Comme je I'ai déja dit, je recommanderals -que. l’on fitun. examen du mo-
dele proposé, et que le gouvernement se réservit le droit d’approuver, les.rampes.
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et les courbes, et, généralement, Jes plans et profiles du tracé avant de I'adopter
définitivement.

« @, L’extrémité occidentale de la ligne est désignée d’une fagon quelque peu
vague ; je recommanderais qu'on la désignit comme étant située vis-a-vis le
bureau de poste de Nipissingue, sur le coté ouest de la riviére du Sud.

“ J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
“ Votre obéissant serviteur,

*“ SANDFORD FLEMING,
% [ngéniewr-en-chef.

“ F. Braun, écr.,
‘¢ Secrétaire des Travaux publics.”

Conformément 4 la recommandation contenue dans le rapport ci-des-
sus, MM. Smellie et Ridout, recurent instruction, le 23 mai 1878, de faire
I'examen de cette partie du chemin de fer du Canada Central située entre
Pembroke et Renfrew et de faire rapport. Ils le firent le 6 juin 1878, et
ceia donna lieu i la Jettre suivante :—

¢ Orrawa, 7 juin 1878.

“ MonsIEUR,—J’ai regu instruction du ministre des Travaux publics de vous
informer qu’il a examiné le contrat auquel la Gie du Canada Central est partie
avec MM. McIntyre et Worthington, pour la construction d’une ligne allanta
Pouest & partir de Pembroke, subventionnée par le gouvernement, et que ce con-
trat rencontre son approbation, pourvu, cependant, quon ce conforme a ce qui.
suit pour certaines de ses parties :—

¢ La section 2 déclare que la partie du Chemin de fer du Canada Central qui
se trouve entre Renfrew et Pembroke sera considérée comme constituant un bon
modele moyen du caractére des travaux a faire en vertu de ce contrat, wais quet
aux ordres spéciaux du gouvernement au sujet des plans, etc.

¢ Le ministre regarde cette partie du chemin de fer du Canada Central comme
étant sous quelques rapports, inférieure 3 la qualité du chemin qui devrait éire
construit avec le subside; et d’abord, quant a la largeur des remblais, qui est main-
tenant de 14 pieds au niveau fixé, il faudra qu’elle soit d’au moins 16 pieds, et si
4 certains endroits, I'ingénieur du gouvernement juge nécessaire de porter la lar-
geur & 17 pieds, il faudra en passer par ses exigences a ce sujet. Les tranchees
sur cette partie du chemin sont aussi trop étroites pour le drainage et pour- IeSj
matiéres qui peuvent tomber dans les fossés, et il faudra que les tranchées sur la’
nouvelle ligne ne soient pas de moins de 22 pieds. Il faudra aussi qu'aucune:
courbe n’ait ur rayon moindre que celui du rayon minimum de la courbe sur la.
partie du chemin située entre Pembroke et Renfrew, savoir : 40=1,432 pieds ; eb:
la proportion pour cent allouée pour cette courbe sera sujette & l’approbatxon dui
gouvernement. S
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“ Il sera également compris que la maniére de faire les ponts sur pilotis qu'il ya
sur cette partie du chemin n’est pas adoptée pour la route subventionnée, maisque
les pilotis soient placés d’aprés le niveau de I’exu ou du sol, et recouverts de
cintrages qu’on puisse enlever sila chose est jugée *nécessaire, et que 13, o1 la
chose pourra se faire sans trop de dépense, il serait désirable d’avoir des culées
en pierre.

‘Il fant de plus qu'il soit entendu gu’aucune partie des rampes qui montent
vers I'ouest n’excédera 52.80 par mille, et qu'aucune des rampes qui montent vers
'est ne dépassera le maximum des rampes gu’on peut obtenir sur I'embranche-
ment de la baie Georgienne, qui se raccorde avec 1a ligne subventionnée au lac
Nipissingue, et que la proportion pour cent de tei maximum pour les rampes relati-
vement & tout le reste de laligne ne dépassera pas la proportion pour cent desram-
pes similaires sur ’embranchement de la baie Georgienne. ‘

“ De plus il fat qu'il soit compris qu’il sera trés désirable d’avoir des rails
d’acier pour toute la ligne ; et bien que le minisire n’insiste pas sur ceci comnme
condition du contrat, il insiste — si les rails ne sont pas posés — sur l'obligation
de se procurer des rails de fer de gnalité supérieure, et que ces rails soient
sujets & Pinspection et & Papprobation de M. C. P. Sandberg, agent du gouverne.
nient, & Londres, en Angleterre.

‘“Le contrat donne le pouvoir, en certains cas, aux entrepreneurs d’agir pour
et au nom de la compagnie dans les négociations et les transactions d’affaires avec
le gouvernement.

«“ Il n’y a pas d’objection particuliered cet arrangement ; mais ces dispositions
ne sont approuvées qu’avec 'entente que la compagnie elle-méme n’est déiiée pour
cela d’aucune des obligations auxque!les elle est sujette en vertu de l'arrété du
Conseil que le parlement a sanctionné,

« Je suis, mounsieur,

“ Votre obéissant serviteur,
“F, BRAUN,

¢ Secrétaire,
“ Jonn G. Ricuarbson, écr.,

“ Président de la Cie du ch. de fer du Capada Central,
“ Brockville, Ontario.”

Le 10 juin 1878, MM. McIntyre et Worthington, par une lettre au mi-
nistre des Travaux publics, acceptérent formellement les conditions spéci-
fides dans Ia lettre du 7 de ce mois, dont il est question ci-dessus, aprés quoi,
le 7 juin 1878, on rendit un arrété du conseil pour confirmer le dit contrat,
sujet aux restrictions qui avaient été spécifiées dans la lettre ci-dessus, du

secrétaire du département au président du chemin de fer du Canada Cen-
tral, '
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L'avance pour les rails qui avait été faite précédemment en P'année
1875, ainsi qu'il est dit plus haut,jusqu’au montant de $68,000 fut reconnue
par les nouveaux entreprepeurs, MM. McIntyre et Worthington, aux termes
de la lettre suivante :(—

“ MoxTREAL, 15 juillet 1878.

¢ MonsiEUR,—M. Asa B. Foster nous a, anjourd’hui, payé la somme de hui
mille cent soixante douze dollars pour une différence en moins, de deux cent vingt-
sept tonnes de rails de fer ay prix de trente six dollars la tonne. E:, par la pré-
sente, nous acceptous les rails'en fer qui sont maintenant emmagasinés a Ren-
frew, pour Vextension du chemin de fer du Canada Central que nous avons
entrepris, depuis Pembreke jusqu’au lac Nipissingue pour la somme de soixante
hwmit mille dollars, montant avancé par le gouvernementsur son subside au dit
chemin de fer. '

“Nous avons [’honneur d’étre trés respectueusement,
“ Vos obéissants serviteurs,

‘ « McINTYRE et WORTHINGTON,
¢ Al'honorable '

¢« Ministre des Travaux publics,
“QOttawa.”

Om remarquera que, dans Iarrangement fait en dernier lieu avec les en-
trepreneurs, les rampes qui avait d’abord été adoptées sur ’embranchement
de la baie Georgienne et que I'on considérait comme également applicables
a I'extension, en vertu du premier contrat avec M. Foster, n’ont pas été gar-
dées plus longtemps. Celles qu’on regardait comme ayant le maximum fixé
par le nouveau contrat étaient celles qu'on pouvait obtenir sur le nou-
veau tracé de 'embranchement de la baie Georgienne. Celles-1a, bien que
ce ne soit pas mentionné dans les écritures, avaient, de fait, un maximum
de 40 pieds au mille.

Au cours des travaux faits d aprés ce nouveau contrat avec MM.
MecIntyre et Worthington, on constata qu'on ne pouvait avoir cette sorte
de rampe qu'a un cotit excessif. Demande fut faite au gouvernement de

< GopIE.d'un rapport d'un comité de I honnorable Conseil privé, approuvé par Son Ex-
cellence le gouverneur-général en conseil, le 16 juin 1880.

« Sur un mémoire, portant la date du 14 juin 1880, de 'honnorable ministre
des chemins de fer et canaux, représentant qu'en vertu d’un arrété du Con'seil
daté le 17 juin 1878, ayant rapport & la construction de Pextension du chemin de
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fer du Canada Gentral, dans la direction ouest, pour rzncontrer le chemin de fer
dn Pacifique, il était stipulé qu’aucune-partie des rampes qui montent vers 'ouest
nexcedera 52.80 au mille, et qu’ancune partie desrampes qui montent vers I'est
nexcedera le maximum @’ élévation que P’on peut obtenir sur Pembranchement de
la baie Georgienne (savoir, 40 pieds au mille).

“Qu'on a-requ des entrepreneurs, MM. Duncan McIntyre et Cie., demande
d'adopter des rampes-de 52.80 au mille, aulieu de 40 pieds, pour une distance
de trois-(3)milles, prés de Deux-Riviéres, montant vers est, vu que I'on décrit la
nature du pays comme étant d’'un caractére & rendre presque impossible la tenta-
live de se conformer aux stipulations'du contrat.

¢ Que lingénieur-en:chef du chemin de fer du Pacifique d’alors a fait rapport.
que le terrain'est trés difficile pendant quelques milles & cet-endroit, et qu il n'ya
pas d’'objection sérieuse & faire le changement proposé..

¢ Le ministre recommande done¢ gu’il soit autorisé & faire la concession que
désirent les entrepreneurs pour le changementde rampe 3 endroit nommé. Tou-
tefois il faut qu'il soit bien compris que cette concession est exceptionnelle et
qu'en aucun cas ellene devra étre considérée comme un précédent. :

“ Le comité soumet la recommandation ci-dessus & l'approbation de Votre

Excellence,
“ Certifié,

“J. 0. COTE,
“ Gaeffier, Conseil Privé,”

Les travaux ont été continués en vertu du contrat ci-dessus, jusqu'a la
date de notre commission.

Les dépenses jusqu’au 30 juin 1880, ont été commm suit :—

30 JEI I8TD.veor cenver cverrsss sesesenns sonsssens covremnes $250,479
30 JUID 1880uuuurserr v wvsssn seenersserens evvsnsenseeeeers 629,494

etatmy et

TPOEALvee sereeeas everes cvevee secnen e $879,973

ConrraT No. 17.-
Transport de rails.

En vertu de ce contrat portant la date du 8 avril 1875, James Ander-
son, James George Skelton Anderson, Alexander Gavin Anderson et Wil
liam Richard Anderson, agissant sous le nom de Anderson, Anderson et
Cie., convinrent'de- transporter, pour £2 sterling la - tonne, de lafacon et
pour le temps spécifiés, depuis: leerpool Angleterre; jusqu'au ports de Tile
Vancouver, environ 5,000 tonnes de rails  d’acier avec les accessoires
nécessaires: .
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Ce contrat fut passé sans qu'il y eut eu de compétition, et fut la con-
séquence de I'achat d'une certaine quantité de rails qui devait étre livrés
Liverpool pour, de la, étre expédiés a I'ile Vancouver. Comme il est
ci-dessus mentionné dans nos rapports au sujet des contrats concernant lés<
rails d’acier, on n’avait pas demandé de soumissions pour d’autres quantités
que celles livrées & Montréal. On trouve dans une leitre du secrétaire du
département & MM. Cooper, Fairman et Cie., et portant ladate du 5 décem-
bre 1874, la premiére intimation qu'il était probable qu'on en aurait besoin
a quelque port angiais. Ceci fut écrit en réponse & une demande faite par
cette société au sujet de la livraison des rails sur les lacs de l'ouest, et con-
tient la phrase finale suivante :— ;

“ Toutefois, il peut &tre décidé d’en faire livrer une certaine quanmé aun
port anglais, auquel cas on donnera avis & temps.”

Ceci fut, le 29 décembre 1874, suivi d'une lettre de Cooper, Fafrmén
et Cie. au ministre, offrant de mettre 6,000 tonnes de rails a Liverpool sans

parler de transport. Cette offre ne condnisit 4 aucune transaction et fut
suivie, le 4 janvier 1875, d'une autre lettre de la société, comme suit ;

* MonTREAL, 4 janvier 1874

“ Cuer Monsieur,—Nous avons rega une dépéche par le cidble annongant que
la compagnie de Mersey n’a signé la soumission que pour livraison & Montréal.
Quant aux 10,000 tonnes 1. a b a Liverpool, il est probable qu'on peut arranger
laffaire en télégraphiant de suite par le céble, la soumission originale spécifiant
que tout doit &tre expédié ici. Pour faciliter les choses, nous aimerions érrece-
voir vos instructions & cet égard, et quant & la livraison & I'ile Varcouver nous
pourrions probablement faire faire le transport pour £2 la tonne, bien que £2 105
soit le prix que ’'on a demandé. Quand nous recevrons vos instructions, nous,
enverrons une dépéche et passerons contrat pour la livraison sur la cote du Pacl-
fique. ,
“ Gomptant sur une prompte réponse, nous sommes, monsieur,

¢ Vos respectueux serviteurs,

“ COOPER, FAIRMAN kr Ci.,

¢« Pour la Mersey Iron Steer Co..
¢ L'Honorable A.MACKENZIE, : .

« Ottawa.” ’ ‘v' : ‘

C’est le premier pas des négociations an sujet du transport a Vanqgu{
ver, gardé dans les’minutes du département, et d’aprés la portée de cette
lettre nous apprenons que dans quelque communication précédente, cettef
société avait été informée qu’il faudrait une quantlte de rails pour le:
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gouvernement, & étre livrés a Liverpool et transportés a I'ile Vancouver..
Le jour suivant, le secrétaire du département déclina formellement Ioffre
qui avait &té précédemment faite, le 29 décembre 1874, de fournir
6,400 tonnes, corame il est dit plus haut. Le 7 janvier 1875, le secrétaire
du département télégraphia comme suit & MM. Cooper,, Fairman et Cie :—

“ 8i le transport & la Colombie Britannique peut se faire pour £2 sterling, le
gouvernement prendra 5,000 tonnes de rails d’acier qui seront expédiées en n'im-
porte quel temps. La llvralson devra se faire & Esquimalt, & la baie Cowichan,
ou Nanaimo, le débarquement est facile 4 ces trois endroits.

“F. BRAUN,
“ Secrétaire.”

Aprés quoi on échangea la correspondance suivante :—

MontrEaL, 13 janvier 1875.

CHER MONSIEUR,~—En réponse & votre télégramme du 7 de ce mois, nous vous
informons que pour le compte du gouvernement canadien nous avons acheté
5,000 tonnes de rails d’acier Bessemer,a £10 10s. 0d., 1. & b. & Liverpool, payables &
larrivée des connaissements.

“Nous avons aussi fait marché pour le fret jusqu’aux ports de Vancouver;
c’esl-a-dire, Esquimalt, baie Cowichan et Nanalmo, a £2 5s. la tonne.

“ Le fret, etc., est au risque du frouvernement qui paiera les expedlteurs, les
fabricants ne voulam pas se charger de la livraison aux ports de Vancouver.

“8i avec ce lot vous aviez besoin des boulons, nous pouvons prendre un
arrangement 3 cet effet et les faire expédier en méme temps. On nous annonce
que les rails d’acier se vendent maintenant £11. Nous serions aises de con-
naitre ladresse de¢ vos banquiers en Angleterre, auxquels nous supposons qu’il
faudra présenter les connaissements. Ayez la complaisance de faire confirmer
le contrat assez tot pour que nous puissions expédier la réponse par le céble, les
documents nécessaires devant 8tre envoyés ensuite.

“ A vous bien sincérement, .

“ COOPER, FAIRMAN =zt CIE.
“1’Honorable A. MACKENZIE,

“ Ottawa.”

% (Confidentielle.)
Copie de la dépéche regue par le cdble le 13 janvier.

CoorER, Montcéal :— ‘

«« Achets les rails de Vanc ouver, comptant 1. & b. ici, transpoxt réglé ; oblige
de payer 45 chelins, Obtenez la différence du gouvernement. Le aouvernement
doit se charger du fret et de l'assurance. Les fabmcants deman&ent mamtenant
onze louis, ” . )
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¢ Comp. pU TELECRAPHE DE MONTREAL.
“Orrawa, 14 janvier-1875,

“ Télégramme de MNontréal o William Buckingham, département dés Travaux Publics,

“Demandé par le céble des renseignemets positifs, Crois I'assurance com.

prise. Répondrai demain. .
“ COOPER, FAIRMAN Er CrE.

¢ Comp. pu TELEGRAPHE DE MONTREAL,
“Orrawa, 14 janvier 1875.

& Telegramme de Montréal & William Buckingham, département des Travaux Publics,

“ Gouvernerent doit payer le fret, au taux de 45 chelins, jusqu’aux ports de
Vancowver. Fabricants ne se chargent pas de la livraison au-deld de Liverpool.
Envoyé dépéche par le cdble pour oblenir fret 4 40 chelins; n’ai réussi, aprés
beaucoup de peine, que pour 45 chelins. Rails valent aujourd’hui. £11.  Suppose
que la différence fera accepter le prix convenu de 43 chelins par tonne pour trans-
port. '

“« JAMES COOPER.”

“ MonTREAL, 15 janvier 1875,

“ Cuer MonsiEur,—Je viens de recevoir votre télégr.amme en réponse 3 la dé-
péche du cible regue aujourd’hui. Les cing chelins ajoutés sont pour I'assurance
ce qu'on a omis de mentionner dans le prix de livraison aux ports de Vancouver.
Ce soir, j’ai expédié une nouvelle dépéche par le cible et j'aurai probablementune
réponse définitive demain aprés-midi, et jespere que vous la trouverez satisfai-

sante. . .
“ Votre bien respectueux serviteur,

¢ JAMES COOPER.
“ Wx. Buckinguaw, écr,

€ Orrawa.”
¢“Couxr. pu TELEGRAPHE DE MONTREAL.

“Qrrawa, 15 janvier 1875.

b Telégramme de Montréal ¢ William Buckingham, département des Travaux Publics.

“ Répduse regue par le cible dit 50 chelins pour fret et assurance ; impossible

de les obtenir 4 moins.
«“« JAMES COOPER.

“ Orrawa, 18 janvier 1875,

¢ Téligramme de Montréal & W. Buckhingham, T'. P. -

¢ Accepté volre offre par télégramme du sept. Rails, £10s. ; fret, 40 chelins;

assurance non COmprise. /
“JAMES COOPER.” .

* MoxTrEAL, 18 janvier 1875. A‘“f:r

« Cuer MonsiEur,—Nous avons regu aujourd’hui une dépéche du cable qxjiE
‘nous permet d’accepter volre offre du 7 janvier, pour 5,000 tonnes de rails d’acier.
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Bessemer, & £10,10,, 1. a. b. & Liverpool, conditions: comptant lors de la livrai-
son, et fret jusqu’aux ports de Vancouver, c’est-d-dire Esquimalt, Cowichan et
Nanaimo, & 40 chelins par tonnes. L’assurance reste & décider.

“ Les fabricants de rails ne les livrent qu’a Liverpool.
“Veuillez, s'il vous plait, confirmer ce qui précéde désque vous le pourrez
afin que nous en fassions autant & Pégard de la vente en Angleterre.
. ‘“ A vous bien sincérement.
“ COOPFR, FAIRMAN et Cie.”

« P, S, Vous nous obligerez en nous donnant I'adresse de vos banquiers & qui
nous devons présenter les connaissements.

“W. BUCKINGHAM, écr.,
“OrTawa.” »
“OrTawa, 21 janvier 1875,
“Mgssieurs,—En réponse & vos différentes lettres au nom de MM. Taylor,
Benzon et Gie., je dois vous dire que le gouvernement accepte I'offre par eux faite

de fournir 5,000 tonnes de rails d’acier & £10 10s. sterling 1. 2 b. & Liverpool, et
quil accorde £2 par tonne pour le fret jusqu'aux ports de Vancouver.

L agent général du Canada, E. Jenkins, écr., M. P., verra & assurance.
“ MM. Morton, Rose et Cie., sont les agents financiers du gouvernement 3
Londres.
“J’ai, etc.,
“F. BRAUN,

“ Secrélaire.”
“MM. Cooper, Fairmav et Cie,,

" “Montréal.”’

Nous avons taché de savoir pourquoi le département supposait que le
prix fixé par MM. Cooper, Fairmam et Cie., conviendrait pour payer 'entre-
prise a exécuter en vertu de ce contrat. Nous ne sachons pas qu’on'se soit
enquis de la chose, et il parait qu'on a laissé & MM. Cooper, Fairman et
Cie le soin de fizer le prix auquel la chose serait entreprise.

On a demandé & M. Mackenzie §'il se souvenait qu'on efit pris des me-
sures pour s'assurer des prix de transport en Angieterre avant de donner
entreprise & MM. Cooper, Fairman et Cie. Voici sa réponse:—

“ Non ; nous avions des renseignements. Que ce soit en consultant les.jour-
naux pour connanre les prix, ou de quelqu autre maniére, je ne m'en souvien pas.
Gétait au sujet du transport ; je crois qu'on nous a d’abord demandé £ 2 103. Nuus
avons refusé, et nous avons donné £2.” ‘ , o

Le souvenir de M. Mackenzie fait défaut sur ce dernier point, parce que,
comme on l'a démontré, leur premidre offre était pour £2;-et aprés quelle
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eut été acceptée, ils essayérent de hausser le prix, mais on les contraigniti
s'en tenir au contrat originel,

La preuve ne nous fait pas voir clairement en quelle .qualité agissaient
alors MM. Cooper, Fairman et Cie. Dans leur premiére lettre du 4 jun.
vier 1874, donnée ci-dessus, ils parlent des 10,000 tonnes qu’on avait appa.
remment mentionnées’ en une occasion précédente, dans un.entretien
entre eux et le ministre, ou quelqu'autre personne du département, et ils di.
rent que pour faciliter 'exécution de l'affaire, ils seraient heureux d'avoir
les instructions du ministre pour ce qui concerne cette quantité de railset
la livraison a I'ile Vancouver, et qu’ils pouvaient s’assurer du transport i
raison de £2 la tonne. Le ton de cette lettre nous fait supposer qu'ils agis-
saient au nom du gouvernement et comme agents.

M. Fairman, de la maison Cooper, Fairman et Cie, était en Angleterre

4 négocier avec MM. Anderson, Anderson et Cie,—au sujet de ce conira,
et lors de sa déposition comme témoin, on lui demanda d’expliquer le rap-
port qu'il y avait entre le gouvernement et la société a laquelle il apparte-
nait, au sujet de ce contrat. Il dit que de fait, il agissait comme intermé.
diaire entre le gouvernement et ces entrepreneurs, dans 'intérét de Ander-
son, Anderson et Cie ; quen cette qualité il avait pour but d’avoir autant
de fret que possible et des prix aussi élevés que possible pour le transport;
et lorsqu'on lui a demandé s'il n’était pas compris qu'il dit agir au nom du
.gouvernement dans cette affaire, il répondit afirmativement. Dans le cours
de son témoignage il déclara quiil désirait ne pas payer plus qu'il n’était
nécessaire dans cette occasion; que dans la question de fret il n'avait d'au.

e intérét que de I'obtenir & un prix aussi raisonnable que possible.

Le contrat régulier fut conclu conformément & la lettre du secrétaire
en date du 21 janvier 1875, par laquelle on accepta I'offre de Cooper, Faar
man et Cie., & raison de £2 la tonne. Nous n'avons eu aucune occaisiijn
d’apprendre, si a I'époque ou cette offre fut acceptée, le prix y mentionné
était aussi bas qwaucun autre auquel on pourrait faire faire le transport,
et d’aprés la preuve, il n'y a aucune raison de conclure qwen passant ce
contrat, le gouvernement a encouru des dépenses qui n’étaient pas nééétﬁ
saires. :

Voici les sommes payées a cause de ce contrat :—
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80 JUIIL 1875u0uruers servusees rers senees wreesensrensns . $32,325.57
L T (OO rresentcennns e s . 19,187.39
T S ereesans surssesneneene $51,462.06

CONTRAT no. 18.
Transport de rails.

Ce contrat n’est compris dans aucun document particulier. Il fut con-
clu par une lettre en date du 22 mai 1875, adressée au gérant de la Cie
de transport de lariviére Rouge dans laquelle le secrétaire du département
acceptait et énumérait les conditions stipulées dans wune offre précé-
dente. Les conditions ainsi stipulées furent confirmées par une lettre
subséquente de M. Kittson, gérant de cette compagnie, portant la
date du 27 mai 1875. Le marché était fait pour le transport d’en-
viron 5,000 tonnes de rails depuis Duluth jusqu’a Winnipeg ou quel qu'en-
droit sur la riviére Rouge entre Pembina et Winnipeg, et, (sujet & certaines
conditions spécifiées), & la traverse du chemin de fer de Selkirk, au taux
de $15, cours américain, la tonne de 2,000 livres. Une quantité beaucoup
plus considérable que 5,000 tonnes a été transportée par ces entrepreneurs
et la dépense encourue pour le tout, a été mise sous le chef de ce contrat
En 1871, une correspondance a été échangée entre ces entrepreneurs
ctle gouverﬁement au sujet dua transport d’une plus grande quantité de
nils que celle ci-dessus mentionnée, et il reste & savoir, si tout ce qui a
dépassé les 5,000 tonnes a été transporté i des conditions supposées com-
prises dans cette correspondance,lou comme continuation de Pentreprise
des travaux mentionnée dans la correspondance de 1875. Le prix fixé pour
les rails, en tout, étant le méme, $15, cours américain pour la tonne de
2,000 livres, la correspondance des deux années est donnée ci-dessous, On
n'a pas demandé de soumissions dans ces cas. Toutefois il y a en deux
offres rivales pour I'exécution de I'ouvrage & faire. La premiére était con-
tenue dans une lettre de MM. Fuller et Milne, que voici :—

“ HaMILTON, 16 avril 1875,

 Monsieur,~Ayant vu votre -annonce -demandant des soumissions pour Ie
transport de rails d’acier et de leurs accessoires & Fort William ou Duluth, nous
avons Phonneur de vous informer que si le gouvernement se décide & faire trans-
porter des mabériaqx de chemin de fer au Manitoba vid Duluth, nous seron
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préts  faire le transport des rails d’acier et de leurs accessoires pour l’embranche
ment de Pembina et la section de chemin de fer du Pacifique canadien depuisle
passage de la riviere Rouge jusqu'au lac des Beis, cet été et T'été procham ay
prix suivant, cours américain.

« De Duluth & n’importe quel point de la riviere Rouge entre la ligne fron
tidre et Fort Garry, $13.50 par tonne.

« De Duluth 2 la traverse de la riviere Rouge par le chemin de fer du Pacift
que canadien, $15 par tonne.

« Les droits de douaned l'entrée de Manitoba ne seront pas.a notre charge.

“Le gouvernement devra obtenir des autorités américaines la permission de
passer ces articles sur leur territoire.

« Les paiements devront se faire au taux de 95 pour cent lors.de la livraison,
et si cette soumission est adoptee, nous demandons & en étre informés le ouavant
le 5 de mars prochain.

« Apres le 30 de ce mois, notre adresse sera Fort Garry.

¢ Nous avons ’honneur d'étre, monsieur,
“ Vos obéissants serviteurs,

¢ FULLER et MILNE.
« B, Bravn, écr.,
« Ministere des Travaux publics,
« Ottawa.”

Le 21 avril 1875, les deux communications qui suivent furent envoyées
au département par M. Kittson, le gérant général de la Cie de transport
de la riviere Rouge.

“COMPAGNIE DE TRANSPORT DE LA RIViI‘«:RE-ROUGE,
“ No. 92, TrorsiEME RUE,
“S'r Paur, Mis~., 21 avril 187o

«MonsiEUR,—Par la présente, j'offre de transporter lesrails, coussinets etauhea
matériaux de chemin de fer, de Duluth, Minnesota, 2 Winnipeg, Mamtoba, ‘ou sur
tout autre point de la riviere Rouge entre Pembina et Winnipeg, & raison: deﬁlS
_cours américain, par tonne de 2,000 1bs ; et joffre de .plus; dans le.cas.ou le che-
nal de la riviere Rouge, aux rapidesde St. André, entre Winnipeg et le Fort de
Pierre, serait amélioré de maniére 4 offrir un chenal de 60 pieds de large sans obs
tacle aucun qui pemut aux bateaux et barges de passer sans danger, de faire’ ‘ce
service pour le méme prix, ($15 la tonne) de Duluth &la traverse du chemin'de
" fer du Pacifique canadien, au nord du Fortde Pierre ; oudans le cas ol ces rapldes
ne seraient pas améliorés, je ferai descendre ces matériaux en. barcres jusqu’acetle
traverse, pourva que le gouvernement canadien les recoive .a Wmmpeg, el que: le
danger de la navigation des rapides soit & ses risques.
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“Le prix ci-dessus devant dtre maintenu pendant la navigatidn de la riviere
Rouge et tant qu'il y aura deux pieds d’eau dans les rapides et sur les battures de
la dite riviére.

“Ce prix comprendra toute la main-d’ceuvre pour le déchargement et empile-
ment de ces matériaux depuis le basssin & Duluth jusqu’au bord de la riviére an
point indiqué pour-la livraison.

‘“Votre obéissant et respectueux serviteur,

“N, W, KITTSON,

“Gérant général.
“L'honnorable A. MackenziE,

“Ministre.des Travaux ;Publics,
“Ottawa.”

“COMPAGNIE DE TRANSPORT DE La RiviERE Roucs,
“‘No. 92, TrorsiEME RUE,
“S1, PauL, Miwn., 21 avril 1875.
“Monsieur,—Conformément au.désir par vous exprimé 3 notre associé, M. Hill
) ) »

lors de son passage récent & Ottawa, je vous transmets par écrit I'offre par lui faite
de transporter les rails, coussinets, etc., de Duluth a quelque point dans Manitoba.

“Quant 4 amélioration des rapides mentionnée dans ma proposition, je dois
vous dire que d’aprés les renseignemernts: regus, je pense qu elle ne cofiterait que
peu de chose au gouvernement.

‘“Je suis, avec bien du- respect,
“Votre obéissant serviteur: »
“N. W. KITTSON,

Gérant général.
L’Hoonorable A. MACKENZIE,

“Ministre des Travaux Publics,
“POttawa.”™

Le 28.avril 1875, le secrétaire du département éerivit A MM. F eret
Milne pour accuser réception de leur offre sans qu'il en ait ét€ aprés cela.
autrement tenu compte par le département. Le méme jour, T'offre de “
MM. Fuller et Milne fat déférée a Pingénieur-en-chef. L'offre de M. Kitt-
son n'a pas 6t6é ainsi déférée. -Le 28 avril 1875 e secrétaire écrivit la lettre ‘
suivante &' M. K1ttson — :

“Ottawa, 28 avrxl 1875

““MoNSIEUR, ---J’accusa récephxon de-votre: lettre:du 21 courant en méme temps-
que de-Toffre écrite:qui l’accompagne, relative aw transport projeté;: depuis Duluth; -
E. U., jusqu’au’Manitoba,.de rails @ amer, elc., ‘et je- déclare que L'offce . verbale de-
M. Hill an departement, Porsqu’il 6tait & Ottawa, comprenait Ie quaxage}et Jesi

20
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autres frais & Duluth. Comme il n’en est pas fait mention dans votre offre
écrite, on me requiert de vous demander de la mettre aussi par écrit pour faire par;,
tie de la dite offre. .
“J’ai ’honneur d’étre, monsieur,
“Votre obéissant serviteur,
“F. BRAUN,

“Secrétaire.
“N. W.Kirrson, Ecr,,
« 92 Troisieme rue,
¢St Paul, Minn,, E. U.”

Les régistes du département, de 'écriture du sous-ministre, montrent
les instructions suivantes: Faire un marché avec ces gens pour 5000 ton-
nes, 30 avril 1875.” "

Subséquemment, le 5 mai 1875, l'ingénieur-en-chef fournit le rapport
suivant :

¢ CHEMIN DE FER DU PacIFIQUE CANADIEN,
* BUREAU DE L'INGENIEUR-EN-CHEF
¢ Orrawa, 5 mai-1875.

“ MonisiEUR,— Je renvoie la lettre de MM. Fuller et Milne offrant de transpor-
ter les rails de Duluth & n'importe quel point sur la riviere Rouge entre la hgne
frontiere et le fort Garry, au prix de 13,50 la tonne. .

“ Prenant tout en considération, je ne pense pas que le prix soit deralsonnable H
mais avant de faire un contrat avec ces messieurs, je crois qu’il serait & propos de
voir & ce qui est mentionné dans I'avant dernier paragraphe de leur lettre.

“ A vous, sincérement,

« SANDFORD FLEMING.
¢« . BrauN, Ecr.

“Qecrétaire des Travaux publics.”

Le 8 mai, M. Kittson amenda T'offre réguliére qu'il avait faite prece-
demment, comme suit :— , D
‘8r. PauL, 8 mai 1870

« Mons1EUR,—dJ’ai 'honneur d’accuser réception de votre leltre du 23 du moxs
dernier.

“ Qi, dans ma soumission, j’ai omis de mentionner les. frais de quaiage. et
autres, c’est par une inadvertance de la part de M. Hill, lorsqu’il me fit connaitre les:
_conditions. Apreés avoir consulté M. Alexander, du chemm de fer North Paczﬁa,
‘et M. Hull, ils m’ont dit avoir compris que les frais de quaiage ou de dock devaient’
étre compris dans la soumission, «t je prends la liberté de vous- -dire quelle les”
comprend, mais non les droits qu’il pourrait y avoir a payer ala doqane des
Etats-Unis.
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“ Si notre soumission est acceptée, nous prions le gouvernement de nous
donner le temps nécessaire et mdlspensable aux préparalifs que demande la bonne
exécunon de ce service.

“ J'ai I'honneur d’étre, monsieur,
‘ Votre respectueux et obéissant serviteur,

« N. W. KITTSON,

) “ Gérand-Général, Cie., de Transport de la Riviére-Rouge.
« 7, BrauN, secrétaire, :

¢ Ministére des Travaux publics, *
¢ Ottawa.”

L'offre ainsi faite au nom de la Compagnie de Transport de la riviére
Rouge fut acceptée par la communication suivante du secrétaire du
département :—- :
¢ Orrawa, 22 mai 1875.

Monsieur,—En réponse a vos lettres du 21 écoulé et du 8 de ce mois, au nom
de la compagme de transport de la riviére Rouge, offrant de transporter des rails
¢t leurs accessoires de Duluth, Minnesota, 4 quelque point dans le Manitoba, aux
conditions ci-aprés mentionnées, je vous informe que I'honorable ministre des
Travaux publics accepte la dite offre, savoir : de transporter des maiériaux de che-
min de fer de Duluth, Minn., & Winnipeg, Manitoba, ou toute autre point sur la
riviere Rouge entre Pembina et Winnipeg, au taux de $15, cours américain, par
tonne de 2,000 Lbs., et dans le cas ou le chenal de la riviere Rouge, aux rapides de
8t. André, entre Winnipeg et le Fort de Pierre, serait amélioré de maniére a
offrir un chenal de 60 pieds de large sans obstacle aucun qui permit aux bateaux
et berges de passer sans danger, de faire ce service au méme prix ($15 la tonne) de
Duluth 4 la traverse du chemin de fer du Pacifique canadien, au nord du Fort de
Pierre ; ou, dans le cas ol les rapides ne seraient pas améliorés, de faire descendre
ces matériaux en berges jusqu’a cette traverse, pourvu que le gouvernement cana-
dien les regoive & Winnipeg, et que le danger de la navigation des rapides soit &
ses risques. ‘

“ Le prix ci dessus devant étre maintenu pendant la navigation de la riviere
Rouge et tant qu’il y aura deux pieds d’eau dans les rapides et sur les battures de
la dite riviére.

“ Ce prix comprendra toute la main-d’ceuvre pour le déchargement et Pempi-
lement de ces matériaux depuis le bassin 3 Duluth jusqu'au nord de la riviere au
point indiqué pour la livraison, et aussi tous les frais de quaiage ou autres & Du-
luth, mais non le droit de douane américain.

“ Le transport de ces rails, environ 5,000 tonnes, devra se faxre dans le cours
d'un mois de lear arrivée & Dualuth. D

“ Le point de la hvra1son de ces rails, etc., devant étre md1que par le gouver-
Ul
et “ J'ai, ete.,
“ F. BRAUN,
“ Secrélaire.
“N. W. Krrrsox, ecr,7 o
“ Gérant général, C. de T. de la R. R

“ St. Paul, Minnesota, E.-U.”
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Ceci fut suivi d'une lettre de M. Kittson au secrétaire terminant les
négociations, et depuis lors, I'affaire a été considérée comme contrat obliga-
toire. Voici la lettre mentionnée en dernier lieu :

¢ St. PavL, MINNESOTA,
27 mai 1875,

¢ MonsIEur;—J’ai I'honneur d’accuser réception de votre lettrs de mai.

¢ Les conditions qu’elle renferme sont toutes conformes & la proposition que
jai eu Thonneur de fairele 21 avril et le 8 de ce mois, pour le transport de rails
et autres matériaux & Manitoba. On va de suite faire des préparalifs pour trans-
porter les rails le plus tot possible aprés leur arrivée a Duluth, afin d’en pouvoir
livrer autant que possible avant la saison des basses eaux. Vous voudrez bien
m’indiguer en temps opportun le lieu de la livraison et 'agent du gouvernement
qui recevra les rails 4 Manitoba.

“ Permettez-moi de signaler & ’honorable ministre des Travaux publis quil
n’a été fait aucune mention de la date du paiement. Je suppose qu’a cet égard
I'on aura pas d’objection & suivre le mode ordinaire, c¢’est-d-dire de payer chaque
fois que nos bateaux livreront lesrails au point de leur destination. Voulez-vous
avoir la complaisance de me dire si cela convient, et, dans le cas affirmatif, si
quelque forme particuliére de certificat devra étre obtenue par moi de l'agentd
Manitoba, certificat & Paide duquel se feront les paiements.

¢ Le ¢ Northern Pacific Railway ” recevra les rails 3 leur arrivée & Duluth.
‘¢ J’ai I'honneur d’étre, monsieur,
‘ Votre obéissant et respectueux serviteur,

« N. W. KITTSON,

“ Gérant général, C. de T. dela R.E..
 F. Braun, écr., secrétaire,
¢ Ministére des Llravaux publics,
“ Ottawa.”

Comme Y'offre ci-dessus mentionnée ayant été faite par MM. Fuller
et Milne, nous parait décidément plus avantageuse pour le gouver-
nement que celle faite par les entrepreneurs actuels, nous avons taché de
connaitre la raison qui avait porté le département & accepter la plus élevée.
On remarquera que dans I'offre faite ou nom de la Cie. de Tmnspori dela -
riviére Rouge, la tonne estlimitée au poids de 2,000 livres. La preuve faite .
devant mous démontre que, d’aprés leur offre, Fuller et Milne compre-
naient la tonne de 2,240 livres. Ilsemble y avoir quelque différence de;
sentiment parmi les fonctionnaires attachés au département au sijet du‘
poids de la tonne de rails quand la quantxte de ‘livres'n'est pas speclﬁee.iij
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Le département n'a pas demandé 3 MM. Fuller & Milne de-spécifier la
quantité de livres a laquelle ils fixaient }a tonne dans leur offre.

Dans son témoignage, M. Fuller a déclaré que la tonne dont il vonlait
parler était la grosse tonme, et qu'au sujet de cette affaire il n'a jamais
songé a une autre tonne que celle de 2,240 livres. Il adéclaré qu'il était en
état de faire nne offre concurrente en cette accasion, yu qu'il y avait des
lignes de bateaux rivales sur la riviére Rouge, que Yopposition était trés
vive et qu 11 vy avait aussi des lignes de cheminr de fer en compétition depuis
Duluth j Jusqu a la riviére Rouge, ce qui diminuait aussi les prix de trans-
port par “terre. Autant qu'il s’'en souvienne, on a, dans le cours de cette sai-
son, transporté des rails entre Duluth et des endroits situés sur la riviére
Rouge a raison de $50, cours américain, pour chaque char portant une
charge de dix tonnes.

‘En ce moment, M. Fuller, de la maison Fuller & Milne, avait entrepris
du gouvernement la construction et 'entretien d'une ligne de télégraphe
depuis Livingston, jusqu'a Edmonton, en vertu du contrat No. 2, et il sem-
ble n’y avoir en aucune difficulté au sujet de sa responsabilité. M. Maec.
kenzie a déclaré dans son témoignage qu’il supposait qu’on pouvait faire
des affaires avec lui.

Si le gouvernement avait examiné l'offre de Fuller et Milne il aurait
vu qu'il y était question de $13.50, cours américain, pour une tonne de 2.240
livres depuis Duluth jusqu’a un point quelconque sur la riviére Rouge, en-
tre la ligne frontiére et le fort Garry, et de $15, cours américain, pour la li-
vraison 4 la traverse du chemin de fer du Pacifique Canadien sur la rividre
Rouge, cest-a-dire Selkirk, sans qu’il fat question du niveau de I'ean dans
la riviére Rouge.

Lioffre faite aunom de la Cie. de Transport de la riviére Rouge était gon-
fiée de conditions sérieuses concernant la livraison a la traverse de Selkirk,
lieu de destination d’'une partie considérable des rails, et ces conditions
furent la cause d’une déception, pour la livraison & cet endroit, comme it
est dit ci-aprés. Lorsque nous avons demandé 2 M. Mackenzie pourquoi il
fallait payer un prix plus élevé a Kittson et Cie., qu'a Fuller et Milne, il
dit qu'il pensait que c'étaient les senles personnes qui pussent faire I'oun-
vrage,—qu’elles avaient le controle de tous les bateaux de la riviére, ainsi
que du chemin de fer, et qu'en l'adjugeant a Kittson on n’avait rien &
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et seosar
e ——

payer pour Ientrepot out usage des quais et que la question du cours faj.
sait une différence de quelques centins. Il est évident que M. Mackenzie
se trompe en donnant cette derniére raison, parce que, de fait, MM, Fuller
et Milne avaient fait leur offre ouvertement au méme cours que celui fixé
par M. Kittson.

On remarquera que dans son rapport en date du 5 mai, dont il est
question ci-dessus, M. Fleming parle de la question mentionnée dansla.
vant dernier paragraphe de la lettre de MM. Fuller et Milne qui avai trait
a quelques conditions auxquelles devait se faire le transport a traversle
territoire américain. Ce paragraphe ne créait aucune différence appréoia-
ble sur ce chapitre entre les offres de MM. Fuller et Milne et la Cie, de
Transport de la riviére Rouge et il est prouvé que 'acceptation de I'une ou
de 'autre n’a été basée en aucune fagon sur la clause ainsi signalée par
par M. Fleming.

Comme question de fait, le montant de $946.84 fut payée par le gouver-
nement pour les frais d'entreposage sur les rails transportés en vertu de ce
contrat en outre des prix mentionnés dans la correspondance pour le trs.
vail méme.

Les conditions auxquelles ce marché fut conclu entre le gouvernement
et la Cie. de Transport de la riviére Rouge contenaient, entre autres, celle-ci:
que le transport se ferait dans le mois qui suivrait l'arrivée du matériel &
Duluth. En fait, 5,118 tonnes furent déchargées & Duluth en 1875, De ce
nombre pas moins de 2,558 tonnes furent livrées sur les bords de la riviére
Rouge pendant ceite saison, et elles furent déposées 2 un endroit ou elles
ne pouvaient servir aux fins pour lesquelles le transport en avait 616 fait,
Le reste des 2,560 tonnes fut laissé a Duluth pour étre transporté plus
tard.

Aprés nous étre enquis des mérites des deux offres il nous semble que
celle de MM. Fuller et Milne était, & 'époque de I'adjudication du contrat,
plus favorable au gouvernement que I'autre, sous les rapports suivants:—
Le prix était de $1.50 moindre par tonne, quelque fiit la quantité transpor-
tée, pas plus loin au nord qu'a Winnipeg, et, pour le reste, 'obligation:de
livrer & Selkirk éiait positive. L’ofire de MM. Fuller et Milne était d'assu-
mer eux-mémes I'obligation de transporter les rails 4 une époque de l'an-
uée oui la navigation de la riviére Ronge serait praticable~— ou avee Palter-
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native de faire le transport par terre & leurs propres frais—pendant que
Toffre de M. Kittson rejetait tous ses risques, et il arrive que ces risques
¢taient sérieux et qu’ils ont occasionné des dépenses an gouvernement,

De plus, le poids de la tonne était, dans I'estimation et I'intention de
MM. Fuller et Milne, de 2,240 livres au lieu de 2,000 livres aﬁquel poids le
contrat a été adjugé ala Cie de Transport de la riviére Rouge. Cette dis-
tinction seule donnait 'occasion d’épargner encore $8,500 cours américain,
sur les 5,000 tonnes mentionnées au contrat,

En fait, pour avoir manqué de se rendre a Selkirk pour la raison
qwon avait accordé ces conditions aux entrepreneurs, le gouvernement a
df, comme il est dit dans .notre rapport au sujet du contrat 5 A, faire un
marché avec M. Whitehead, afin que ces rails pussent servir aussitot que
possible a 'exécution du contrat no. 14, et la passation de ce contrat no. 5
A sans compétition, ainsi qu'il a été fait, et sans définir clairement les prix
comme il a é1é aussi fait, ont occasionné des pertes sérienses en donnant
des prix plus élevés pour ce contrat A qu'on n’aurait dd payer dans les
circonstances.

La preuve faite & propos de ce contrat, prise en entier, nous porte a
conclure qu’en I'obtenant, les entreprencurs onregu un avantage illicite ; ils
ont obtenu des prix plus élevés que ceux qu'il &tait nécessaire de payer, et
pour la livraison on leur a accordé des conditions qui n’étaient pas désira-
bles et qu’on aurait pu éviter en acceptant l'offre la plus basse, et que a I'é-
poque de I'adjudication, il était au pouvoir du département de faire faire ces
travaux a un prix considérablement moindre que celni promis aux entrepre-
neurs et sous les.conditions contenues au contrat qui ont tourné an désa_
vantage du gouvernement. La preuve ne fait pas connaitre la raison pour
laquelle on a payé un plus haut prix et concédé les eutres avantages; bien
que les messieurs qui occupaient alors respectivement les postes de minis-
tre, de sous-ministre et d’ingénieur-en-cnef aient été examinés par nous a
ce sujet. ‘ ‘

Comune il est dit ‘plu’s ha.uf, 2,560 tonnes de lé quantité qbuvérte par\ ce
contrat sont restées 2 Duluth a Ia fin de 'année 1875.

Dans le printemps de Pannée suivante M: Kittson écrivit la lettre quj
suit ; — S : S
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“ 8t Pavr, Minn,, 19 avril 1876. -

“ Monsieur,~—J offre et je consens par la présente & transporter le matériel du
chemin de fer, désigné plus bas, au taux mentionné pour chaque article, tel trans.
port & &tre fait sur le Northern Pacific Railway et sur les barges et bateaux dela
Cie. de Transport de la riviere Rouge, etles prix donnés ci-aprés devront étre valables
et seront maintenus en vigueur tant qu’il y aura une profondeur de trente pouces
‘d’eau dans les rapides et sur les battures de la dite riviere Rouge ; et: deilivrer-ce
matériel de chemin de fer & n’importe quel endroit désigné sur le bord de la.dite
riviére (ot 'on pourra trouver un hon débarcadére) dans la province du Manitoba;
pourvu gu’on n’exige pas de moi de livrer aucune partie de ce matériel au nord
des dits rapides sur la dite riviere & ou aprés St André dans la dite province, 3
moins que la profondeur de Y'eau dans ces rapides ne soit pas, pour les finsde la
navigation, moindre de 6 pieds. Les rapides de St Audré sont regardés, par leg
pilotes de bateaux & vapeur, comme étant un endroit trés dangereux, conire les
dangers desquelles on ne peut s’assurer, et je fais la stipulation au sujet de la pro-
fondeur de I'eau dans ces rapides, et pour la sureté des bateaux et pour celle de la
cargaison. Toutefois, en cas d’urgence, lorsqu’on pourrait désirer transporter uge.
partie quelconque du matériel par ces rapides, je ferai tout ce qui sera en-mon
pouvoir, pourvu que le gouvernement du Canada assume le risqne & courir.par
le bateau et la cargaison.

¢ Les prix de transport seront commae suit :—rails, coussinets, éclisses et. che,
villes,—75 cts par 100 livres, cours des E. U.

“ Locomotives de chemin de fer, depuis St. Paul ou Duluth jusqu’a Mocrehead,
35 centins par mille, et depuis Moorehead jusqu’au lieu de livraison, dans la provin.
ce du Manitoba, $1 par 100 livres, cours des E. U.

“Wagons 4 voyageurs ou a bagages, 15 centins par mille depuis: St.:Paul:on
Duluth jusqu'a Moorehead, et 75 centins par.100 livres depuis Moorehead jusqu’aux
lieux de livraison dans la province du Manitoba.

¢ Les wagons fermés, 10 centins par mille, et les wagons plateforme, 8 cen-
tins par mille, depuis St. Paul ou Duluth jusqu’a Moorehead, et 75 centins par
100 livres depuis Moorehead jusquaux points de destination dans la province du
Manitoba, tous au cours des E. U. Il est compris que toutes les locomotives et
tous les wagons seront conformes au gabarit de la voie depuis St. Paul ow Duluth

“Ilest entendu que le fonctionnaire ou lingénieur recevant le.matériel
devra fournir un ‘ramway ou un appareil sur chevalets suﬁ‘lsants pour quon‘
puisse décharger en siireté les locomotwes et les wagons. '

‘ La Cie. de Transport de la riviere Rouge a actuellement sept bateaux vapéur .
et quatorze harges, et la capacité.'de. transport.de:la ligne-est: plus que; douhle de
¢e quelle était 'année dernibre, IR
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“ Avec une profondeur d’eau convenable dans la riviére Rouge, & la prochaine
saison, je pourrais transporter de 8,000 & 10,000 tonnes.
“ Le-reste des rails, de I’an dernier, descendra par les premiers bateaux.

* J’ai Phonneur d’étre, monsieur,
' « Trgs respectueusement,
‘ Votre obéissant serviteur,
% N. W. KITTNON,

“ Gérant général, Cie, de T. R. R,

“ A 'honorable, .
“ ministre des travaux publics,

¢ Ottawa, Canada.”

Sur cette question, I'Ingénieur-en-chef a fait rapport comme suit :—
“ OrTawa, 13 mai 1876.

™ Monsieur,—Au sujet du transport des rails & la Riviere Rouge, il y avait
5,118 tonnes de débarquées & Duluth l'année derniére, dont 2,588 tonnes ont été
hvrees sur les bords.de la riviere Rouge, & environ hult. milles de Winnipeg ; le
reste, 2560 tonnes, doivent, je crois, étre expédiées ce printemps.

“ Je recommande que I'on fasse des arrangements pour en transporter une
plus grande quantité cette-année, et qu’on les livre sur 'emplacement de ville de
Selkirk. Je doute que les expéditeurs,—a cause de ce que jai appris—puissent
transporter plus de 5,000 tonnes, pendant la présente saison, mais je crois qu’on
devrait faire des arrangements pour cette gquantité.

¢ Je recommande aussi que 'on prenne ‘immédiatement des arrangements
pour le transport jusqua Selkirk, d’'une locomotive et, disons, d'une dizaines de
chars plateforme ; ceci ne peut se faire que lorsque 'eau est haute dansla riviere
Rouge, et comme llean n'est dans cet état que pendant quelques semaines, il ne
faut pas perdre.de.temps. ,

% Avec un train en opération a 'endroit indiqué, nous pourrions commencer
la pose de la voie sur la section 14, & une date rapprochée.

¢ Je suis, ete., etc.,

“ SANDFORD FLEMING.

“ F. Bravn, écr., E
‘¢ Secrétaire-du département

des Travaux publics.”

L'offre de M. Kittson fut acceptée par la communication suivante, pour
ce qui concerne tous les articles.a I'exception des rails :— ‘

« 16 mai 1876.

w MONsmUR,—En reponse 3 votre lettre du 19 ult. offrant de transporter le
matériel nécessaire en rapport avec le chemin de fer du Pacifique canadlen, 3 "ai a'
dire.que votre offre est -acceptée-aux. condilions suivantes : -
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“ Tout le transport devra étre fait par le Northern Pacific Railway et par les ba
teaux & vapeur et les barges dela Cie. de Transpor! de la riviere Kouge aux prix
mentionnés ci-aprés, qui resteront valables pendant la saison actuelle de la navi-
gation, tant qu’il y aura une profondeur de trente pouces d’eau dans les rapides
et sur les battures de la riviere Rouge, le matériel 4 éire livré et empilé & n'im-
porte quil endroit qui sera désigné par ce département, ol 'on pourra obtenir un
bon débarcadére dans la province du Manitoba. On n'exigera pas de livraison an
nord des rapides, & ou prés St. André, & moins qn’il y ait une profondeur de six
pieds d’eau dans les dits rapides, pour les fins de la navigation.

¢ Tes prix de transport seront comme suit ;—

« Eclisses et boulons, chevilles, pointes, rails de croisement et aiguilles, 73
centins, cours des Etats Unis, par 100 livres de pesanteur. Chague locomotive de
chemin de fer avec son tender, depuis St. Paul on- Duluth, jusqu'ad Moorehead,
35 centins par mille, et depuis Moorehead jusqu'au point de livraison, au Mani:
toba, $1.00 par 100 livres, cours des E.-U. Chaque wagon & voyageur oud ha
gage, 15 centins par mille depuis St. Paul ou Duluth jusqu’a Moorehead, et de-
puis Moorehead jusqu’au point de livraison, au Manitoba, 75 centins par 100
livres de pesanteur. Chaque wagon fermé 10 centins par mille, et chaque wa-
gon plateforme, 8 centins par mille, depuis St. Paul ou, Puluth, jusqu’a Moore-
head, et depuis Moorehead jusqu’au point de livraison, au Manitoba, les wagons
fermés et les wagons plateforme, 75 centins par 100 livres de pesanteur, le tou
encours des E.-U. .

« Toutes les locomotives et tous les wagons devront éire conformes’ au -ga-
barit de la voie, et Pemployé qui les recevra devra fournir un ¢tramway suffisant
ou des chevalets assez forts pour faire le déchargement dans la province du Mani-
toba. '

“Si, & cause de I'état de l'eau, ou pour loute autre cause, le transport est
retardé, on ne devra pas laisser le matériel & Duluth ni en nul autre endroit ou
les frais de quaiage ou de surstarie pourraient étre chargés au gouvernement.

“ J’ai ’honneur d’étre,
“ Monsieur,

“ Votre ohéissant serviteur,
‘“F. BRAUN,
“ Secrétaire.
¢ N, W. Kirrson, ‘ :
‘¢ Gérant général, Cie. de Transport R. R.
¢St Paul, Minn.”

Voici la réponse a la lettre de M. Braun: . : e "

“ Bureav DE La CiE. pE TRANSPGRT DE LA RIVIERE Rouen”

“ 1?0 Tromsitme Rue-Est,
“8r. Pav, 27 mai, 1876

¢ Monsigur,—J’ai ’honneur d’accuser réception .de votre honorée du 16 €0l
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rant, m'informant de I'acceptation de mon offre faite & 'honora%le ministre des
Travaux publics, & la date du 19 avril 1876, avec 'aldition de la clause suivante :

«8i, 4 cause de I'état de 'ean, ou pour toute autre cause, le transport est
v petardé, le matériel ne devra pas rester & Duluth ni en nul antre endroit ou les
“frais de quaiage et de surstarie pourraient étre chargés au gouvernement.”

“ Laquelle clause additionnelle j’accepte par la présente, et je Vinclus dans
mon offre de Ia date ci-dessus.

“Le fer qui est resté depuis la derniére saison, est en voie de transport, et
sera débarqué dans le Manitoba d’ici & deux semaines, époque & laquelle nous
serons heureux de recevoir une autre quantité égale, commé poids, & I'expédition
de ’an dernier, ou plus forte.

“ Je demeure, trés respectueusement,
“ Votre obéissant serviteur,

“N. W. KITTSON,
¢ Gérant-général.
‘“F. Bravun, écr., secrétaire,
* Département des Travaux publics,
“ Ottawa.”

On remarquera que dans l'acceptation par M. Braun de l'offre’de M.
Kittson, on omet les rails. La preuve ne montre pas si cette omission est
due 3 I'inadvertance ou & I'idée que puisque 'on demandait le méme prix
pour les rails dans les offres des deux années, il n’y avait pas besoin de
répéter la transaction.

En fait, la nouvelle correspondance était numérotée comme le contrat
98, mais comme aucun des articles principaux y mentionnés, si ce ne sont
les rails, n’a été transporté, le rapport de M. Fleming, de 1877, page 895,
déclare qu'aucun ouvrage n'a été exécuté en vertu du contrat no 28. Les
livres de comptes établissent qw’'on n’a mis aucune dépense a son débit, le
département considérant le transport des rails, par ces entrepreneurss
comme faisant partie du contrat 18, et les paiements sont chargés en con-
séquence. :

Comme il est dit auparavant, le fait que ces ‘entrepreneurs ont manqué
& livrar les rails & Selkirk, était, selon ce.que I'on a prétendu, attribuable a
Pétat de I'ean dans la riviére Rouge, et que, par conséquent, ils étaient dis-
pensés de faire.cette livraison. M Rowan, l’mfremeur du dlstnct fait la
déclaration suivante & ce quet

* Voici les faits: “La premlere fois que ]eus connaissance d’un tel
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contrat, c’est lorsque les rails sont arrivés ici (Winnipeg), et que I'on m’
demzndé ou Yon devait les décharger, et j’ai répondu, 3 Selkirk; I'on me
dit qu’'on ne pouvait descendre les rapides de St. André. Je dis: «il fant
que vous descendiez, je veux avoir les rails en cet endroit-la.” Ils répon.
dirent qu'ils n’en feraient rien, que leur marché avec le gouvernement
comportait qu'ils pouvaient naviguer sur tout le parcours de la riviére
Rouge, depuis Moorehead jusqu’a St. Boniface, et que le gouvernement les
obligeait. a transporter les rails tant qu'il y aurait deu} pieds d'eau dans la
riviére, mais que pour passer les rapides de St. André, il leur fallait six
pieds. Jai trouvé cela trés singulier, et si ma mémoire est fidéle,je
m’adressai & Ottawa pour savoir si c’était le cas, et jobtins une copie du
marché qui fut fait, et jinsistai pour qu'on descendit, en dépit du contrat,
Je dis qu'il fallait descendre, qull y avait six pieds d’eau en cet endroit.
On fit une partie du chemin avec la premiére charge, et I'on retourna lors-
qu'on eut atteint la téte des rapides, et on les déchargea 4 un endroit ap-
pelé les Bouleaux, vis-d-vis la Butte aux Oiseaux, maintenant I'embranche-
ment de Pembina. Je crois que Pannée suivante on a donné le méme
prétexte el qu'on a dit qu’il n’y avait pas six pieds d’ean dans les rapides;
je dis que oui; ils répondirent que non. C’était une question d’affirma-
tion ; je nolisai un petit bateaun, en travers duquel je fis mettre un solivean
de quarante pieds de long, auquel j’adaptai des dents distancées de trois
pieds, comme & un rateau, et je le fis descendre la riviére depuis Selkirk,
et je pris les niveaux de la rividre pendant la descente; I'on ne put
nier qu'il y avait huit pieds d’eau et pas de cailloux pour toucher les dents
placées a trois pieds de distance, et par ce moyen je fis envoyerles rails:;
900 tonnes — & Selkirk. Alors I'eau tomba & un niveau que noussa-
vions, par nos niveaux, ne devoir pas laisser plus de six pieds sur les
mémes cailloux et je renongai a insister. Mais mon impression est que.la
difficulté n’est pas tant dans la descente que dansle remorquage des: bar .
ges pour remonter les rapides.” a

En juin 1876, la lettre suivante fut adressée par le departement anx
entrepreneurs. =

% Qrrawa, 15 juin ,1876.:

B

Monsmvn,——Le departement recoit avis qu’on a transporté des rails d’acier a;_
Winnipeg, mais gu'on n’en a point livrés & Selkirk en bas des rapides. Comme;
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je département avait droit de s'attendre & ce qu’on fit un-effort pour en transporter
anmoins une partie en cet endroit, voulez-vous me mander quand vous.pourrez

faire faire cette livraison. )
“¢ J’ai I'honneur d'étre,

* Monsieur,
“ Votre obéissant serviteur,
‘“F. BRAUN,
¢ Secrétaire.

«N. W. KirTson,
“ Gérant-général, Cie. de Transport de la riviére Rouge.”
Voici les livraisons faites en vertu de ce contrat :—
Tonnes. Lbs.
En 1875 a4 Pritchard, 9 milles aun

nord de Winnipeg....... 2,378 1,360
1876 SelKirK e rere cverrerersene 918 465
St. Boniface..eveeennneene.. 11,889 926
1877 “ cesrsesarienias . 271 1,088

1878 | |
1880} e oo A14 988

Pour la livraison a St. Boniface, les” prix de M.M. Fuller & Milne
étaient de $1.50 la tonne moindres que cenx de ces entrepreneurs.

Oette différence dans la quantité livrée en cet endroit se monterait &
environ $18,000, cours américain.

L'escompte sur le cours américain variait durant la période -des paie-
ments faits en vertu de ce contrat, et il est tombé de 18} pour cent
quil était la premiére année, a environ 4 pour cent en 1877, et aprés .ce
temps il n'y eut plus d’escompte.

L'offre de M.M. Fuller & Milne, et l'on aurait du sen assurer, ~coms
portait la grosse tonne an lieu de la petite tonne. Cela doanerait -environ
1,696 tonnes de moins & payer, ce qui, en vertu de ce-contrat, revient a
$25,440, cours amencam

Le 19 avril 1877 M. Fleming fit. rapport qu’on .avait besom d’environ
11,000 tonnes a Selkirk pour la.section 14, sur laquelle.quantité 918 tonnes
seulement ont stteint cet endroit; et il dit que cette-méme société ii’entrés
preneurs a offert de “transporter les rails de l’endrmt oﬂ 1ils avalent ete
laissés a Selkirk, a raison de $2.13 Ia tonne.
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Ce qui laissait environ 20,082 tonnes & étre expédiées & Selkirka par-
tir des endroits oli elles avaient été déposées en vertu de ce contrat.

11 est manifeste que c'aurait é&té6 une économie de faire faire cet
ouvrage et cette livraison d’aprés l'offre de Fuller & Milne au lieu de la
maniére dont la chose a été faite. Le riauniement seul représentait un item
de quelques milliers de dollars, mais on ne peut supputer la perte exacte
dans les circonstances, parce que louvrage n'a pas été fait par les entre.
preneurs —il a été fait en construisant 'embranchement nord de Pembina
en vertu du contrat 5 A, et en transportant les rails sur cette ligne.

Jusqu'a présent, nous avons parlé comme s'il efit été possible d’avoir
pour toute la quantité des conditions aussi favorables que celles offertes
par M.M. Fuller & Milne pour les premiéres 5,000 tonnes. Nous n’avons
aucun moyen de nous assurer si la chose était possible, On ne demanda
pas de soumissions. Le prix fixé par M. Kittson en 1875 et en 1876 était
le méme, et comme on I'a déja mentionné, on a considéré la transaction
dans les livres du département comme une augmentation du contrat fait
avec cette compagnie en 1875.

La différence entre la dépense directe d’argent sur toute la quantits,
aux prix de M. Kittson et & ceux de MM. Fuller & Milne, serait d’environ
$44,000, cours américain.

En supposant que la comparaison ne devrait étre faite que pour la
quantité fixée par M.M. Fuller & Milne en 1875, la perte directe serait sur
5,000 tonnes au lieu d’étre sur 15,822, et serait diminuée dans cette pro-
portion.

Cependant ceci n’inclut pas les conséquences du défaut de livraison a
Selkirk par la Cie. de Transport de la riviére Rouge, comme MM. Faller et'
Milne offraient de le faire sans condition,. »

Voici les dépenses faites en vertu de ce contrat :—

80 JUIN 1878 .vrrrneens vereres surernine vereresnenes $80,865,98
“ 18T  eveeen coeres aenens ereeas svesss sevsenans 125,985,12
z 1878 uere e v renne evesenn  8,56370
« 18791 ve ceriises esvsevessrsron svesnnes 83,514,04

e

Totaloasamerer sevees srnnes arveneevenes $218,928,24
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ConNTrAT No. 19.
Construction dune maison d’ingénieur.

En vertu de ce contrat portant la date du 80 juin 1875, Moses Che-
yrette Sengagea a exécuter les travaux désignésdans les spécifications an.
nexées au marché, comﬁrenant entre autres choses, la construction d’une
maison d'ingénieur a Read, prés du pont de la Kaministiquia, pour le prix
de $1,600.

L’exécution du contrat fut confiée a la surveillance du département des
ingénieurs, et, d’aprés la preuve, la chose a été faite sans qu'on ait donné a
lentrepreneur aucun avantage illicite et sans dépenses inutiles. Il a été
diment exécuté, et le montant mentionné au contrat a été payé, sans frais
supplémentaires, le 30 juin 1876.

ContrAT No. 20.
Tronsport de rails.

En vertu de ce contrat, daté le 29 juillet 1875, la compagnie dite
Merchant's Lake and River steamship Company convint de transporter, du-
rant la saison de navigation de 1875, depuis Montréal jusqu’a Duluth et
au Fort William, ou & l'un ou Iautre de ces endroits, ou partie a I'an,
partie & 'autre, 5000 tonnes de rails et les accessoires au prix de $6.20 la
tonne de 2,240 livres. ’

En ce cas-ci I'arrangement fut fait par voie de correspondance et cou-
vrait le transport et autres service y ayant rapport -— de 10,391 tonnes de
rails et leurs accessoires, depuis Montréal jusqwau fort William ou Du-
luth au prix de $6.20 la tonne.

On demanda par annonces des soumissions pour cette entreprise le ler
avril 1875, fixant le 19 de ce mois pour la réception des soumissions —
plusieurs soumissions farent d fiment rec;ﬁ.és au département et furent I'ob-
jet d'un rapport, mais le résultat de la compétition ne fut pas adopté comme
base d’arrangement, parce que 'on a préféré les offres spontanées faites en
différents temps par MM. Cooper, ‘Fairman et Cie, qm n’ont pris aucune
part & la dite compétition publique. :

Le jour suivant, celui ixé pour la réception ﬁnale des soumlssmns on
fit le rapport smvant de Ieur contenu au departement T '
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« SOUMISSIONS POUR LE TRANSPORT DE RAILS AU LAC SUPERIEUR,

A. Charles Stephenson, Kingston, 1a t0NDNe....cccenrsasossserecrenees $6.50
B. €. Edwards, Kingston, 1a t0nNe...ccccviieriersersissosnoisecissnnnas 6.25
C. T. H' Beatty et Cie, Thorold, la tOnn€.....ccevsveresseressers o 0o 7007
D. Holcomb et Stewart, Kingston, la tonne.......... vor snsvaseeicenss 0.74
E. W. H. Perry, Buffalo, la tonne........coeceernerseranscncsseonnssess . 1,00
F. G E. Jaques et Cie, Montréal, 1a t0nD€....c.cvimsrcersesiereress $6.30
G. Cox et Green, Monlréal, 1a t00N€...cccummreresnsesccssssanen ceeees. 650
H. E. Samuel, Monneal la 170] 13 ¢ - OO A PPPPRIN i 1 ||| I

‘Ouvertes par
“F. BRAUN, Secrétaire.
“F. H. ENNIS.

¢ DgpaRTEMENT DES TRAVAUX PUBLICS.
¢ OrTawa, 20 avril 1875.7

Trois jours aprés l’ouverture des soumissions, MM. C ooper, Fairmanet
Cie, adressérent la lettre suivante au sous-ministre :—

“ MoNTREAL, 23 avril 1875.

¢ Cuer Mowsieur,—Comme nous avons soumissionné, et que le départementa
accepté la soumission, pour livraison depuis ¢ Montréal ” jusqu’a “ I'Ouest,” nous
sommes devenus parties & un marché, etc., pour la livraison de (10,000 4:12,000)
dix & douze mille tonnes de rails, I'expédition devant cornmencer immédiatement,
C’est pourquoi nous demandons que vous disiez & quels ports vous désireriez -quele
premier lot fut livré et les quantités requises en chaque endroit. Nous_avons regu
avis de la compagnie Mersey que nous aurons ici environ 2000 tonnes versle ler mai.
Nous comprenons aussi que vous exigez, que le charroi, le maniement .et lempi-
lement soient faits par les expéditeurs, ce qui. n’était pas compris dans notre sou-
mission, mais nous serions heureux de voir & cette besogne pour la somme addi-
tionnelle de (60) soixante centinsla tonne, formant un total de -$6;20 la grosse
tonne, pour le charroi, maniement, Passurance, 'empilement, etc. Une réponse,
prochaine obligera. .
“COOPER, FAIRMAN et Cie.

“Représentent la Merchant’s Lake and Steamship Line.
“ Consistant en diz-hwit propulseurs-de premiére classe..
«T, Trupeau, Ecr.
« Sous-ministre des Travaux publics,
“QOttawa.”

La prétention annoncée ici par MM. Cooper, Fairman et Cle, paraxt
n'avoir aucun fondement dans les régistres du departement et ilestd TR
marquer qwil n'en disent rien durantla période qui s'est éconilée depms
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la date de 'annonce jusqu'a trois joursaprés I'ouverture des soumissions, et
aprés que le rapport em eut 6té fait au département. Cependant ils
firent leur réclamation avant que le département n’eut pris une décision
relativement aux soumissionnaires réguliers. L’allusion faite dans leur let-
tre 2 Tacceptation de la soumission pour la livraison, de “ Montréal a
Touest, ”
1874.

avait trait aux soumissions qu’ils avaient faites en novembre

Comme il est mentionné dans notre rapport au sujet des rails d’acier,
1874-75, 'annonce publiée par le département, dans I'antomne de 1874,
demandait des soumissions pour la livraison & Montréal et & nul autre en-
droit, nonobstant quoi MM. Cooper, Fairman et Cie., envoyérent des sou-
missions en leur propre nom pour livraison & d’autres endroits, comme
suit ;— :

“ (Formulc de soumission.)
. “TRAVAUX PUBLICS DU CANADA.

C .
¢ SOUMISSION POUR RAILS D’ACIER-BESSEMER A ECLISSES.

¢ Les soussignés offrent par le présent de livrer sur le quai, & Montréal, durant
la saison de navigation de I'année 1875, conformément au devis et aux conditions
ci-annexés, 5,000 tonnes de rails d’acier-Bessemer, margue ¢ Mersey” ou ¢ Bolton,”
avec une quantité proportionnelle d'éclisses, & £10 10s. 04., sterling ; boulons et
écrous en fer & £19 10s. 0d. stg.

¢ Les soussignés sont préts a enlreprandre la fabrication et fourniture de ces
rails et attaches, ou la gnantité qui pourra en étre requise, el & salisfaire le minis-
tre des Travaux Publics de leur habileté & remplir ce contrat. Nous offrons anssi
de les livrer & quelque bon port de I'Ile de Vancouver, C. B., aux prix suivants :

“ Rails en acier-Bessemer, d.......c vevveers coneeeeenn £ 13 5 3 stg,
“Boulons, dueeeenevieriiee e s 22 5 3 stg,

“ COOPER, FAIRMAN et Cie.,

‘“ Montréal.”
“ (Formule de soumission.)

¢« TRAVAUX PUBLICS DU CANADA.
w SOUMISSION POUR RAILS D'ACIER-BESSEMER A ﬁcLIssss

“ Les soussignés offrent par le présent de livrer sur le quai, & Montreal dn-
rant la saison de navigation de I'annee 1875, conformément au devis et aux condi-
tions ci-annexés, 5,000 tonnes de rails d’acier-Bes'semer,, de la marque “ Mersey
Steel & Iron Co.,” avec une quantité proportionnelle d’éclisses, aux pxix suivants:

“ Par tonne de 2,240 livres, rails d’acier-Bessemer et éclisses, a £12 65. 0d.-
stg 3 boulons et écrous en fer a $107 cours canadien,

21
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“ Les soussignés sont prés a entreprendre la fabrication et fournitnre de ces
rails et allaches, ou la guantilé qui pourra en étre rejuise, et a satisfaire le mi-
nistre des Travaux publics de leur habileté & remplir ce contrat. A

“ Nous offrons aussi de les iivrer & la Riviére des Frangais, 3 une réduction de
deuz chelins p v tonne sur lés prix ci-dessus, les droits de quaiage ou de port devanl
étre payés par le gouvernement.

‘“ COOPER, FAIRMAN er CIE,, 4
“ Montréal.”

Il est clair que ces offres n’entraient pas dans les conditions de I'an-
nonce. Né¢anmoins M. Fleming en comprit le résultat dans son rapport du
19 novembre 1874.

Dans une enveloppe séparée, une soumission pour 10,000 tonnes avait
ét6 faite a cette époque, conformément aux conditions de I'annonce, parla
Mersey Steel & Iron Company, comme suit :

“ (Formule de soumission.)
“ TRAVATIX PUBLICS DU CANADA.
SOUMISSION POUR RAILS D’ACIER-BESSEMER A ECLISSES.

“ Les soussignés offrent par le présent de livrersur le quai, & Montréal, durant
la saison de navigation de l'année 1875, conformément au devis et aux conditions
ci-annexés, de 5,000 4 10,000 tonnes de rails d’acier-Bessemer, avec une quantité
proportionnelle d’éclisses, aux prix suivanis : '

“ Par tonne de 2,240 livres, rails d’acier-Bessemer et éclisses, & £11 3s. 0d.
sterling ; boulons et écrous en fer & $101, cours canadien.

“ Les soussignés sont préts & entreprendre la fabrication et fourniture de ces
rails et atlaches, ou la quantilé qui pourra en é&tre requise, et & satisfaire le mi-
nistre des Travaux publics de leur habileté & remplir ce contrat.

“ The Mersey Steel and Iron Co.
’ ¢ de Liverpool.
“ Par GOOPER, FAIRMAN Eer Cie., Agents,
‘¢« Montréal ”

Le 2 décembre 1874, la lettre suivante fut adressée a MM. Cooper,
Fairman et Cie : \
“OTTaWa, 2 décémbre 1874

¢ MgessiEURs,~—La soumission que vousavez faite au nom de la “ Mersey Steel

and Iron Company’’ de Liverpool, pour la fourniture de rails d’acier, ete., ayant

6té acceptée, je suis chargé de vous transmettre le projet de contrat ci-joint, et de-

vous prier d’avoir la bonté de le faire signer par la compagnie, et de me le ren-

voyer ensuite.
“ Pai 'honneur @’étre, etc.,
“F. BRAUN, ‘
 Secrétaire.
% MM. Cooper, Faruan T CiE., oo
“ Agents, Montréal.”
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La preuve fait voir que dans cette acceptation on ne voulait pas par-
ler seulement de l'offre faite par la compagnie Mersey pour 10,000 ton-
nos, 3 étre livrées 3 Montréal selon les termes de l'annonce, mais d’'une
qualité additionnelle de 10,000 tonries couverte par I'offre de MM. Cooper,
Fairman & Cie., pour la livraison sur les lacs de I'Ouest, et comme il est dit ci-
dessus, faite sans compétition publique ou privée. On prépara des mar-
chés quon envoya a la compagnie Mersey pour éire exécutés comme si -
celte compagnie avait, en son propre nom, soumissionné pour la livraison
de 10,000 tonnes aux ports des lacs de I'Ouest ainsi que de 10,000 ton-
nes 3 Montréal.

La preuve montre que la compagnie IMersey a nié avoir autorisé
MM. Cooper, Fairman & Cie., de faire une offre en son nom pour la livrai-
son sur les lacs de I'Ouest, ou pour les boulons et les écrous, lesquels
derniers articles avaient été compris dans Ia soumission signée au nom de
la compagnie Mersey par MM. Cooper, Fairman & Cie,, comme ses agents,
dans la compétition de novembre.

Le 4 janvier, le télégramme suivant fuf regu au département :

‘- Qrrawa, 4 janvier 1875.
“ Par télégrophe de Montréal.
¢ La compagnie Mersey n'a signé la soumission que pour livraison & Montréal.

Elle ne peut faire maintenant cette livraison a 'ouest. Ce qui précéde regu par le
cible.

“ AGENTS DE LA COMPAGNIE MERSEY.
« Honorable A. MackENzIE.” }

Dans son témoignage, M. Mackenzie a déclaré que cette signature
« Agents de la compagnie Mersey, voulait dire MM. Cooper, Fairman& Cie.

Subséquemment au télegramme ci-dessus, le ministre fut informé que la
compagnie Mersey avait refusé de remplir la commande faite en son nom
par MM. Cooper, Fairman & Cie., au sujet des boulons et des écrous, ainsi
qu'il ressort de la lettre suivante :—

¢ Mo~TREAL, 2 mars 1875,

“ Cren vonsitUR,—La Mersey Steel Iron Company s'oppose fortement i ce

que les boulons soient compris dans son contrat pour la fourniture de rails d’acier,

- elc., et ils en ont é1é en conséquence exclus. Le prix de cet article devait &tre de
8101 par tonue livrée en entrepdt & Montréal.
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¢ Comme agents de MM Robb et Cie., fabricants de boulons, nous prenons la
liberté de soumissionner pour la fourniture de boulons Laird, conformément an .
modéle que fournira l'inspecteur, M. C. P. Sandberg, de Londres. Le prix sera de
$101 la tonne, les droits payés, livrée & Montréal ou Toronto.

“ Nous sommes, cher monsieur,
“ Vos humbles serviteurs,

¢ COOPER, FAIRMAN k£t Cik,,

' ¢ Agents de Ross ET CIE,
“ Le ministre des Travaux publics,

« Ottawa.”

La prétention émise par MM. Cooper, Fairman & Cie., dans leur lettre
du 28 avril, mentionnée ci-dessus, était ainsi appuyée sur le fzit que dansle
mois de novembre précédent, ils avaient fait une offre spontanée, en leur
propre nom, pour la livraison de 10,000 tonnes aux ports des lacs de I'ouest,
aucune demande n’ayant été faite pour la livraison en ces endroits ;
que cette offre a été acceptée en son entier et comprise avec une offre de
10,000 tonnes faite avx conditions de I'annonce par la Mersey Company pour
la livraison & Montréal, ces deux quantités de 10,000 étant comprises dansg
un seul conirat qu'on se proposait de faire exécuter en Angleterre par la
Mersey Company. Clest aprés que le département edit appris que la Mersey
Company avait répudié I'offre faite pour la livraison sur les lacs de 'ouest,
et aprés qu'on ett connu le résultat d’'une compétition publique pour les
mémes travaux, que MM. Cooper, Fairman & Cie mirent de Pavant cette
prétention dans leur lettre du 23 avril, qui eut I'effet d'interrompre les né-
gociations entamées avec les soumissionnaires, qui avaient fait leurs offres
réguliérement par compétition publique.

M. Trudeau, dans son témoignage, déclare que cette réclamation de
MM. Cooper, Fairman et Cie n'était pas valable, dans son opinion.

Avant la réception de la lettre du 28 avril, de MM. Cooper, Fairman -
et Cie, le secrétaire du département, s'était adressé a4 M. Samuel, le plus bas
soumissionnaire, comme suit :—

“0Orrawa, 22 avril 1875

“Envoyez liste et description les navires que vous comptez employer. Faites
aussi connaitre la nature des garanties de 'exécuation du contrat,

“F. BRAUN.

_ “ Secrétaire]
« E, SamMugL, Montréal,”

Aprés quoi on regut de M. Samuel les communications sunivantes :
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“ Orrawa, 26 avril 1875.
“ No. 110.

Télégramme de Montréal & F. Braun, Ecr.

“Joffre comme cautions MM. Butters et Cie., marchands; si vous en voulez
davantage je puis les fournir. Je garantis de faire 'expédition par des propulseurs
de premiére classe. Répondez.

“F. BRAUN, “F, SAMUEL.
¢ Secrétaire, .
(Y1 v tpe M
fraveux publies. “Orrawa, 27 avril 1875,
“ No. 82.

Tétégramme de Montréal 3 F. Braun, écr., secrétaire.

Avez-vous besoin de plus de rails que la quantité désignée dans ma soumis-
sion ? Si cela est, veuillez avoir la complaisance de dire combien vous en voulez
faire transporter aux mémes conditions.

“ A. F. BRAUN,
No. 13.

¢ E. SAMUEL.”

“ OrTawa, 29 avril 1875

Tétégramme de Montréal.
“ Une prompie réponse  ma soumission me serait utile afin de régler les mou-
vements des ptopulseurs en attendant Tarrivée des rails. Le cautionnement et les

propulseurs seront de nature 3 vous satisfaire.

“E, SAMUEL.
A.T. TrupEAv,

Sous-ministre, Travaux publics.

’

La veille de la date de la derniére lettre, le secrétaire du departement
avait notifie MM. Cooper, Fairman et Cie., comme suit :—

N “Orrawa, 28 avril 1875,
“ Le ministre des Travaux Publics voudrait vous voir au sujet du transport
des rails d’acier  l'ouest. ‘
“F. BRAUN.

Secrétaire.
‘ CooPER, FaIrMaN ET CIE,,

“ Montréal. ”
Le 30 avril, Tordre en conseil suivant fut passé :—
Rapport d'un comité de Phonmorable Conseil Privé approuvé per, Son Excellence Ze
Gouverneur-Général en Conseil le 30 avril 1875.

“Vu le rapport du 29 avril 1875 de P'honnorable ministre des Travaux Pu-
blics, énongant que ces soumissions ont été demandées pour le transport de 5,000
tonnes de rails d’acier et de leurs accessoires, de Montréal 3 Fort Wi illiam ou Du-



326 CONTRATS.

luth, lac Supérieur, pendant la saison de 1875, le prix devant comprendre tous les
frais de déchargement, empilement, assurance et aulres, sur tous les points du
transport, et que les soumissions suivantes ont été regues:

1, E. Samuel, Montréal....... reereienne verevevirinneinieeanse $6.00 par tonne.
2. C. Edwards, Kington......ocoeeeienenaens ceverns coeene 6.25 u
3. G. E. Jaques et Cie., Montréal. ...cccccoooees veiienss 630 ¥
4. Chas. Stephenson, Montréal..... covvvviviisiieeineee 850 ©
5. Cox et Green, Montréal....coov cieeviiesieiiinicininsnsens 68,50 i«
6. Halcomb et Stewart, Kingston......coooeeiiviininnnn 6.74 «
7. J. H. Betty et Cie., Thorold..ceveeeiniines RTVOTOUT 7.00 0«
S. W. H. Perry, Buﬁ'alo. P POV A (| B

“Que dans une soumission faite en novembre dernier pour la fourniture de
rails dacier, MM. Cooper, Fairman et Cie., agents, firent savoir que la différénce
du prix pour la livraison de ces rails & Montréal ou Duluth et la riviére des Fran-

¢ais serait de §5.60 par toune, A par: des droits du havre ou frais de quaiage aux
ports désignés ;

“ Que ces messieurs offrent mainfenant, au nom de la compaguie dite : Mer'
chants’ Lake and Steamship Line, (Iaquellu fcompagnie posséde dix-huit propul-
sears de premicre classe), moyennant uue somme de pas plus de B0cts, ajouté au
prix de 5.60 dans sa soumission de novembre dernier, soit un prix total de $6.20
par tonne, d’entreprendre le transport de 5,000 tonnes de rails de Montréal & Fort

William ou Duluth, ct de se charger de tous les frais de déchargement, empile.
ment, assurance el que voulu par Vannonce ;

“Que M. E. Samuel, qui est le plus bas soumissionnaire sur la liste ci-dessus
n’est pas propriétaire de navires,

‘¢ Le ministre recommande, en conséquence, que l'offre de MM Cooper, Fair-
man et Cie. soit acceptée.

“Le comité soumet le présent rapport a 1’a§probation de votre Excellence.
““Pour copie conforme,
“W. A. HIMSWORTH.
“ Greffier, C. P.”
.Les $5.60 dont il est question dans cet arrété du conseil constituent.
apparemment la différence entre £11 3s.sterling, égala $54.26, auquel prix
une offre avait ét¢ faite au nom de la Mersey Company pour la livraison &
Montréal, dans la compétition de novembre, et £12 6s. sterling, 6gal a $59.86

auquel prix MM. Cooper, Fairman et Cie avaient alors, en leur propre nom,
offert de faire la livraison sur les lacs de 'ouest. ‘

Dans son témoignage M. Fairman a déclaré que lorsque la société & la-:;‘z
quelle il appartient a écrit cette lettre, le 28 avril, elle n’était pas pro’prié'-ﬁ
taire, ni propriétaire en partie d’ancune ligne de bateaux a vapeur, et'dfa-ﬂ:,



CONTRAT No 20. 327

pres la preuve faite devant nous, I'offre de MM. Cooper, Fairman et Cie,
faite en leur propre nom, fut acceptée le 2 décembre 1874, pour faire la livrai-
sonsur les lacs de ouest, sans qu'il y edt lieu de supposer qu'ils étaient pro-
priétaires d’aucun bateau & vapeur ou qu’ils représentaient aucun propriétai-
re. Autant que nous en pouvons juger par la preuve, la soumission de M.
Samuel n’a pas été refusée parce qu'il n’était pus propriétaire de bateaux &
vapeur, mais poﬁr la raison supposée que MM. Cooper, Fairman et Cie.
avaient droit an contrat pour le transport a cause de la dite notification faite
par le secrétaire du département le 2 décembre 1874, au sujet des soumis-
sions présentées an nom de la Mersey Company. Dans notre opinion MM.
Cooper, Fairman et Cie., n’avaient pas, dans le? circonstances, de droit au
contrat pour le transport, ainsi qu’ils I'affirmaient.

Le 5 mai 1875, le secrétaire du département notifia M. Samuel comme
suit :— . ‘
“Orrawa, 5 mai 1875.
Monsizur,—En réponse  votre télégramme du 29 écculé, au sujet de votre

soumission pour le transport de rails d’acier & I'ouest, je dois vous imformer que
le ministre a pris d’antres arrangements pour I’exécution de ce service.

“ J'ai, etc., B B
. BRAUN,

“ Secrétaire.
“ E. SamueL, écr.,

¢ Montréal.”

Une semaine aprés, M. Samuel adressa la lettre suivante au départe-
ment ;—

No. 65.
¢ Orrawa, 12 mai 1875.

“ Télégramme de Montréal & F. Braun, secrétcire, Travauw Publics.

“ MonsiEur,~— Pour des raisons qu'il est inutile de dire, je prends la liberts
de retirer ma soumission pour le transport de matériaux de chemin de fer aux
ports du Lac Supérieur.

“ E. SAMUEL.”

Le lendemain, le secrétaire du département envoya la communication
suivante & la compagnie adjudicataire :— . . _
‘ "« QOrraws, 13 mai 1875.

“ L’entreprise du transport de 5,000 tonnes derails d’acier et de leurs acces-
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soires, de Mountréal a Duluth et au Fort William, au prix de $6.20, tous les frais

compris, vous est adjugée. Un contrat va étre rédigé.

“ F. BRAUN;

. “ Secrétaire.

“ CoopER, Famyax T GIE.,
“ Montréal.”

Le 10 du mois suivant, une nouvelle proposition spontanée fut faite
par Cooper, Fairman et Cie., et acceptée par le département. On la voit
dans les deux lettres qui suivent :—

“ MonTnEar, 10 juin 1875.

‘ Cugr MonsIEUR,—Comme agents de la compagnic des vapeurs des lacs et
rivires, nous consentons, par la présente, de transporter de 10,000 & 20,000
tonnes de rails d’acier aux mémes termes et conditions que le précédent contrat,
clest a-dire 3 $6.20, cours canadien, la tonne, & Duluth et au Fort William, sur le
lac Supérieur, lequel prix comprendra I'empilement au port de livraison et ’assu
rance. Nous effectuerons cette-assurance a la satisfaction du département.

“ Vos lrés-respectueux,
“ COOPER, FAIRMAN et (iE,
¢« T, TrRUDEAU, écCr.,
“ Ministére des Travaux Publics,
“ Ottawa.”

“ Orrawa, 10 juin 1875.

« MgssiEurs,~—dJ’accuse réception de votre lettre de ce jour, offrant, au nom
de la compagnie des vapeurs des lacs et riviéres, de transporter de 10,000 & 20,000
tonnes de rails d’acier aux mémes termes et conditions que le premier contrat,
Cest-d-dire, & $6.20, cours canadien, par tonne, 4 Duluth et au Fort William, sur
le lac Supérieur, lequel prix comprendra I'empilement au port de livraison et
Passurance, et je vous informe que le département accepte votre offre pour le
transport de 5,000 tonnes.
« Jai, ete., -
“ F. BRAUN,
¢ Secrétuire
¢ MM. CooPRR, Famunax et Cie.,
¢ Montréal.”

L’effet de cette correspondance, prise en entier, est de donner 3 MM.
Cooper, Fairman et Cie., ou & leurs commettants, $6.20 la tonne pour le trans-.

port.de 10,000 tonnes depuis Montréal jusqu'aux ports des lacs de l’oues"‘t;v
et lon allégue que la raison de cela, est qu'on leur avait promis, dans;
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Pantomne de 1874, un contrat pour livrer des rails & ces pofts,%‘a. des
piix qui, en y comprenant quelques nouveaux items, aurait égalé cette
somme de $6.20 en sus du prix auquel ils avaient alors offert de trans-
porter les rails & Montréal.

Dans la compétition de I'automne de 1874, une autre maison, dont la
soumission est donnée a la page 200, avait fait des offres pour livrer des
rails sur les lacs de T'ouest, et sa soumission a en pour résultat, ainsi que
celle de M. Cooper, Fairman et Cie., d’étre I'objet d'un rapport de MM.
Fleming, en date du 19 novembre 1875 (voir page 197).

11 y donne comme suit la substance de ces offres :—

Baie du
Tonnes. Tonnerre. ~  Duluth.
Post et Cievrrereen. cererereaeees . 5,000 ceereree $58.16
€ s erennr et e 5,000 . 59.40
Cooper, Fairman et Cie........  ....... $59.86 :

Cependant, ceci n’indique pas que ces offres venaient en compétition
entre elles pour les deux endroits, comme c’était le cas, La -substance des
offres faites par ces maisons, aux ports ci-dessus mentionnés, &tait réelle-
ment comme suit :—

Baie dn
Tonnes. Tonnerre. Duluth.
Post et Cie veereeeerennvnne veseenes 5,000 $58.91 $58.16
« cereerene sesensnss seness 5,000 60.15 59.40
Cooper, Fairman et Cie ........10,000 59.86 59.86

En autant que tous les rails que les deux maisons ont offert de livrer &
Montréal auraient été acceptés par le gouvernement, le cofit final de n'im-
porte quelle quantité livrée par 'une ou P'autre, aux ports sur les lacs de
I'ouest, serait, plus ou moins, selon le plus haut ou le plus bas prix payé
pour le transport de n'importe quelle quantité & ces ports.

On n’avait pas demandé de compétition pour la livraison sur leslacs
de Vouest par Pannonce publiée dans I'automne de 1874 ; mais si le ‘dépar-
tement désirait accepter une offre spontanée quelconque concernant cette
aftaire, les offres produites le 19 novembre 1874 montraient que Post et Cie.
avaient offert de livrer 10,000 tonnes 3 Duluth on 5,000 tonnes a Duluth. et
5,000 tonnes a la baie du Tonnerre, & des prix-plus bas:que ceux fixés par
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MM. Cooper, Fairman et Cie., et acceptés dans lalettre de M. Braun, dn
2 décembre 1874, ce qui a 6té la raison de l'adjudication du contrat j
cette maison.

Bien que la correspondance ci-dessus mentionnée couvrit deux quan.
tités séparées de 5,000 tonnes chacune, le contrat régulier dont il est ques.
tion au commencement de ce rapport, et qui porte une date postérieure i
la cloture de la correspondance, ne mentionnait pas plus que 5,000 tonnes,
La quantité réellement transportée a été d’environ 10,391 tonnes. o

Dans son témoignage, M. Trudeau dit que les événements ultérieurs
ont fait voir Que si, en 1874, la sonmission faite par Post et Cie. avait été
acceptée, ie cout des 10,000 tonnés, si la livraison eiit eu lieu a Duluth, au
rait été diminué de $12,400, et si c’eirt été an Fort William, de $4,900.

En fait, environ 5,349 tonnes de rails et accessoires ont été livrés
a Duluth, et environ 5,477 an Fort William, sur laguelle quantité, aux prix
mentionnés par M. Trudeau, la perte occasionnée parl'acceptation de Loffre
de Cooper, Fairman et Cie,, de préférence 4 la plus basse, de Post et Cie. a
¢té de plus de $9,000. ‘

D’apres la preuve, nous concluons que dans ce contrat les entrepre-
neurs ont eu un avantage illicite, savoir, un prix plus haut que celui anquel
d’autres soumissionnaires avaient offert de faire I'ouvrage pour lequel un
marché a été fait. La preuve ne découvre aucune raison pour justifier le
refus de la plus basse offre, celle de Post et Cie. L'ouvrage terming, la
somme suivante fut dépensée en vertu de ce contrat : $67,126.28.

ConTrAT No. 21.
Transport de rails.

Aux termes de ce contraf, daté du 9 aout, 1875, Patrick Kenny gen-
gagea a enlever tous les rails d’acier qui seraient déchargés des navires
océaniques & Montréal pendant la saison de navigation de cette année, et
de les rendre au Rock cut, sur le canal de Lachine, a raison de 80 centins
par tonne.

Cette entreprise a été concédée par adjudication. Le 14 juillet, 1875,
le sous-ministre donna ordre a8 MM. Morin et Cie., de Montréal, de deina!;_:
der des soumissions. Conformément a ces instructions, des annonces furent
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 publiées déclarant que MM. Morin et Cie., recevraient des sowmissions jus-
Jquan 19 juillet, & midi. Le 20 juillet, MM. Morin et Cie., firent rapport
i qils avaient regu, dans le délai mentionné dans 'annonce, 16 soumissions
| dont deux fixaient le prix du travail 2 exécuter 2 80 centins par tonne ;
'Pune de ces soumissions était préseniée par MM. Holcomb et Stewart, pour

“une quantité de 5,000 tonnes, et I'autre par Patrick Kenny, sans mention
de quantité. L'entreprise fut concédée a ce dernier dont, & notre avis,
Toffre était la plus avaniageuse pour le département. ‘

Les travaux furent suspendus aprés que 11,000 tonnes eurent été trans-

portées, le département ayant jugé qu’il serait plus économique de faire

' fransporter, plus loin dans l'ouest, le reste des rails an fur et & mesure
quils seraient livrés. .

L'entrepreneur réclame a.uprés du gouvernement une indemuité pour
perte occasionnée par la suspension des travaux contrairement aux termes
du contrat, et la réclamation n’était pas encore réglée a la date de notre
commission. Lie montant payé pour ces tra{*aux, jusqu'aun 30 juin, 1880,
sélevait 3 $8,782.11. ‘

ConTrRAT No. 22.
Transport de rails.

Dans le cas actuel, il n’y a pas de contrat régulier. La correspondance
échangée entre le département et le concessionnaire des travaux, fait voir
que MM. Holcomb et Stewart sengageaient a transporter & Kingston de
1,000-2 10,000 tonnes de rails d’acier livrables au quai ou & bord des navi-
res & Montréal, a raison de $1.30, par tonne, ou moins, conformément aux
termes et conditions ci-aprés mentionnés. - ‘

A la requéte du sous-chef du département, I'ingénienr en chef deman- -

da des offres par un tslégramme adressé anx expéditeurs suivants ; A
D. MCPhie.vesueue sesereses wvaeneessoreeness Montréal,
Millar et Jones.....c.eeees vevven verrie eeneee Montréal.

Jacques et Cie. ..... berser secass seassr sarane Montréal.
Holcomb et Stewart......... ................ Kingston.

La dépéche é&tait congue dans les termes suivants :

““Aquel prix, la grosse tonne, -transporteriez-vous ' des: rails pris sur le quai
ou 4 bord des navires & Montréal, jusqu’au quai du pénitencier & Kingston,”
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La réponse de chacun des expéditeurs ci-dessus est mentionnée dang
le rapport présenté a ce sujet par I'ingénieur en chef, le 20 septembre 1875,
qui est donné au long plus loin. Ces réponses démontrent que MM,
Holcomb et Stewart ont fait I'offre qui était la plusavantageuse pour lo
gouvernement,

Avant cette demande d’offres, M. Léonard G. Bell avait recu instrdc-
tion de s'enquérir de I'affaire et de faire rapport sur Popportunité de trans
porter les rails & Kingston plutét qu'au canal Lachine ot M. Kenny les
avait déposés en vertu d'un précédent contrat (No. 21). L'ingénieur en chef
ayant pris en considération le rapport dressé a cet effet par M. Bell, avait.
recommandé, & la date du 14 septembre 1875, de procéder & I’adjudication
de T'entreprise en la manisére dont elle a été exécutée par la suite. M.
Bell avait dit dans son rapport que le préfet du pénitencier de Kingston
désirait étre chargé de l'empilement et du chargement des rails, vi quil
n’avait pas suffisamment de travail & donner aux détenus, et aprés la ré-
ception des soumissions qui démontraient que 'offre de M M. Holecomb ot
Stewart était la plus favorable, la correspondance suivante fut échan?rée’
entre ces entrepreneurs et le département relativement & une réduction d.u
prix mentionné dans la soumission :

Orrawa, 14 septembre 1875.

Mzssieurs,—En réponse a4 votre offre du 2 du mois dernier, pour le trans-
port de rails, etc., de Montréal & Kingston, au prix de $1.30 la tonne, tous frais
compris, je vous.annonce que j’ai regu instruction de vous demander quelle réduc-
tion vous seriez disposés & faire sur ce prix si le gouvernement se chargeait deg’
frais de déchargement et d’empilement des rails.

Jai Phonneur d’¢tre, messieurs,
Votre obéissant serviteur,

F. BRAUN,

Secrétaire. -
MM. Horcous et STEWART,

Expéditeurs, etc., Kington, Ont.

~ Kinesron, Ont. 15 septembre 1875.

Monsievr,—En réponse 3 la vétre d’hier nous ferons volontiers une réduction
de 10 cts. par tonne sur le prix par nous demandé, pourvu que le gouvernement
se charge du déchargement et de’empilement des rails. Ce travail ne nous col-
terait pas autant, vu qu'il est généralement fait par les gens de nos équipages. -
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Comme la saison est avancée, nous prions avec instance le département de
prendre une prompte décision. Nous pourrions 1rnmed1atement prendre & Mont-
réal un chargement de 2 & 3,000 tonnes de ce fer.

Avez I'obligeance de nous répondre par le prochain courrier, ou, si possible,
demain par le télégraphe.

) Au besoin, 'un des soussignés pourrait aller & Ottawa.
Bien respectueusement & vous,
HOLCOMB er STEWART.
F. Brauw, écr., secrétaire,
Départemeut des Travaux Publics,
Ottawa. '

Le 20 septembre, I'Ingénieur en chef fit le rapport suivant :

CHEMIN DE FER DU PACIFIQUE CANADIEN,

Bureav pE1’INGENIEUR EN CHEF,
Orrawa, 20 sept. 1875.

MonsIEUR,—Ainsi que I'a demandé le sous-ministre, le 18 de ce mois, jai
envoyé ce télégramme aux expéditeurs dont les noms snivent :

D. McPhie, de la Cie. de transport du St. Laurent, Montréal ; Millar et Jones,
expéditeurs, Montreal Jacques et Cie., expéditeurs, ’\dontreal Holromh et Stew-
art, expéditeurs, Kingston.

“ A quel prfix, par tonne anglaise, transporteriez-vous des rails, du quai de
. débarquemnent & Montréal, au quai du pénitencier & Kingston ? ”’

Les réponses suivantes ont été regues :

No. 1. De D. McPhie, offraat de transporter ces rails entre les points désignés,
pour $1.30 la tonne anglaise, non compris les péages du canal.

No. 2. De Holcomb et Stewart, offrant de faire ce transport pour $1.30 la ton-
ne anglaise, y compris les péages du canal et tous les autres frais.

No. 3. De Millar et Jones, offrant de les transporter pour $1.50 la- tonne.

Comme les péages s'éleveront probablement & 15 cts. la tonne, il est évident
que la proposition de Holcomb et Stewart est la moins élevée.

Ces messieurs cousentiront aus-i 2 une réduction de 10 cts. la torme si le
gouvernement se charge des frais de déchargement et d'empilement des rails,
travail qu’il pourrait faire faire par les détenus du pénitencier. Tout considéré, je
crois que cette offve doit étre acceptée. Si elle I'est, comme il 'y a pas de temps 2
perdre, je recommande qu’on le leur apprenne de smte par télégramme, afin que
les barges qu’ils ont & Montréal prennent. de suite un chargement. Les officiers du
pénitencier devraient aussi recevoir instruction de faire les préparatxfs nécessaires
pour le déchargement et I'empilerapnt des rails & leur arrivée.

Je suis, ete., , : .
SANFORD FLEMING.
F. Brauy, écr., secrétaire, ‘
Ministere des Travaux Publics.
Ottawa.
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Alors, le contrat fut conclu par la lettre suivante du secrétaire du dé
partement 3 MM. Holcomb et Stewart ;

Orrawa, 22 septembre 1875.

MessiEURs,— Votre soumission du 27 aott dernier, telle que modifiée par vos
lettres du 15 et 18 de ce mois, et par laquelle vous vous engagez & fournir des
barges pour transporter 1, 5 ou 10,000 tonnes de rails d’acier pour le Pacifique, du
quai de débarquement & Montréal & Kingston, et les livrer dans le chantier du
bassin, sur le quai de la Reine ou sur celui du pénitencier, a été acceptée.

Les ‘conditions sont  effet que, de temps & autre, pendant la saison actueile
de navigation (1875) vous fournirez un nombre suffisant de barges avec remor.
queurs et transporterez du port de Montréal a tel quai ou quais 4 Kingston que le
ministre des Travaux Publics pourra désigner, environ 5,000 tonnes (de 2,240 lbs.
chaque) de rails d’acier, avec leurs accessoires en colis de manufacture, ou telle
plus grande ou moinde quantité qui sera alors préte & étre expédiée.

Vous expédierez ces rails, eic., sans retard, et les livrerez et empilerez sur le
quai désigné et pour le prix et somme de $1. 30 la tonne, ce prix devant couvrir
tous les frais, y compris les péages du canal, mais avec l’assurance contre les dan-
gers de la navigation et de l'incendie. '

Pourvu aussi que dans le cas ou le gouvernement voudrait se charger du ds-
chargement et de 'empilement & Kingston, une réduction de 10 cts. par tonne
soit faite sur le prix ci-dessus.

Les paiements se feront sur la présentation de certificats au département
signés par Dofficier du gouvernement & Kingston attestant que chague chargement
a été régulierement livré,

J’ai ’honneur d’étre, monsieur,

Votre obéissant serviteur,
F. BRADN, |
Secrétaire. .
Lentreprise, ayant ét6 adjugée an plus bas soumissionnaire, fat dé-
ment exécutée, et jusqu'au 30 juin 1876, la somme suivante fut payée
pour les travaux qui s’y fapportent :

80 juin I1876..ccceve civererencceriiiieinr venns wenneene $5,850.00.

ConTrRAT NoO. 23.

Fourniture de traverses.

Aux termes de ce contrat, daté du 4 octobre 1875, Henry Siftoh ot
Fronk Ward, sous les noms et raison de Sifton et Ward, s’enga,gérexit &
fournir 56,000 traverses conformément aux spécifications convenues, 4 rai-
son de 26 centins la piéce, livrables sur le chemin de fer prés de Prmceif
Arthur's Landing. : .
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Ce contrat fut adjugé par M. Hazlewood; ingéunieur de district & Prin-
ce Arthur’s Landing. L’Ingénieur en chéf lui adressa, le 25 septembre
1875, la dépéche télégraphique suivante :

¢ A’. Demandez des soumissions pour des traverses, par section de d1x milles,
de Fort William a la Kaministiquia, & &tre livrées en quantités proportionnelles a
chague demi-mille le long de la voie. Recevez les soumissions sous dix jours et en-
voyez ici. Cautionnement en argent de 10 pour cent sur le montant de l'entreprise
i &tre déposé au département.

SANFORD FLEMING.

Le 27 septembre, M. Hazlewood publia des annonces demandant des
soumissions qu'il recevrait jusqu'a 6 heures, p. m., le 2octobre 1875. Cette
annonce divisait Pentreprise en deux sections et stipulait que 28,000 tra-
verses devaient étre distribuées sur chacune d’elles ; elle déclarait en outre
que des offres seraient regues pour chaque section séparément.

Vingt-quatre soumissions furent regues. L'offre de William MecAlister
était de 25 centins par traverse, pour la section 1, et de 28 centins pour la
section 2. Celle de Sifton, Ward et Cie., était de 21 centins pour les deux
sections. Toutes les autres soumissions étaient plus élevées.

M. Hazewood comprit que le télégramme Iui ordonnait de conclure
un marché ; il inféra probablement que les mots “ envoyez ici ” s'appli-
quaient au cautionnment en espéces mentionné immédiatement aprés ces
mots et qui ne devait &tre envoyé au département qu’aprés l'adjudication
de I'entreprise. L'instruction du département, toutefois, était qu'il devait
expédier les soumissions & Ottawa pour y étre examinées.

Il n’y a nulle raison de croire que la soumission de MM. Sifton et
Ward, les entrepreneurs actuels, aurait pu étre appliquée a la section 2
seule, au prix de 26 centins mentionné par eux “ pour la totalits de la dis-
tance.” §'il en eut &té ainsi, I'acceptation de l'offre faite par M. McAllister,
a raison de 25 centins pour la section 1, n’aurait produit qu'une réduction
insignifiante dans le cotit. Tout bien considéré, nous pensons que M. Hazle .
wood a accepté la soumission qui était la plus avantageuse au gouverne-
ment. Il a conclu un marché et passé le contrat ci-dessus cité, qu’il a trans-
mis & I'Ingénieur en chef avec I'annonce et les soumissions originales.. Le
13 novembre 1875, M. Fleming ﬁt le rapport suivant: .

, .OrTAawa, 13 novemb[e 1875.
Moxsieur,—Je vous transmets ci: JOIIH‘. un contrat ***** passé au nom du
départernent des Travaux publics par S. Hazlewood avec S1fton, -Ward et Cie., en
date du 4 courant pour la livraison de 50,000 traverses sur la section 13, -
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Il n'était pas prévu que M. Hazlewood passerait un contrat, comme vous en
jugerez par le télégramme ci-inclu marqué A. 1l devait recevoir des soumissions
et les envoyer ici. Toutefois, le télégramme, tel qu’il I'’a regu, pouvait s’interpré-
ter comme lui enjoignant de conclure un marché et d’expédier ici un caationne-
ment en espéces, de 10 pour cent.

Il répugnait & M. Hazlewood de prendre la responsablhte d’une telle transac-
tion, mais apres en avoir conféré avec le principal arpenteur et autres messieurs,
il a crit devoir prendre cette responsabilité pour ne pas mettre obstacle au but que
I’on avait en vue, qui était de procurer aux ouvrie.s et & leurs chevaux du tra-
vail pendant 'hiver. Il vit qu’il n’aurait pas le temps, avant la cloture de la navi-
gation, de communiquer avec Ottawa pour avoir des instructions, et il pensa qu'il
serait plus sage de conclure le contrat.

Je vous transmets pareﬂlement toutes les soumissions qu il a regues, numéro-
tées de 1 a 24 inclusivement, ainsi que d’autres piéces qui s’y rapportent,

Je vous inclus en méme temps un document marqué “ G ”, qui est un ordre
de Sifton, Ward et Cie., de retenir sur les deniers qui leur sont diis pour la sec-
tion 13, la somme de $1,456, montant du cautionnement qu'ils devaient déposer
comme garantie de Vexécution de leur contrat *****, '

Je suis, etc.
’ SANFORD FLEMING.

F. Braun, Ecr,,
Secrétaire des Travaux Publics.

Le contrat a été fidélement exécuté, et les sommes suivantes ont été
payées pour ce service :

30juin 1876(,):.00.0 essessenv aisssases $10,978.35
€ 18T uveres ererserensorene moeeee  3,669.79

Total....covserieen, $14,346.14

ConTrAT No. 24.
" Construction d'une maison &habitation pour les ingénieurs.

Par ce contrat, en date du 6 septembre 1875, Adam Oliver, Joseph Da-
vidson et Peter Johnson Brown, sous les nom et raison de Oliver, Davidson
et Cie., sont convenus de construire et terminer, le ou avant le 20 juin-
1876, une maison conforme aux plans et spécifications approuvés;,pour.llé
somme de $3,000. ‘

-Nous n'avons pu constater si ce contrat a été conclu aprés une deman-:
de de soumissions, ou sur I'acceptation d'une seule offre. Le marché a été.
conclu par M. Hazlewood, ing‘énieur de district, a Prince Arthur’s Landiilgf
Il parait avoir re¢u des instructions générales I'autorisant a pourvon' a la, :
construction d’habitations pour les ingénienrs, N
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Le 13 mai 1875, il re¢ut des instructions écrites devant servir a guider

ses actions comme ingénieur de district. La seule clause qui se rapporte au
sujet actuel se lit comme suit:

Vous étes autorisé & conclure des arrangements, aux meilleures conditions
possibles, pour la construction d’un nombre suffisant d’habitations pour les ingé-
nieuars, 4 des points ou elles pourront par la suite 8tre utilisées pour l'exploitation

du chemin,
Revétu de cette autorits, il conclut plusieurs contrats pour la construc-
tion de maisons. Quelques-uns de ces contrats sont mentionnés dans le rap-
.port spécial fait par M. Fleming en 1877, et d’autres ne le sont pas.

La méthode snivie était de placer des fonds a la disposition de M. Haz-
lewood, 3 méme lesquels il a payé, en diversesoccasions, le coit de mai-
sons construites en vertu des arrangements qu’il avait pris. Les sommes
qui étaient accompagnées de piéces justificatives valables étaient entrées a
son crédit enregard des fonds qui lui avaient été débités. De cette maniére,
ces déboursés n’ayant pas été faits par entremise du département & Ottawa
'étaient débités a aucun contrat spécial, et il est arrivé ainsi que quelques-
uns seulement des contrats conclas par lui, sont mentionnés dans les rap-
ports réguliers des déboursés faits ici par le département. Son mode d’ac-
tion, relativement -4 l'adjudication des contrats par soumissions ou autre-
- ment, n'était pas toujours le méme. Ainsi, le 23 aoht 1873, il informa I'in-
génieur en chef, par lettre, qu'il avait fait marché avec MM. Oliver, David-
son et Cie., pour la construction de deux maisons d’habitation sur I'empla-
~ cement de ville de Fort William pour l'usage des employés du chemin de
fer a cet endroit, et il transmi¢ alors copie d'une offre qui avait été faite par

ces entrepreneurs et qui avait-6té acceptée, apparemment sans compétition
publigue.

Dans une autre circonstance, le 25 octobre 1875, M. Hazlewood adressa
3 'ingénier en chef copie d'un contrat qu'il avait passé avec M. Chevrette'
pour la construction d’'une maison d’habitation pour ingénieurs, prés du
Creek Sunshine, A cette occasion, il mentionna qu'il avait regu trois sou-
missions et donna la preuve que le concessionnaire avait fait la plus basse.
d’entre elles. Aucune de ces deux derniéres transactions n’est mentionnée
dans les rapports ordinaires du département sur les contrats. Dans ce cas

particulier, nous ne pouvons dire si le contrat a ét6 donné par adjudication
ou non,
22
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Copie du contrat méme, et un cautionnement signé par deux répon.
dants, furent expédiés par M. Hazlewood avec la lettre suivante en date du
30 septembre 1875 :

“ PRINCE ARTHUR'S LaNDINGg,

30 septembre, 1875,

“ CHER MONSIEUR,—Je vous adresse ci-joint copie d’'un caulionnement et d'un
contrat pour la construction d'une habitation d'ingénieur sur l'emplacement

de ville de Fort William.
‘ Bien a vous,

SAMUEL HAZLEWOOQD.
S. FLEMmING, écT., ’

“ Ingénieur-en-hef, C. PC
o “ Ottawa,”

M. Fleming a exprimé devant nous sa confiance dans IT'habileté et
Iintégrité de M. Hazlewood, et, d’aprés la preuve, nous n’avons ancun
motif de supposer que I'entrepreneur ait obtenu dans ce cas d’avantages
illicites, ou gu’ancun montant ait été payé sans nécessité pour la construc-
tion de la maison mentionnée dans ce marché.

L'entreprise a été parfaitement exécutée, et les sommes suivantes, y
compris quelques frais supplémentaires, ont été payées :—

80 juiny, 1876.cceeivereeriinniensiins vienenen servensnnees $760.00
S dBTT cevireren cervess vocens sarernvonersrncensins  2,338.70
“«  1878....... e e RSO verrenrnnornenee 1ee 441,40

Total ieciiinee cevverissveres siisrannaneees £3,625.10

ConTRAT No. 25.
Construction du chemin de fer.

Par ce contrat, daté du 7 juin, 1876, Patrick Purcell et Hugh Ryan
sont convenus de compiéter, pour le ler movembre, 1878 ou avant, tous
les travaux d’excavation, de remblais et de ponts de la ligne entre le
Creek Sunshine et la rividre aux Anglais, sur un parcours de 80 milles
environ, ainsi que la pose de la voie et le ballastage entre Fort Wil‘ligm’éf
la riviére aux Anglais ; et tous les travaux nécessaires pour permetire aux
trains de construction de se rendre aux eaux navigables du lac Des‘ wille
Lacs, le on avant le ler aout, 1877, et tous les ouvrages mdlspensables
pour permettre aux trains de comstruction de se rendre a la riviére aux’
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Anglais, le ler aotit, 1878, le tout devant étre soldé d’aprés les prix spéci-
fiés dans le contrat pour les classes et les quantités respectives de travaux
et de matériaux faits et fournis par eux pour I'exécution de I'entreprise.
Les travaux spécifiés dans ce contrat ont été mis en adjudication. Le
département des travaux publics fit paraitre une annonce, en date du 22
avril 1876, déclarant que des commissions cachetées pour le terrassement
depuis I'extrémité ouest de la section 13 jusqu'a la riviére aux Anglais, et
pour la pose de la voie et autres travaux & I'ouest de Fort William, seraient
re¢ues jusqwau 22 mai 1876 ; et que les plans, les quantités approxima-
tives et autres renseignements pourraient &tre obtenus en en faisant Ja
demande. Le 22 mai précité, les soumissions furent décachetées en pré-
sence de I'Ingénieur-en-chef et de deux de ses aides, MM. Marcus Smith et
Rowan. Lorsdu dépouillement des soumissions, une liste ou cédule fut
dressée et attestée par ces messieurs. Ce document et les soumissions
originales nous ont été soumis. Il y avait 12 offres variant de $1,037,061 a

$1,635,660. La plus basse était celle de M. Purcell, qui 2 servi de bise a ce
contrat,

Apres Padjudication de I'entreprise 3 M. Purcell, et a la suite du dépot
de son cauntiopnement, mais avant la signature du contrat, il adressa la
lettre suivante an ministre :—

“ OrTawa, 30 mai 1876.

‘ Monsieur,—Je demande qu’il me soit permis de m’associer Hugk Ryan
pour les travaux de la section 25 du chemin de fer du Pacifique, et de faire insé-
rer son nom dans le contrat.

“ Vous obligerez,

¢« Volre trés obéissant serviteur,

¢ P, PURCELL.
% L'honorable ministre

“ des Travaux publics.” ‘

Nous avons fait la preuve relative aux négociations qui ont abouti a
admission de M. Ryan comme co-entrepreneur des travaux. Il avait ét6
partie dans une soumission faite au nom de Brown, Brooks et Ryan, qui'
ttait considérablement plus élevée que celle de M. Purcell. Aprés que ce
dernier eut obtenu entreprise, il demanda & M. Ryan de sa'ssocier avec
lui et M. Ryan accepta. Il n'y a pas de raison de supposer gue ['associa-
tion ait résulté d’ancun pression inavouable opérée sur M. Purcell, ou de
croire qu'en obtenant cette entreprise, les concessionnaires aient obtenu
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des avantages illicites, ou que les travaux stipulés dans le contrat auraient
pu étre excutés a un colt moindre que celui mentionné dans lacte.

Cette transaction forme partie d'une série de contrats pour des travaux,
entre le lac Supérieur et la riviére Rouge, qui ont été concédés sur pro-
duction de cédules représentées comme donnant les quantités approxima-
tives des différentes classes de travaux & exécuter. Les soumissions éta-
blissaient un prix pour chaque classe de travaux, én se basant sur ces
quantités ; et dans cette série de contrats, les quantités ainsi données furent
dépassées lors de I'exécution des travanx, largement dans certains cas, et

dans une proportion considérable, dans tous.

En ce qui concerne ce contrat, les quantités fournies aux soumission.
naires furent établies, et le contrat fut adjugé, avant le tracé final dela
ligne. La distance totale comprise dans ce contrat excédait légérement 80
milles, mais 'étude du terrain sur lequel devait &tre construit le chemin de
fer, n'avait &té faite que sur un parcours d'environ 60 milles. Un profi,
sans sections transversales, avait ét¢ fait pour cette partie de la ligne, et pour
Ies 20 milles restants a 'extrémité ouest, la ligne centrale n’avait méme
pas été établie. Lestravaux a faire en verta de ce contrat, traversent une
région qui sans étre particuliérement difficile, est, dans une partie de son
étendue * plate et parsemée d'ilots, de rochers ressemblant a de petites

collines.

Le mode d’adjudication des entreprises d'aprés des devis ne donnant
pas les quantités d’une maniére exacte, a été préconisge par I'Ingénieur-
en-chef comme donnant un moyen siir de comparer la situation relative
des soumissions sans désavantage sérieux pour le pays, excepts dans le cas
ou l'ou trouverait que la dépense totale serait plus considérable qu'on
aurait pu s’y attendre d'aprés les quantités données dans les cédules. Nous
avons traité du mérite de cette méthode, comme question techniciue,‘et‘
nous avons tiré nos conclusions a ce sujet, dans le chapitre des * Travaux
d'art” '

Le colit présumé des travauz 4 faire en vertu de ce contrat était de
$1,087,061, aI'époque de I'adjudication. D'aprés le dernier rapport fait au
cours de lexécution des travauz, il s'¢levait a $1,396,824. L’écart. ne
doit pas étre attribué enti¢rement a 'exactitude des premidres évaluations,
parce que des travaux de ballastage et autres améliorations ont été -faits.
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en addition aux ouvrages projetés lors de la passation du contrat. Il n’est
pas douteux, toutefois, que les travaux a exécuter en vertu du contrat, en
ne tenant aucun compte des ouvrages additionneis, ont cotité bien au-dela
de ce que le département pouvait raisonnablement prévoir lors de la con-
cession de l'entreprise.

" Cela semble étre dit & denx causes, dont 'une serait que I'on ne savait
pas quelle était la nature des matériaux sur cette section. La plus grande
partie du remblai a 6té fait des matérianx fournis par les excavations dans
le bas-fonds, et Pexpérience a prouvé que ces matériaux, une fois déplacés,
ne donnent pas dans le remblai, plus de 40 4 50 pour cent du volume qu'ils
avaient & l'endroit ou la nature les avait placés, L’autre clause est que les
chiffres portésaux dévis étaient incorrects, parce qu'on ne s'était pas procu-
16 de données suffisantes pour établir exactement ces chiffres, quand méme
on aurait connu la nature des matériaux a metire en ceuvre. Nous nous
expliquons plus au long sur ces deux clauses dans notre rapport sur la
partie qui concerne les travaux dart.

Il y a cependant un autre point & propos du contrat en question et
au cofit de ce contrat, et quoiqu'il soit un peu du ressort des ingénieurs,
nous allons le iraiter ici parce qu'il a rapport 4 la conduite des employés du
gouvernement et a la bonne foi des entrepreneurs.

Dans le cas actuel comme dans les autres, & mesure que les fravaux
avancaient on les mesurait, on en demandait un certificat, et sur ce certi-
cat, le gouvernement payait le prix convenu. Le mesurage était fait sous
la surveillance de M. McLennan, qui était un employé du gouvernement
au titre “ d'ingénieur de service.” En général il était fait d’abord par un ou
plus de ses aides, puis contrdlé par lni-méme. On a contesté I'exactitude
du mesurage d'une partie considérable des travaux, de cette section, tel qu'’il
était porté aux certificats de M. McLennan, et I'on a donné I'ordre den
faire faire un nouveau a4 M. L. G Bell et 4 un autre ingénieur qui n'avait
rien eu 3 faire avec ces travaux. Nous reproduisons ci-dessous les instruc-
tions données par lingénieur-en-chef a M. Bell, le rapport de M. Bell, un
certificat d’adhésion & ce rapport signé par M. Mortimer, qui I'a sidé a
faire le nouveau mesurage ; une note jointe a ce rapport, signée par M. Hill,
qui lui était adjoint pour ses opérations et enfin le rapport de l'ingénieur-
en-chef transmettant ces documents au ministre :—
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28 Mar 1879.
Instructions pour M, L. G. Bell.

“M, Bell a 6.6 nommé par I’honorable M. le Ministre des Travaux Publics
pour mesurer de nouveaux les travaux de la section 25, consistant en nivellements
et travaux de ponts entre le creek Sunshine et la riviere des Anglais, et en ballas-
tage et posage de la voie entre Fort William et la riviere des Anglais.

“ M. Bell se rendra immédiatement & Fort William, out il se présentera & M.
J. H. Caddy, le plus ancien des ingénieurs de ce district. M. Bell demandera et
procurera tous les livrets de mesurage, copies des relevés mensuels, etc., qui ont
rapport & ce contrat, ainsi que les plans, les profils, les sections transversales et
tous autres renseignements utiles.

“ L'ingénieur-en chef a expliqué verbalement & M. Bell ce qui nécessite un
nouveau mesurage des travaux exécutés en vertu de ce coutrat; il Ini a expliqué
la nature des difficultés qu’il rencontrera probablement dans I’exéecution de la
mission qu'il lui est confiée. Dans quelques parties de la seciion, il lui sera pro-
bablement difficile de mesurer exaclement les travanx qui ont été faits. Lorsque
des cas de ce genre se présenteront, M. Bell devra s’en rapporter 2 son jugement -
pour faire les réductions ou les angmentations requises, de maniére & obtenir des
résultats justes et équitables. Comme il a été expliqué & M. Bell, lorsque les cou-
pes, les tranchées, les fossesd’emprunt ont été défigurés ou notablement modifiés
il sera peut-étre prudent de mesurer les matériaux sur le remblai.

“M. Bell se rappellera quie le but de Pexamen qu’il est chargé de faire est -
d’obtenir une vérification dn mesurage de tous les travaux, principalement des ex-
cavations et des remblais du contrat no. 23, et 'ingénienr-en-chef recommande au
zele et & Ja diligence de M. Bell la mission importante qui lui est confiée. L’ingé-
nieur-en-chef est convaincu que cette mission sera cxécutée avec jugement, avec
fermelé et avec intelligence, et que lesrenseignements obtenus seront aussi parfaits
que les circonstances le permeltiront.

«M. Bell fera son rapport chaque semaine an burcau central, sur tous les
détails qui en vaudront la peine ; 'ouvrage terminé il fournira des mesurages
détaillés et complets des travaux avec un rapport d'ensemble.

“Ila plud lhonorable ministre d'adjoindre & M. Bell, M. A. J. Hill, comme
son aide pour cetle imporiante vérification de mésurage ; MM. G. McGammon et
W.Fraser sont nommés porte-métre

¢ Le département fournira & M. Bell de temps & autre, les fonds nécessaires &
ce service, et Pingénieur-en-chef, en lui rappellant les réglements établis par le
département en ce qui coucerne la maniére de fiire les paiements, de tenir les
compes, Ja nature des piéces justificatives, etc., saisit I'occasion de lui recomman.
der I’économie dans ses dépenses personnelles.

“SANDFORD FLEMING. ”
# Ingénieur-en-chef’





