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LA COMMISSION ROYAL E

APPENDICE A-1
Mandat

D6I1mitatlon des pouvoirs
Canada

D6cret no CP 1982-819 du Gouverneur en consell 17 mars 1982

Copie certifiee conforme au proces-verbal d'une reunion du Comite du
Conseil prive, approuve par Son Excellence le Gouverneur genera l
le 17 mars 1982 .

VU qu'iI fut presente au Comite du Conseil prive, par le Premier
ministre, un rapport soumettant qu'il est essentiel qu'une enquete soit
menee sur les matieres ci-apres decrites clans les paragraphes 1 a 3 qui
suivent .

A ces causes, sur avis conforme du Premier ministre, le Comite du
Conseil prive recommande que I'honorable T . Alexander Hickman, juge
en chef de la Division de premiere instance de la Cour supreme de Terre-
Neuve, I'honorable Gordon A . Winter, Messieurs Moses Morgan ,
Fintan J . Aylward, Bruce Pardy et Jan Furst, tous de la province de
Terre-Neuve, soient nommes par les presentes Commissaires en vertu de
la Partie I de la Loi sur les enquetes, et :

1 . Qu'ils fassent enquete at rapport sur la perte de tous les membres
de I'equipage de la plate-forme de forage semi-submersible et auto-
propulsee Ocean Ranger, et de I'Ocean Ranger le 15 fevrier 1982 ou
environ, sur le plateau continental au large de Terre-Neuve et du
Labrador, les raisons et les causes dudit naufrage et, sans limiter ce
qui precede, de mener une enquete, de presenter un rapport et de
formuler des recommandations au sujet :

a) de la conception, de la construction et de la stabilite de
I'Ocean Ranger et de sa capacite de mener des operations de
navigation et de forage sur le plateau continental au large de
Terre-Neuve et du Labrador ;

b) de l'inspection, des procedures d'inspection, de la classification
et de la delivrance du permis et du certificat de navigabilite de
I'Ocean Ranger I'autorisant a mener des operations de forage
sur le plateau continental au large de Terre-Neuve et du Labra-
dor ;

c) de tous les aspects de la securit(§ de la vie en mer, y compris la
qualite et la quantite d'equipement de sauvetage a bord de
I'Ocean Ranger, et si un tel equipement de sauvetage a ete uti-
lise ou aurait pu I'etre ;

d) de tous les aspects de la sante et securite au travail des officiers
et des membres de I'equipage de I'Ocean Ranger;

e) de I'accreditation, de la formation et de la securite des officiers
et des membres de I'equipage, et de leurs responsabilites res-
pectives, y compris celles du capitaine et du chef de chantier de
forage a bord de I'Ocean Ranger ;

f) des mesures de recherche et de sauvetage et de toutes autre s

g)

mesures d'urgence prises depuis Terre-Neuve et ailleurs ;

des procedures relatives a la prevention de la pollution par le
petrole et de I'etat du trou de forage avant ou au moment de
['accident ;

h) des actions ou des omissions du proprietaire, de I'affreteur, de
I'exploitant ou de tout entrepreneur a ce sujet ; e t

i) de toute autre question connexe .

D6Iimitatlon des pouvoirs
Province de Terre-Neuv e

D6cret du gouverneur en conseil 16 mars 1982

ELIZABETH DEUX, par la grace de Dieu ,
Reine du Royaume-Uni, du Canad a
et de ses autres royaumes et territoires ,
Chef du Commonwealth, Defenseur de la Foi .

W. Anthony Paddon
Lieutenant-gouverneu r

A L'INTENTION DE :

COMMISSIO N

L'honorable T. Alexander Hickman,
juge en chef de la Division
de premiere instance de la Cour supreme
de Terre-Neuve ( President) ,
L'honorable Gordon A . Winter, O .C ., LL .D .,
Moses O. Morgan, C.C . ,
Fintan J . Aylward, Q .C .,
Jan Furst, et
Bruce Pardy .
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ATTENDU QU'il s'avere souhaitable et opportun de proceder a une
enquete sur les pertes de vie attribuables au naufrage de I'Ocean Ranger
le 15 fevrier 1982 . 1

SACHEZ DONC MAINTENANT qu'en vertu et selon les dispositions
de la Public Enquiries Act, chapitre 314 des statuts revises de Terre-
Neuve, 1970, de I'avis de Notre Conseil executif de Notre Province de
Terre-Neuve, mettant foi et confiance en votre savoir, votre integrite et
votre competence, Nous avons reuni et nomme, et reunissons et nom-
mons par les presentes, lesdits T . Alexander Hickman, Gordon A . Winter,
Moses 0 . Morgan, Fintan J . Aylward, Jan Furst, et Bruce Pardy a titre de
Commissaires pour qu'ils fassent enquete sur les points suivants, a
savoir :

1 . Faire enquete et rapport sur la perte de tous les membres de I'equi-
page de la plate-forme de forage semi-submersible et auto-propul-
see Ocean Ranger, et de I'Ocean Ranger le 15 fevrier 1982 ou envi-
ron, sur le plateau continental au large de Terre-Neuve e t
du Labrador, les raisons et les causes dudit naufrage et, sans limiter
ce qui precede, de mener une enquete, de presenter un rapport et
de formuler des recommandations au sujet :

a) de la conception, de la construction et de la stabilite de
I'Ocean Ranger et de sa capacite de mener des operations de
navigation et de forage sur le plateau continental au large de
Terre-Neuve et du Labrador ;

b) de I'inspection, des procedures d'inspection, de la classification
et de la delivrance du permis et du certificat de navigabilite de
I'Ocean Ranger I'autorisant a mener des operations de forage
sur le plateau continental au large de Terre-Neuve et du Labra-
dor ;

c) de tous les aspects de la securite de la vie en mer, y compris la
qualite et la quantite d'equipement de sauvetage a bord de
I'Ocean Ranger, et si un tel equipement de sauvetage a ete uti-
lise ou aurait pu I'@tre ;

d) de tous les aspects de la sante et securite au travail des officiers
et des membres de I'equipage de I'Ocean Ranger ;
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2 . Qu'ils fassent enquete et rapport, et formulent des recommanda-
tions sur :

a) les pratiques et procedures de navigation et de forage utilisees
clans le cadre des operations de forage sur le plateau continen-
tal au large de Terre-Neuve et du Labrador et, sans restreindre
la generalite de ce qui precede, d'enqueter, de faire rapport et
de faire des recommandations sur toutes questions dont il est
fait mention aux paragraphes 1 .a) a 1 .e) ayant trait a d'autres
unites de forage menant des operations marines et de forage
sur le plateau continental au large de Terre-Neuve et du Labra-
dor; e t

b) sur les pratiques et procedures, si cela est necessaire et perti-
nent, des autres operations de forage au large de la c6te est du
Canada et de faire des recommandations eu egard a celles-ci .

Le Comite recommande en outre que :

a) la creation de cette Commission et la nomination des Commis-
saires soit sans prejudice a la fois a la reclamation du gouverne-
ment du Canada et a la reclamation du gouvernement de Terre-
Neuve sur la juridiction et la propriet(§ des droits sur ou au sujet
de la mer territoriale ou du plateau continental au large de
Terre-Neuve et du Labrador; et

b) nonobstant les termes des references enoncees clans ce decret,
il soit ordonne aux Commissaires de ne pas considerer, com-
menter ou faire de recommandations sur les reclamations au
sujet de la juridiction et des droits precites .

Le Comite recommande en outre que :

a) I'honorable T . Alexander Hickman soit le President de la Com-
mission et que I'honorable Gordon A . Winter en soit le Vice-pre-
sident ;

b) le President et le Vice-president soient autorises, apres consul-
tation avec les autres Commissaires, a :

i) prescrire et adopter les pratiques et procedures qu'ils peu-
vent, de temps a autre, juger necessaires pour la bonne
conduite de I'enquete, et peuvent, apres consultation avec
les autres commissaires, les modifier de temps a autre ;

ii) retenir les services d'avocats-conseils charges de les
seconder au cours de I'enquete, aux taux de remuneration
et de remboursement que peut approuver le conseil du
Tresor ;

iii) louer des bureaux et des salles d'audition en consultation
avec le ministere des Travaux publics et suivant ses prati-
ques ;

iv) retenir les services de comptables, d'ingenieurs, de conseil-
lers techniques ou d'autres specialistes, greffiers, secretai-
res juridiques et adjoints qu'ils jugent necessaires ou sou-
haitables d'obtenir, aux taux de remuneration et d e
remboursement que peut approuver le conseil du Tresor ; et

v) exercer tous les pouvoirs qui leur sont conf(§res en vertu
des paragraphes 2) a 4) de I'article 11 de la Loi sur les
enquetes.

3 . Que les Commissaires soient autorises a sieger aux temps et lieux et
a voir d'autres lieux, au Canada et a I'exterieur, que le President
peut decider de temps a autre, apres consultation avec les autres
Commissaires ; et

e) de I'accreditation, de la formation et de la securite des officiers
et des membres de I'equipage, et de leurs responsabilites res-
pectives, y compris celles du capitaine et du chef de chantier de
forage a bord de I'Ocean Ranger ;

f) des mesures de recherche et de sauvetage et de toutes autres

g)

mesures d'urgence prises depuis Terre-Neuve et ailleurs;

des procedures relatives a la prevention de la pollution par le
petrole et de I'etat du trou de forage avant ou au moment de
I'accident ;

h) des actions ou des omissions du proprietaire, de I'affreteur, de
I'exploitant ou de tout entrepreneur a ce sujet ; et

i) de toute autre question connexe .

2 . Faire enquete et rapport, et formuler des recommandations sur :

a) les pratiques et procedures de navigation et de forage utilisees
clans le cadre des operations de forage sur le plateau continen-
tal au large de Terre-Neuve et du Labrador et, sans restreindre
la generalite de ce qui precede, d'enqueter, de faire rapport et
de faire des recommandations sur toutes questions dont il est
fait mention aux paragraphes i .a) a 1 .e) ayant trait a d'autres
unites de forage menant des operations marines et de forage
sur le plateau continental au large de Terre-Neuve et du Labra-
dor ; e t

b) sur les pratiques et procedures, si cela est necessaire et perti-
nent, des autres operations de forage au large de la c6te est du
Canada et de faire des recommandations eu egard a celles-ci .

ET NOUS recommandons que la creation de cette Commission ainsi
que votre nomination a titre de Commissaires soit sans prejudice a la fois
a la reclamation du gouvernement du Canada et a la reclamation du gou-
vernement de Terre-Neuve sur la juridiction et la propriete des droits sur
ou au sujet de la mer territoriale ou du plateau continental au large de
Terre-Neuve et du Labrador ;

EN OUTRE, nonobstant les termes des references enoncees aux
presentes, Nous vous ordonnons de ne pas considerer, commenter ou
faire de recommandations sur les reclamations au sujet de la juridiction
et des droits precites;

ET DE PLUS, nous consentons qu e

i) I'honorable T . Alexander Hickman soit le President respon-
sable de I'enquete, et que I'honorable Gordon A . Winter en
soit le Vice-president ;

ii) le President et le Vice-president soient autorises, apres
consultation avec les autres Commissaires, a :

A) prescrire et adopter les pratiques et procedures qu'ils
peuvent, de temps a autre, juger necessaires pour la
bonne conduite de I'enquete, et peuvent, apres con-
sultation avec les autres commissaires, les modifier
de temps a autre ;

B) retenir les services d'avocats-conseils charges de les
seconder au cours de I'enquete, aux taux de remune-
ration et de remboursement que peut approuver le
Lieutenant-gouverneur en conseil ;

C) louer au besoin, des bureaux et des salles d'audition
aux taux que peut approuver le Lieutenant-gouver-
neur en conseil ;
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4 . Que les Commissaires soient autorises a presenter, de temps a
autre, des rapports provisoires au Gouverneur en conseil .

Le Comite recommande en outre Clue les Commissaires soient tenus
de presenter, avec diligence, un rapport final au Gouverneur en con-
seil et de deposer aupres de I'archiviste du Dominion les papiers et
dossiers de la Commission dans un delai raisonnable apres la fin de
I'enquete .

Et le Comite recommande en outre qu'en vertu de I'article 37 de la
Loi sur les juges, I'honorable T . Alexander Hickman soit autorise a
agir a titre de Commissaire et de President de ladite enquete .
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D) retenir les services de comptables, d'ingenieurs, de
conseillers techniques ou d'autres specialistes, gref-
fiers, secretaires juridiques et adjoints qu'ils jugent
necessaires ou souhaitables d'obtenir, aux taux de
remuneration et de remboursement que peut approu-
ver le Lieutenant-gouverneur en Conseil ;

E) exercer tous les pouvoirs qui leur sont conferes en
vertu de I'article 5 de la Public Enquiries Act ;

iii) vous, lesdits Commissaires, siegiez aux temps et lieux et
voyiez d'autres lieux, au Canada et a I'exterieur, que le Pr(§-
sident peut decider de temps a autre, apres consultation
avec les autres Commissaires ; ,

iv) vous, lesdits Commissaires, presentiez de temps a autre,
des rapports provisoires au Lieutenant-gouverneur en con-

seil .

COPIE CERTIFIEE CONFORM E

LE GREFFIER DU CONSEIL PRIVE

ET NOUS VOUS conferons par les presentes, a vous lesdits Com-I
missaires, le pouvoir d'assigner tout temoin du tous temoins, et d'exiger
de ces derniers qu'ils temoignent de vive voix ou par ecrit, que ce soit
sous serment ou sous forme de declaration solennelle, et qu'ils produi-
sent tous les documents et toutes les pieces dont vous, lesdits Commis-
saires, puissiez avoir besoin dans le cadre de ; I'enquete complete sur les
points enumeres dans le mandat qui vous a$te confie .

EN OUTRE, Nous vous prions de Nous presenter dans les plus brefs
delais les conclusions de I'enquete, et de deposer les papiers ainsi que
les documents de la Commission .

ET DE PLUS, Nous autorisons I'honorable T . Alexander Hickman a
agir a titre de Commissaire et de President de ladite enquete, conforme-
ment a I'article 37 de la Loi sur les juges .

EN FOI DE QUOI, Nous avons fait emettre Nos presentes Lettres
Patentes et a icelles fait apposer le Grand Sceau de Notre province de
Terre-Neuve . i

TEMOIN : Notre tres fidele et bien-aime I'honorable
W. Anthony Paddon ; membre d e
Notre Ordre du Canada,
Lieutenant-gouverneur de
Notre Province de Terre-Neuve .

DONNE EN NOTRE HOTEL DU
GOUVERNEMENT, en Notre ville
de St . John's, ce 16e jour de mars
en I'an mil neuf cent quatre-vingt deux
et en la trente-et-uni6m e
annee de Notre Regne .

PAR ORDRE, SOUS-REGISTRAIRE GENERAL



182 APPENDICE A

APPENDICE A-2
Ordonnance officielle de la Commissio n

DANS L'AFFAIRE DE L'ENQUETE SUR
LE NAUFRAGE DE L'OCEAN RANGER
LE 15 FEVRIER 1982 OU ENVIRON,
SUR LE PLATEAU CONTINENTAL AU
LARGE DE TERRE-NEUVE ET DU LABRADO R

ATTENDU QU'il a plu au Lieutenant-gouverneur en conseil d'instituer, conformement aux
dispositions de I'article 2 de la Loi sur lea enquetes, une enquete sur la perte de tous les
membres de I'equipage de la plate-forme de forage semi-submersible et auto-propulsee
Ocean Ranger, et de I'Ocean Ranger le 15 fevrier 1982 ou environ, sur le plateau continental
au large de Terre-Neuve et du Labrador .

A ces causes, IL EST PAR LES PRESENTES ORDONNE ET DECLARE ce qui suit :

1 . II est interdit a toute personne de recuperer, d'atteindre ou autrement de deplacer de quel-
que faqon que ce soit, de promouvoir ou de tolerer la recuperation, I'acces ou le deplace-
ment dudit Ocean Ranger, de son greement ou equipement, les coordonnees de la plate-
forme etant les suivantes : 46 degres 43 minutes 34 secondes de latitude Nord, et
48 degres 50 minutes 11 secondes de longitude Ouest .

2 . II est interdit a toute personne ou a tout navire d'approcher, ou de promouvoir ou de tole-
rer que Ion s'approche a plus de 500 metres de 1'emplacement dudit Ocean Ranger, c'est-
a-dire a 46 degres 43 minutes 34 secondes de latitude Nord, et 48 degres 50 minutes
11 secondes de longitude Ouest pour quelque motif, si ce n'est aux conditions que pour-
raient stipuler les Commissaires .

Signe a St . John's, dans la province de Terre-Neuve, le 22 mars 1982 .

PAR ORDRE DES COMMISSAIRES

PRESIDENT

A L'INTENTION DE :

ODECO Drilling of Canada Limited
Topsail Roa d
St . John's, Terre-Neuv e

Mobil Oil Canada Limited
Atlantic Place
St . John's, Terre-Neuve



APPENDICE A-3
Regles de pratiqu e

TITRE ABREG E

1 . Les presentes regles peuvent etre citees
sous le titre : Regles de la Commission royale
sur le desastre maritime de I'-Ocean Ranger-.

APPLICATIO N

2 . Les presentes regles s'appliquent a la
partie de I'enquete menee par la Commission
royale sur le desastre maritime de I'«Ocean-
Ranger» qui est specifiee dans le premier para-
graphe du decret C.P . 1982-819 et de la com-
mission du lieutenant-gouverneur en conseil
datee du 16 mars 1982 .

DEFINITIONS

3 . Dans les presentes regles ,

«Loi» designe la Loi sur les enquetes, S .R .C .
de 1970, c . 1-13 ;

«president» designe la personne nommee par
les gouverneur et lieutenant-gouverneur en
conseil a titre de president de la Commission ;

«avocat de la Commission)) designe I'avocat
choisi par les commissaires et par le lieute-
nant-gouverneur en conseil pour les assister
dans leur enquete ;

«commissaire» designe toute personne nom-
mee par les gouverneur et lieutenant-gouver-
neur en~conseil pour poursuivre I'enquete ;

«Commission» designe la Commission royale
d'enquete sur le desastre maritime de I'Ocean
Ranger, instituee en vertu du decret C.P . 1982-
819 et de la commission du lieutenant-gouver-
neur en conseil datee du 16 mars 1982 .

«gouverneur en conseil» designe le gouverneur
en conseil du Canada ;

«enquete» designe la partie de I'enquete de la
Commission qui est specifiee au premier para-
graphe du decret C .P . 1982-819 et de la com-
mission du lieutenant-gouverneur en conseil
datee du 16 mars 1982 ;

«decret» designe le decret C .P. 1982-819 pris
par le gouverneur en conseil en date du 17
mars 1982 ;

«lieutenant-gouverneur en conseil» designe le
lieutenant-gouverneur en conseil de la province
de Terre-Neuve ;

«conseiller technique)) designe toute personne
autorisee et deleguee pour faire enquete sur
toute matiere du ressort de la Commission,
conformement aux dispositions du paragraphe

1 1(2) de la Loi.

LA COMMISSION ROYAL E

AVIS D'ENQUET E

4. (1) Un avis d'enquete doit etre signifie au
proprietaire, a I'affreteur et a I'exploitant
de I'«Ocean Ranger)), ainsi qu'aux autres
personnes, societes et ministres et socie-
tes de la Couronne qui, de I'avis de la
Commission, peuvent etre interesses par
I'enquete .

(2) En plus ou au lieu de signifier I'avis
d'enquete, tel que prevu au paragraphe
(1), il est permis de publier ledit avis dans
la Gazette du Canada, dans la Gazette
officielle de chaque province du Canada
ainsi que dans les journaux canadiens et
etrangers ou autres publications que les
commissaires jugent appropries .

(3) L'avis d'enquete doit preciser la
Gazette du Canada, dans la Gazette offi-
cielle de chaque province du Canada
ainsi que dans les journaux canadiens et
etrangers ou autres publications que les
commissaires jugent appropries .

(3) L'avis d'enquete doit preciser I'heure
et le lieu des audiences et etre accompa-
gne d'une copie du decret C .P . 1982-819
et de la Commission du lieutenant-gou=
verneur en conseil datee du 16 mars
1982 .

DROIT DE TEMOIGNE R

5 . (1) Les personnes suivantes ou leur avo-
cat doivent etre autorisees a temoigner et
a interroger les temoins entendus dans le
cadre des audiences publiques tenues
par la Commission :

a) I'avocat de la Commission ;

b) toute personne contre laquelle une
accusation de mauvaise conduite est
portee au cours de I'enquete de la
Commission ;

c) toute autre personne qui, selon la
Commission, devrait pouvoir etre
entendue et interroger les temoins,
sous reserve des conditions fixees par
le president .

(2) Toute personne desireuse d'etre
entendue doit, par ecrit, demander a la
Commission d'@tre autorisee a temoigner
et a interroger les temoins entendus au
cours des audiences publiques, et preci-
ser la nature de ses interets dans
I'enquete de meme que la portee de son
temoignage . Si la Commission convient
que la protection desdits interets depend
dudit temoignage, le president peut
accorder I'autorisation demandee aux
conditions qu'iI juge souhaitables .
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(3) A la fin des audiences publiques, les
personnes, groupes ou associations qui le
desirent ont le droit de deposer un
enonce de temoignage devant la Com-
mission, puis d'etre entendus, si le presi-
dent le juge necessaire ou opportun .

(4) II est laisse a la discretion de la Com-
mission de tenir certaines audiences a
huis clos, et ; c'est au president qu'il
appartient en' I'espece d'autoriser cer-
tains particuliers et avocats a y assister et
de fixer les conditions auxquelles lesdites
personnes devront se soumettre; toute
decision doit etre prise a la lumiere des
dispositions de la loi regissant les enque-
tes.

1
(5) Les personnes autorisees a temoigner
peuvent demander a I'avocat de la Com-
mission d'appeler certains temoins et ce
dernier peut les convoquer ; chaque
demande doit comporter les nom et
adresse complets de toute personne
appelee a temoigner ainsi qu'un bref
enonce des motifs justifiant pareille con-
vocation ; les temoins ainsi convoques
doivent etre interroges d'abord par I'avo-
cat de la Commission puis, sous reserve
des dispositions prevues au paragraphe
7(5) des presentes regles, par les person-
nes autorisees!a temoigner et a interroger
les temoins entendus aux audiences
publiques de Ia Commission, en suivant
I'ordre etabli per le president .

AVOCAT DE LA COMMISSIO N

6. (1) L'avocat de la Commission doit aider
cette derniere a assurer la bonne marche
de I'enquete et a veiller a ce que tous les
elements de preuve pertinents soient sou-
mis a la Commission .

(2) Dans le cadre des audiences publi-
ques, les memtires du public peuvent, par
ecrit, demander a I'avocat de la Commis-
sion de poser certaines questions preci-
ses aux temoins ; il est laisse a la discre-
tion de I'avocat de la Commission
d'acceder auxdites demandes .

I
(3) L'avocat de la Commission doit pre-

parer, en vue dun examen a huis clos par
la Commission,' un enonce des accusa-

tions pouvant !etre portees contre une
personne ; des qu'il en a requ I'ordre de la

Commission, il ; doit informer ladite per-
sonne des accusations de mauvaise con-
duite qui peserit contre elle et proceder

par la suite selon les directives du presi-
dent et les dispositions prevues aux arti-

cles 12 et 13 dela Loi.
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DEROULEMENT DE L'ENQUETE

7. (1) Avant le debut des audiences publi-
ques au cours desquelles un certain nom-
bre de temoins sont entendus, la Com-
.mission peut tenir des audiences
preparatoires afin de determiner les per-
sonnes qui doivent etre autorisees a
temoigner et de permettre aI'avocat de la
Commission de presenter les preuves
documentaires ou materielles qu'il juge
utile de communiquer a la Commission et
aux personnes appelees a temoigner,
avant que ne commencent les audiences
publiques .

(2) L'avis d'enquete doit etre lu a la pre-
miere audience publique.

(3) L'avocat de la Commission doit pro-
ceder le premier, au nom de la Commis-
sion, a I'interrogation des temoins .

(4) L'avocat de la Commission peut inter-
roger, contre-interroger et interroger de
nouveau tous les temoins .

(5) Toutes les personnes autorisees a
temoigner et a interroger les temoins
entendus au cours des audiences publi-
ques de la Commission peuvent, en sui-
vant I'ordre etabli par le president et sous
reserve des conditions qui leur ont ete-
imposees en vertu de I'alinea 5(1)c) ou du
paragraphe 5(2) des presentes regles,
interroger, contre-interroger ou interroger
de nouveau les temoins convoques par
I'avocat de la Commission .

PRESENCE DES INTERESSES

8. A I'heure et au lieu choisis pour la tenue
des audiences, la Commission peut proceder a
I'enquete, que les personnes autorisees a
temoigner ou leur avocat soient presents ou
non .

COMPARUTION DES TEMOINS

9. Lorsqu'une personne est appelee a
temoigner, que ce soit sur ['initiative de la
Commission ou par suite d'une demande, I'avis
qui lui est signifie doit prendre la forme speci-
fiee a I'annexe 1 .

COMMUNICATION DE DOCUMENT S

10. (1) Lorsque la Commission prescrit a
quelqu'un de communiquer certains
documents, qu'elle le fasse de sa propre
initiative ou par suite d'une demande,
I'avis qui est signifie a cette personne doit
prendre la forme prescrite a I'annexe 2 .

(2) Les autres personnes autorisees a
temoigner peuvent demander a I'avocat
de la Commission d'exiger que soit com-
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munique tout document quel qu'il soit,
demande a laquelle I'avocat peut acce-
der ; chaque demande doit comporter une
description complete dudit document, les
nom et adresse de la personne qui peut le
communiquer ainsi qu'un bref enonce des
motifs justifiant la communication d'un tel
document .

(3) Lorsqu'une prescription formulee en
vertu du paragraphe (1) n'est pas respec-
tee, la Commission peut, entre autres
recours, admettre un ouT-dire ou toute
autre forme de preuve attestant I'exis-
tence des documents et pieces specifies
dans ladite prescription .

SIGNIFICATION DES DOCUMENT S

11 . Tout avis, sommation ou autre document
notifie en vertu des presentes regles peut etre
signifie a I'interesse personnellement a son
domicile ou bien lui etre envoye par courrier
recommande ou de toute autre fapon que le
president peut prescrire .

ELEMENTS DE PREUV E

12 . (1) La Commission peut recevoir, chaque
fois qu'elle le juge opportun, les affidavits,
declarations statutaires, commissions
rogatoires et autres elements de preuve,
presentes sous serment ou non et en
vertu de la legislation du Canada ou de
tout autre pays .

(2) Les questions posees aux temoins
convoques au nom de la Commission, de
meme que les documents et pieces pre-
sentes au cours de leur interrogatoire, ne
peuvent donner lieu a des objections
reposant sur le seul fait qu'elles soulevent
ou risquent de soulever des questions
s'ecartant d'une faqon ou d'une autre du
mandat precise au premier paragraphe
du decret C .P . 1982-819 et de la com-
mission du lieutenant-gouverneur en con-
seil datee du 16 mars 1982 .

(3) Lorsqu'une preuve documentaire ou
un temoin se trouve a I'exterieur du
Canada ou ne peut, pour toute autre rai-
son, We presentee ou entendu aux
audiences de la Commission, le president,
ou toute personne qu'il peut designer,
peut etre autorise a obtenir ladite preuve
ou a entendre ledit temoin de la fapon
qu'il juge appropriee .

(4) Si possible, les temoins doivent, avant
de temoigner, preter serment ou faire une
affirmation solennelle selon la formule
prescrite par les hauts tribunaux dont
releve le territoire ou le temoignage est
entendu .

(5) Tout element de preuve requ confor-
mement aux dispositions 6nonc6es clans
les presentes regles doit etre verse au
dossier des procedures de la Commis-
sion .

13 . (1) Apres que tous les temoins convo-
ques par I'avocat de la Commission ont
ete interroges, toute personne autorisee a
temoigner et a interroger les temoins
entendus aux audiences publiques de la
Commission peut, selon ce que decide le
president, fournir des faits pertinents
quant aux interets de son client et a
l'objet meme de I'enquete .

(2) Lorsque la conduite d'une des person-
nes visees a I'article 12 ou 13 de la Loi est
mise en cause, I'avocat de la Commission
doit ,

a) apres que tous les temoins convo-
ques au nom de la Commission ont ete
interroges, e t

b) avant que la Commission fasse quel-
que rapport contre ladite personne,
informer la Commission du motif don-
nant a ladite personne le droit de se
faire representer ou d'etre entendue .

OBSERVATIONS DE L'AVOCA T

14. (1) Lorsque tous les elements de preuve
ont ete presentes, I'avocat de la Commis-
sion et toute personne autorisee a temoi-
gner ont le droit de communiquer verbale-
ment leurs observations a la Commission
en suivant I'ordre etabli par le president ;
I'avocat peut decider de se prevaloir de
ce droit le dernier .

(2) Le president peut ordonner que I'avo-
cat et toute personne autorisee a temoi-
gner communiquent leurs observations
par ecrit au lieu ou en plus des observa-
tions verbales.

PRESIDENT

15. (1) Le president peut retenir ou rejeter
toute objection soulevee au cours d'une
audience, regler toutes les questions de
procedure qui ne sont pas pr6vues clans
les presentes regles et autoriser toute
derogation auxdites regles qui lui semble
necessaire ou souhaitable pour que la
Commission puisse s'acquitter pleine-
ment de son mandat .

(2) La president peut, en tout temps,
determiner la recevabilite de tout element
de preuve.

(3) Le president, ou toute personne qu'il
peut designer et a qui il peut donner des
directives, peut entendre un temoignage



a huis clos en I'absence de I'avocat de la
Commission et de toute personne autori-
see a temoigner et a interroger les
temoins aux audiences publiques.

(4) Le president, un commissaire ou toute
autre personne designee par le president
pour recevoir des temoignages et
d'autres elements de preuve, peut le faire
a I'interieur ou a I'exterieur du Canada .

(5) Lorsque, en application des presentes
regles, il est fait mention d'une decision
de la Commission, c'est au president qu'il
appartient d'en enoncer le contenu .

QUORUM

16 . Dans le cas des audiences publiques,

quatre commissaires du moins doivent etre

presents pour qu'il y ait quorum .

AJOURNEMENTS

17. La Commission peut renvoyer ses

audiences a une autre heure et a un autre lieu .

MODIFICATIONS

18 . La Commission peut modifier les presen-

tes regles chaque fois qu'elle juge opportun de

le faire .

ANNEXE I

(Subpoena ad testificandum )

En ve rtu de I'article 4 de la Loi sur les
enquete s

DANS LE CADRE DE I'enquete concernant la
disparition de la plate-forme de forage semi-
submersible et autopropulsee ((OCEAN RAN-

GER)) et de son equipage, le ou vers le 15
fevrier 1982, au large des cotes de Terre-
Neuve et du Labrador .

ELIZABETH DEUX, par la grace de Dieu, Reine
du Royaume-Uni, du Canada et de ses autres
royaumes et territoires, Chef du Common-
wealth, Defenseur de la Foi .

A: 1 .

2 .
3 .

4 .

SALUT :

Nous vous commandons de comparaitre et de

vous trouver en personne, vous et chacun de

vous, toutes affaires cessantes, devant les
commissaires nommes en vertu de la Loi sur
les enquetes pour enqueter sur la susdite dis-

pa h tion, au lieu choisi a cette fin et situe

a , a Saint-Jean, dans la province de
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Terre-Neuve, . . . . . le . . . . . jour d . . . . .1982,

a . . . . . du matin, pour deposer de ce que vous
savez clans une enquete menee par les com-
missaires concernant la disparition de I'«Ocean
Ranger» et de son equipage, et vous n'y man-
querez aucunement sous les peines de droit .

Fait sous ma signature ce jour
d 1982, a Saint-Jean, dans la province
de Terre-Neuve .

LE PRESIDENT DE LA COMMISSION,

T . Alexander Hickman, Chief Justice

ANNEXE I I

(Subpoena duces tecum )
En vertu de I'article 4 de Ia Loi sur les
enquetes

DANS LE CADRE DE I'enquete concernant la
disparition de la plate-forme de forage semi-
submersible et autopropulsee "OCEAN RAN-

GER" et de son equipage, le ou vers le 15
fevrier 1982, au large des cotes de Terre-
Neuve et du Labrador .

ELIZABETH DEUX, par la grace de Dieu, Reine
du Royaume-Uni, du Canada et de ses autres
royaumes et territoires, Chef du Common-
wealth, Defenseur de la Foi .

A: 1 .

2 .
3 .

4 .

SALUT :

Nous vous commandons de comparaitre et de
vous trouver en personne, vous et chacun de
vous, toutes affaires cessantes, devant les
commissaires nommes en vertu de la Loi sur
les enquetes pour enqueter sur la susdite dis-
parition, au lieu choisi a cette fin et situe
a , a Saint-Jean, dans la province de
Terre-Neuve, le jour d 1982,
a du matin, pour deposer de ce que
vous savez dans une enquete menee par les
commissaires concernant la disparition de
1'«Ocean Ranger)) et de son equipage, et
d'apporter avec vous et d'y produire alors
devant lesdits commissaires les documents
suivants, a savoir :

et de faire connaitre tout ce que vous savez ou
que ledit ecrit (ou lesdits ecrits) declare(nt) en
ce qui touche ou concerne la presente enquete
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actuellement pendante devant nos commissai-
res susdits, et vous n'y manquerez aucune-
ment sous les peines de droit .

Fait sous ma signature ce . . . . .jour
d . . . . . 1982, a Saint-Jean, dans la province de
Terre-Neuve.

LE PRESIDENT DE LA COMMISSION,

T . Alexander Hickman, Chief Justic e

COMMISSAIRES

Chief Justice T . Alexander Hickman, President

L'Honorable Gordon A . Winter, O .C ., Vice-pre-

siden t

Fintan J . Aylward, Q .C .

Jan Furst, P . Eng .

M .O . Morgan, C .C .

N . Bruce Pardy, P. Eng .

AVOCAT-CONSEIL

Leonard A. Martin Q .C .

David B . Orsbor n

SECRETAIRE DE LA COMMISSIO N

David M . Grenville
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APPENDICE A-4
Avis des audiences publique s

/

Royal Commission on the Commission Royale sur le
Ocean Ranger Marine Disaster iL Desastre Marin de Ocean Ranger

Canada I r Newfoundland/Terre-Neuve

AUDIENCES DE
LA COMMISSION

Les personnes desireuses de se faire entendre par la Commission
royale sur le desastre marin de I"'Ocean Ranger" sont priees de
s'informer aupres de la Commission d'ici le 20 aout 1982, quant a la
marche a suivre et a la presentation des demandes officielles . La
presente annonce ne vise que les audiences concernant les causes
du desastre et prevues a I'article 1 du mandat, et non les dispositions
enoncees clans I'article 2 . II est possible d'obtenir, sur demande, un
exemplaire dudit mandat .

Toutes les demandes d'information ou autres doivent etre
add ressees a :

Commission royale sur le desastre marin de I"`Ocean Ranger"
C .P . 2400, Station "C", St . Jean, Terre-Neuve A1C 6G 3
Aux soins du secr6taire de Is Commission

Telephone : ( 709) 772-4319 Teiex : 016-4720

N /
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APPENDICE A- 5
Liste des organismes et de Ieurs representant s

STATUT :

Avocat-conseil de la Commissio n

PARTIES INTERESSEES ET LEURS
REPRESENTANTS :

Avocat-conseil pour le compte
d'ODECO Drilling of Canada Limited

Avocat-conseil pour le compte de
Mobil Oil Canada Limited

Avocat-conseil pour le compte de
I'American Bureau of Shippin g

Avocat-conseil pour le compte du Gouvernement de
Terre-Neuve

Avocat-conseil pour le compte de Seaforth Maritime
Limited et de Seabase Nova Scotia Limite d

Avocat-conseil pour le compte du
Gouvernement du Canada

Avocat-conseil pour le compte d u
capitaine, des officiers et de I'equipage du Seaforth
Highlande r

Avocat-conseil pour le compte de
Watercraft America Inc .

Avocat-conseil pour le compte
du parent le plus proche
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Leonard A . Martin, Q .C .
David B . Orsbor n

John J . O'Neill, Q .C .
George A. Frilot III
Tucker H . Couvillon, III
Winston E. Rice
James Shuey
D. Richard Robbin s

Michael F . Harrington
Janet M. Henley Andrews

Thomas Coyne
David L . Russell, Q .C .

James L . Thistl e

Kenneth A . Maclnni s

Norman J . Whalen
Dana Leneha n

Donald A . Kerr, Q .C .

John M . Green

Leo D. Barry, Q .C .
Raymond J . Halley, Q .C.
A . Douglas Moores, Q .C .
Claude Sheppard, Jr .
John F . Roi l
Robert B . Andrews
David F . Hurle y
W. Gerard O'Dea
Bernard M . Coffey
John J . Harris
Gillian D . Butler
A . Dianne Fraser
John A . Bruce

OBSERVATEURS OFFICIELS :

The Ocean Ranger Families Foundatio n
The Workers' Compensation Board of Newfoundland & Labrador
The Newfoundland & Labrador Federation of Labour
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APPENDICE A-6
Avis d'enquete - Part ie I

Royal Commission on the Commission Royale sur le
Ocean Ranger Marine Disaster Desastre Marin de lacean Ranger

Canada I / Newfoundland/Terre-Neuv e

AVIS DENQUETE
Les audiences publiques de la Commission royale
sur le desastre marin de I"`Ocean Ranger"
commenceront le 25 octobre 1982, e 10 heures, au
Canon Stirling Auditorium de I'eglise St . Mary the
Virgin, situee sur I'avenue Craigmillar, A Saint-Jean
(Terre-Neuve et Labrador) .

Le present avis est publie en vertu des
Regles de la Commission royale sur le desastre
marin de I"`Ocean Ranger" .

Pour obtenir un exemplaire du mandat de la
Commission et des Regles de pratique visant la
partie de I'enquete precisee au premier paragraphe
dudit mandat, vous pouvez communiquer avec le
secretaire e I'adresse suivante :

Monsieur David M. Grenville
Secr6taire de la Commission
Commission royale sur le d 6sastre marin

de I"`Ocean Ranger"
C.P. 2400, succursale postale "c"
Saint-Jean (Terre-Neuve)
A1C 6G3

~ J



TRANSCRIPT

Volume 1

Volume 2

Volume 3
au

Volume 5

Volume 5
e t

Volume 6

Volume 7

Volume 8

Volume 8

Volume 9

Volume 10

Volume 1 0
au

Volume 1 1

Volume 1 1

Volume 12

Volume 12

Volume 12

Volume 13

Volume 14

LA COMMISSION ROYALE

APPENDICE A-7

Lists des temoins qui ont comparu au cours des audiences publiques - Partie I

DATE 1982

25 octobr e

26 octobre

27 octobre
a u

29 octobre

29 octobre
e t

2 novembr e

3 novembre

4 novembre

4 novembre

5 novembre

8 novembr e

8 novembre
au

9 novembre

9 novembre

10 novembre

10 novembre

10 novembre

15 novembre

16 novembre

NOM

MILNE, William

BORUM, John F .

DILKS, Geoffre y

BAMBER, Peter John

SKAUG, Erlend

LIMA, Ordi n

SOERUM, Bjorn

GRANGER, George

WIKLUND, Svein

MAJOR, Lloy d

SHAW, Brian Walte r

WILCOX, Ronald John

JANES, John Patrick

ROMANSKY, Stephen

SPELLACY, Richard

GOSSE, Raymond Gordon

AFFILIATION D'AFFAIRES
(FtVRIER 1982 )

Professeur de genie ,
Memorial University of Newfoundlan d

Vice-president,
American Bureau of Shipping

Capitaine, Ocean Ranger ,
Ocean Drilling & Exploration Compan y

Ancien surintendant de la
marine ,
Ocean Drilling & Exploration Company

Ancien capitaine, Ocean Ranger,
(Hiroshima/Alaska),
Fearnley & Eger A/ S

Ancien capitaine, Ocean Ranger,
durant les deplacements ,
Ocean Drilling & Exploration Compan y

Ancien ingenieur maritime, Ocean Ranger,
Fearnley & Eger A/ S

Electricien, Ocean Ranger ,

Ocean Drilling & Exploration Company

Ancien electricien, Ocean Ranger,
Fearnley & Eger A/ S

Infirmier et operateur radioelectricien de
reserve, Ocean Ranger ,
ODECO Drilling of Canada Limited
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Ancien operateur radioelectricien, Ocean Ran-
ger ,
Technicien d'entretien, Gouvernement du
Canad a

Ministere des Communications,
Gouvernement du Canad a

Ministere des Communications,
Gouvernement du Canada

Directeur des operations pour la c6te est,
Mobil Oil of Canada Limite d

President et agent executif en chef,
Crosbie Offshore Services Limited

Sous-ministre adjoint ,
Newfoundland & Labrador Petroleum
Directorate

I
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Volume 14
au

Volume 1 5

Volume 15
au

Volume 1 6

Volume 1 6

Volume 1 6

Volume 16
a u

Volume 1 7

Volume 1 8

Volume 19
au

Volume 20

Volume 20
au

Volume 2 1

Volume 21
a u

Volume 2 2

Volume 2 2

Volume 23
a u

Volume 24

Volume 24

Volume 2 4

Volume 24

Volume 25

Volume 25

16 novembre
a u

17 novembr e

17 novembre
au

18 novembr e

18 novembre

18 novembr e

18 novembre
a u

19 novembr e

6 decembre

7 decembre
au

8 decembre

8 decembre
a u

9 decembre

9 decembre
au

10 decembre

10 decembre

13 decembre
a u

14 decembre

14 decembr e

14 decembr e

14 decembre

15 decembre

15 decembre

APPENDICE A

BRANDON, Lionel Victo r

HEWSON, Michael David

PORTER, Stuart

SWAIL, Va l

WILSON, John Ronal d

Changement a I'horaire

HIMES, Clifford

SIMPSON, Delmar

WILSON, John

ROMANSKY, Stephen

JENNINGS, Fran k

FREEMAN, Geoffre y

STRONG, Dere k

BURSEY, Maxwell

MCCANN, Ed P .

ENGLISH, William Joseph

Directeur general,
Direction du genie,
Administration du petrole et du gaz des
terres du Canad a

Gestionnaire,
Groupe des previsions environnementales,
NORDCO Limite d

Chef des previsions ,
Service de I'environnement atmospherique,
Gander ,
Gouvernement du Canada

Climatologue,
Service de I'environnement atmospherique,
Toronto ,
Gouvernement du Canad a

Directeur,
Direction des services des donnees sur le
milieu marin, Peches et Oceans, Ottawa,
Gouvernement du Canad a

Operateur de contrdle des ballasts, Ocean
Ranger ,
Ocean Drilling & Exploration Compan y

Technicien en electronique, Ocean Ranger,
Ocean Drilling & Exploration Company

Inspecteur principal,
American Bureau of Shippin g

Directeur des operations pour la cote est,
Mobil Oil of Canada Limited

Ancien operateur de controle des ballasts,
Ocean Ranger,
Ocean Drilling & Exploration Compan y

Professeur, technologie petroliere,
College of Trades & Technology,
Ancien inspecteur, Administration du
petrole et du gaz des terres du Canada

Inspecteur,
Administration du petrole et du gaz des
terres du Canada, Gouvernement du Canad a

Directeur des demandes,
Commission des accidents du travai l

Directeur, Employment Services,
Gouvernement de Terre-Neuve et du Labrado r

Ancien observateur meteorologique, Ocean
Ranger,
Mactaren PlanSearch (FENCO)
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Volume 26
a u

Volume 2 7

Volume 27
a u

Volume 2 9

Volume 29

Volume 30

Volume 3 1
au

Volume 3 2

Volume 32
au

Volume 3 4

Volume 35

Volume 36

Volume 37

Volume 38

Volume 38

Volume 38

Volume 38

Volume 38

Volume 39
a u

- Volume 4 0

Volume 40

DATE 1983

8 mars
au

9 mar s

9 mars
au

11 mar s

11 mar s

14 mars

15 mars
au

16 mars

16 mars
au

18 mars

21 mars

23 mars

24 mar s

25 mar s

25 mars

25 mars

25 mars

25 mars

28 mars
au

29 mar s

29 mars

LA COMMISSION ROYALE

NOM

PORTER, Bruce

NEHRING, Kar l

COUNTS, Jimmy Earl

TROXELL, George H ., Jr .

COUNTS, Jimmy Ear l

GRAHAM, Mervin Willia m

KING, Baxte r

HIGDON, Jerry Woodrow

JORGENSEN, Rolf

LIDSTONE, Kenneth Wayne

REES, Eric Norman

WOOLRIDGE, Wycliff Bert

CHAYTOR, Dennis Gerard

THOMPSON, Wayne

DUNCAN, Ronald Stewar t

TAVENOR, Christin e

Volume 40 29 mars FLYNN, Richard
au au

Volume 41 30 mars
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AFFILIATION D'AFFAIRES
(FtVRIER 1982 )

Operateur de controle des ballasts,
Ocean Ranger,
ODECO Drilling of Canada Limite d

Ancien capitaine, Ocean Ranger,
Ocean Drilling & Exploration Company

Surintendant des forages, Ocean Ranger,
Ocean Drilling & Exploration Compan y

Gestionnaire des operations de forage,
Ocean Drilling & Exploration Company

Surintendant des forages, Ocean Ranger,
Ocean Drilling & Exploration Company

Surintendant local des forages,
Grands bancs,
Mobil Oil of Canada Limited

Operateur radioelectricien, SEDCO 706,
SEDCO 706 Drilling Company Limite d

Deuxieme lieutenant,
MV Seaforth Highlander,
Seaforth Maritime Limited

Premier lieutenant, MV Seaforth Highlander,
Seaforth Maritime Limited

Matelot, MV Seaforth Highlander,
Seaforth Maritime Limited

Matelot, MV Seaforth Highlander,
Seaforth Maritime Limite d

Matelot, MV Seaforth Highlander,
Seaforth Maritime Limite d

Matelot, MV Seaforth Highlander,
Seaforth Maritime Limite d

Cuisinier, MV Seaforth Highlander,
Seaforth Maritime Limite d

Capitaine, MV Seaforth Highlander,
Seaforth Maritime Limited

Operateur radioelectricien, St . John's,
Mobil Oil of Canada Limite d

Operateur radioelectricien, St . John's ;
Mobil Oil of Canada Limited
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Volume 41
a u

Volume 4 2

Volume 4 2

Volume 43

Volume 44

Volume 44

Volume 45

Volume 46

Volume 47

Volume 47

Volume 4 8

Volume 48
au

Volume 4 9

Volume 49

Volume 50

Volume 50

Volume 51

Volume 5 1

Volume 51
a u

Volume 53

30 mars
au

31 mars

31 mars

5 avri l

6 avri l

6 avri l

7 avri l

16 ma i

17 ma i

17 ma i

18 ma i

18 mai
au

19 ma i

19 ma i

20 ma i

20 ma i

24 ma i

24 ma i

24 mai
a u

26 mai

APPENDICE A

KING, Donal d

LOVELL, Kennet h

SENKOE, Keith

EBY, James

GUPTILL, Clinton

ALLINGHAM, Baxter

GERNANDT, Kelvin ( Blondie)

URSULAK, William John

HATCHER, Fre d

BOURQUE, Leo

FRASER, Ro d

DAVISON, James

MARTIN, Malcolm Alan

KANE, Thomas

MYDLAND, Jan Arthur

POWER, Willia m

BEATTIE, Ke n

Volume 53 26 mai HUTCHINGS, Bruce Reginald

Ingenieur de barge, SEDCO 706,
SEDCO 706 Drilling Company Limite d

Contremaitre principal de forage, Zapata
Ugland,
Mobil Oil of Canada Limite d

Contremaitre de forage, SEDCO 706,
Mobil Oil of Canada Limited

Chef inecanicien, MV Boltentor,
Crosbie Offshore Services Limite d

Premier lieutenant, MV Boltentor,
Crosbie Offshore Services Limited

Capitaine, MV Nordertor,
Crosbie Offshore Services Limited

Directeur des operations, St . John's,
Ocean Drilling & Exploration Compan y

Contremaitre de forage, SEDCO 706,
Mobil Oil of Canada Limited

Homme de quart/operateur de controle des
ballasts, SEDCO 706,
SEDCO 706 Drilling Company Limited

Homme de quart/operateur de controle des
ballasts, SEDCO 706 ,
SEDCO 706 Drilling Company Limite d

Contremaitre de forage, SEDCO 706,
Mobil Oil of Canada Limite d

Capitaine, MV Boltentor ,
Crosbie Offshore Services Limite d

Deuxieme lieutenant, MV Boltentor,
Crosbie Offshore Services Limite d

Matelot de pont, MV Boltentor,
Crosbie Offshore Services Limite d

Capitaine, Zapata Ugland,
Zapata Drilling Company

Operateur radioelectricien ,
Ministere des Transports, Gouvernement du
Canada

Surveillant des services logistiques,
Champ Hibernia, Mobil Oil of Canada
Limite d

Copilote,
Universal Helicopters, St . John's



Volume 5 4

Volume 5 4

Volume 5 4

Volume 5 5

Volume 5 5

Volume 5 5

Volume 5 6

Volume 5 6

Volume 56

Volume 5 7

Volume 57

Volume 5 7

Volume 5 8

Volume 59

Volume 60

27 ma i

27 ma i

27 mai

30 ma i

30 ma i

30 ma i

31 ma i

31 ma i

31 ma i

1ef jui n

1ef jui n

iQ1 jUl n

2 jui n

19 juille t

12 septembre

Volume 61 13 septembre
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PREUS, Rudolph Victor

CLARKE, George Michael

BROWN, Randall Keith

BARNES, Albert Grenvill e

REHSE, Major Fred

PIKE, Dr . Eric

LEONARD, Bernard Michael

MAWHINNEY, John

GILLIS, Coli n

FAHEY, Patrick Joseph

GALLAGHER, Robert

RUELOKKE, Max

Changement a I'horaire

OLSEN, Mikkja l

MARKLE, Robert Loui s

VERMIJ, Maximillian

Commandant de bord, Recherche et
sauvetage ,
103e Unite de sauvetage, Gande r

Commandant de bord, Recherche et
sauvetage ,
103e Unite de sauvetage, Gander

Technicien de recherche et sauvetage,
103e Unite de sauvetage, Gande r

Coordonnateur naval ,
Centre de coordination du sauvetage,
St . John' s

Commandant, Recherche et sauvetage,
103e Unite de sauvetage, Gande r

Pathologiste legal ,
Centre des sciences de la sante de I'hopital
general

Sauveteur, Garde cbtiere canadienne,
Centre de coordination du sauvetage,
St . John' s

Contrbleur (aerien) de service ,
Centre de coordination du sauvetage,
Halifa x

Commandant,
Centre de coordination du sauvetage,
Halifax

Deuxieme lieutenant, MV Nordertor,
Crosbie Offshore Services Limite d

Coordonnateur technique, Royal Air Force,
Affectation speciale d'echange,
Greenwood, Nouvelle-Ecoss e

Vice-president et directeur general,
Hydrospace Marine Service s

Capitaine,
Sigurfari, bateau de peche des iles Fero(?,
exploite par Hewson & Olsen ,

Iles Feroe

Chef, Survival Systems Branch,
United States Coast Guard,
Washington, D .C .

Specialiste des analyses
electro-mecaniques,
Bureau de la securite aerienne,
Transports Canada
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Volume 62

Volume 62
au

Volume 64

Volume 65
au

Volume 66

Volume 6 6

Volume 6 6

Volume 66
a u

Volume 6 7

Volume 67

Volume 67

Volume 68

Volume 68

Volume 68

Volume 68

Volume 6 9

Volume 6 9

Volume 69

Volume 70

Volume 70

14 septembre

14 septembre
au

16 septembre

21 novembre
au

22 novembre

22 novembre

22 novembre

22 novembre
a u

23 novembre

23 novembre

23 novembre

24 novembre

24 novembre

24 novembre

24 novembr e

28 novembre

28 novembre

28 novembr e

29 novembr e

29 novembre
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BAIKOWITZ, Harr y

VERMIJ, Maximillian

McDONALD, Hamish

WRIGHT, Keit h

SCAMMEL, Dere k

CADD, Roge r

SNOW, Dr . Wayne John

SKILLMAN, Mark Robert

ATKINSON, Frederick Harper

KAPRAL, Peter

DAVIES, Brinley Moore

ASHFORD, Angu s

STEIMLER, Gustav Adol f

STEVENSON, Ronald

O'DONNELL, James Joseph

BERTHIER, Joseph Edgar ( Wayne)

TURNER, Daniel

President,
Technitrol Canada Limited

Specialiste des analyses
electro-mecaniques,
Bureau de la securite aerienne,
Transports Canad a

Gestionnaire, Maritime Rescue Section,
Robert Gordon Institute of Technology
Offshore Survival Centre ,
Stonehaven, Ecoss e

Chef inecanicien, MV Seaforth Highlander,
Seaforth Maritime Limite d

Troisieme mecanicien,
MV Seaforth Highlander,
Seaforth Maritime Limite d

Gestionnaire de I'affretement,
Seaforth Fedna v

Conseiller medical terrestre des membres de
I'equipage de I'Ocean Ranger

Inspecteur principal des navires,
Lloyd's Register of Shipping, Londre s

Chef, Services en mer ,
Lloyd's Register of Shipping, Londre s

Contremaitre de forage,

Mobil Oil of Canada Limite d

Chef, Division du
genie-communications et informatique,
Garde cbtiere canadienn e

Premier lieutenant, MV Cape Fox,
National Sea Products Limited

Directeur,
Norwegian Sea Rescue Association,
Oslo, Norveg e

Directeur, Service des radeaux de
sauvetage ,
IMP Group Limited

Inspecteur des radeaux de sauvetage,
IMP Group Limited

Ancien technicien en securite,
ODECO Drilling of Canada Limite d

Matelot, MV Boltentor,
Crosbie Offshore Services Limited
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Volume 71 30 novembre HALFWEEG, Nan Directeur general,
Wijsmuller Salvage B .V.

Volume 71 30 novembre

Volume 72 10, decembre

TRANSCRIPT DATE 1984

Volume 30 janvier
72A

Volume 73 27 fevrier
au au

Volume 74 28 fevrier
et et

Volume 76 181 mars

(pages 12 251a
a 12 251c)

GREER, John

LEGER, Donald R .

NO M

Changement a I'horair e

LOOMIS, Ralph W .

Directeur,
Emergency Measures Organization,
Gouvernement de Terre-Neuve et du
Labrador

Ancien chef principal de chantier,
Ocean Ranger ,
Ocean Drilling & Exploration Company

AFFILIATION D'AFFAIRES
(FEVRIER 1982 )

Surveillant des travaux
mecaniques et de forage,
ODECO Engineers Inc .

Volume 75 29 fevrie r

Volume 75 29 fevrier
au au

Volume 76 1ef mar s

Volume 77 2 mar s

Volume 78 5 mars
au au

Volume 82 9 mars
et et

Volume 83 12 mar s
au au

Volume 85 14 mars

RECAPITULATIONS

Volume 86 20 mars

Volume 86 20 mar s

Volume 86 20 mars

ADAMS, Michael Morri s

PETTY, Dr . Terry Do n

VERMIJ, Maximillia n

CORLETT, Dr. Ewan Christia n

MARTIN, Leonard A., Q .C .

WHALEN, Norman J .

THISTLE, James L .

Surveillant, Architectes navals,
ODECO Engineers Inc .

President,
ODECO Engineers Inc .

Specialiste de I'analyse
electrique-mecanique,
Bureau de la securite aerienne ,
Transports Canad a

Architecte naval, concepteur de navires
et conseiller naval ,
Burness, Corlett & Partners (IOM) Limite d

Avocat-conseil de la Commission,
Commission royale d'enquete sur le desastre
maritime de I'Ocean Ranger

Avocat-conseil,
Gouvernement du Canada

Avocat-conseil,
Gouvernement de Terre-Neuve et du
Labrado r

Volume 86 20 mars COYNE, Thomas Avocat-conseil ,
American Bureau of Shipping
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Volume 86 20 mars
au au

Volume 87 21 mars

MACINNIS, Kenneth A .

Volume 87 21 mars

Volume 87 21 mars
au au

Volume 88 22 mars

Volume 88 22 mars

HARRINGTON, Michael F .

FRILOT, George A., II I

ORSBORN, David B .

Avocat-conseil,
Seaforth Maritime & Seabase
Nova Scotia Limite d

Avocat-conseil,
Mobil Oil of Canada Limite d

Avocat-conseil
ODECO Drilling of Canada Limite d

Avocat-conseil adjoint de la Commission,
Commission royale d'enquete sur le desastre
maritime de I'Ocean Ranger
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APPENDICE A-8
Liste aiphabetique des temoin s

NOM

ADAMS, Michael Morris

ALLINGHAM, Baxter

ASHFORD, Angus

ATKINSON, Frederick Harper

BAIKOWITZ, Harry

BAMBER, Peter John

TRANSCRIPTION
DES
TtMOIGNAGES

Volume 75

Volume 45

Volume 68

Volume 68

Volume 62

Volume 5
et

Volume 6

BARNES, Albert Grenvill e

BEATTIE, Ke n

BERTHIER, Joseph Edgar (Wayne)

BORUM, John F.

BOURQUE, Leo

BRANDON, Lionel Victo r

BROWN, Randall Keith

BURSEY, Maxwell

CADD, Roge r

CHAYTOR, Dennis Gerard

CLARKE, George Michael

CORLETT, Dr. Ewan Christia n

COUNTS, Jimmy Earl

Volume 5 5

Volume 51
a u

Volume 53

Volume 70

Volume 2

Volume 48

Volume 14
a u

Volume 1 5

Volume 5 4

Volume 2 4

Volume 66
a u

Volume 6 7

Volume 3 8

Volume 54

Volume 78
a u

Volume 82
et

Volume 83
au

Volume 85

Volume 29
e t

Volume 31
au

Volume 32

197

DATE

29 fevrier 1984

7 avril 1983

24 novembre 1983

24 novembre 1983

14 septembre 1983

29 octobre 1982
e t

2 novembre 198 2

30 mai 198 3

24 mai 1983
au

26 mai 198 3

29 novembre 1983

26 octobre 1982

18 mai 1983

16 novembre 1982
au

17 novembre 198 2

27 mai 1983

14 decembre 198 2

22 novembre 1983
a u

23 novembre 198 3

25 mars 1983

27 mai 198 3

5 mars 1984
a u

9 mars 1984
et

12 mars 1984
au

14 mars 1984

11 mars 1983
e t

15 mars 1983
au

16 mars 198 3

DAVISON, James Volume 49 19 mai 1983
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DAVIES, Brinley Moor e

DILKS, Geoffrey

DUNCAN, Ronald Stewart

EBY, James

ENGLISH, William Joseph

FAHEY, Patrick Joseph

FLYNN, Richar d

FRASER, Ro d

FREEMAN, Geoffrey

GALLAGHER, Robert

GERNANDT, Kelvin (Blondie)

GILLIS, Coli n

GOSSE, Raymond Gordon

GRAHAM, Mervin William

GRANGER, George

GREER, John

GUPTILL, Clinton

HALFWEEG, Nan

HATCHER, Fred

HEWSON, Michael Davi d

HIGDON, Jerry Woodrow

HIMES, Cliffor d

HUTCHINGS, Bruce Reginald

JANES, John Patrick

JENNINGS, Frank

Volume 6 8

Volume 3
a u

Volume 5

Volume 39
a u

Volume 40

Volume 44

Volume 25

Volume 57

Volume 40
a u

Volume 4 1

Volume 48
a u

Volume 49

Volume 24

Volume 57

Volume 46

Volume 56

Volume 1 4

Volume 32
a u

Volume 34

Volume 9

Volume 71

Volume 44

Volume 71

Volume 4 7

Volume 15
a u

Volume 1 6

Volume 36

Volume 19
a u

Volume 20

Volume 53

Volume 1 2

Volume 23
a u

Volume 24

24 novembre 1983

27 octobre 1982
a u

29 octobre 198 2

28 mars 1983
a u

29 mars 198 3

6 avril 198 3

15 decembre 1982

10, juin 198 3

29 mars 1983
a u

30 mars 198 3

18 mai 1983
au

19 mai 198 3

14 decembre 1982

1ef juin 1983

16 mai 1983

31 mai 198 3

16 novembre 198 2

16 mars 1983
a u

18 mars 198 3

5 novembre 1982

30 novembre 1983

6 avril 198 3

30 novembre 1983

17 mai 198 3

17 novembre 1982
a u

18 novembre 198 2

23 mars 198 3

7 decembre 1982
a u

8 decembre 1982

26 mai 1983

10 novembre 1982

13 decembre 1982
au

14 decembre 1982
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JORGENSEN, Rolf Volume 37 24 mars 1983

KANE, Thomas Volume 50 20 mai 1983

KAPRAL, Peter Volume 68 24 novembre 1983

KING, Baxter Volume 35 21 mars 1983

KING, Donald Volume 41 30 mars 1983
au au

Volume 42 31 mars 1983

LEGER, Donald R. Volume 72 ief decembre 1983

LEONARD, Bernard Michael Volume 56 31 mai 1983

LIDSTONE, Kenneth Wayne Volume 38 25 mars 1983

LIMA, Ordin Volume 8 4 novembre 1982

LOOMIS, Ralph W. Volume 73 27 fevrier 1984
au au

Volume 74 28 fevrier 1984
et et

Volume 76 1e1 mars 1984
(Pages 12 251 a
a 12 251c )

LOVELL, Kenneth Volume 4 2

MAJOR, Lloyd

31 mars 1983

Volume 10 8 novembre 1982
au au

Volume 11 9 novembre 198 2

MARKLE, Robert Louis Volume 60 12 septembre 1983

MARTIN, Malcolm Alan Volume 50 20 mai 1983

MCCANN, Ed P. Volume 25 15 decembre 1982

MCDONALD, Hamish Volume 65 21 novembre 1983
au au

Volume 66 22 novembre 1983

MAWHINNEY, John Volume 56 31 mai 1983

MILNE, William Volume 1 25 octobre 1982

MYDLAND, Jan Arthur Volume 51 24 mai 1983

NEHRING, Karl Volume 27 9 mars 1983
au au

Volume 29 11 mars 1983

O'DONNELL, James Joseph Volume 69 28 novembre 1983

OLSEN, Mikkjal Volume 59 19 juillet 1983

PETTY, Dr. Terry Don Volume 75 29 fevrier 198 4
au au

Volume 76 1 1 ' mars 198 4

PIKE, Dr. Eric Volume 55 30 mai 1983
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PORTER, Bruc e

PORTER, Stuart

POWER, William

PREUS, Rudolph Victo r

REES, Eric Norman

REHSE, Major Fred

ROMANSKY, Stephe n

RUELOKKE, Max

SCAMMEL, Derek

SENKOE, Keith

SHAW, Brian Walter

SIMPSON, Delma r

SKAUG, Erlend

SKILLMAN, Mark Robert

SNOW, Dr . Wayne John

SOERUM, Bjorn

SPELLACY, Richard

STEIMLER, Gustav Adolf

STEVENSON, Ronald

STRONG, Dere k

SWAIL, Val

TAVENOR, Christine

THOMPSON, Wayne

TROXELL, George H . Jr .

TURNER, Daniel

URSULAK, William John

VERMIJ, Maximillian

Volume 26
a u

Volume 2 7

Volume 16

Volume 51

Volume 54

Volume 38

Volume 55

Volume 12
e t

Volume 2 2

Volume 57

Volume 66

Volume 43

Volume 1 1

Volume 20
au

Volume 2 1

Volume 7

Volume 67

Volume 67

Volume 8

Volume 13

Volume 69

Volume 69

Volume 24

Volume 16

Volume 40

Volume 38

Volume 30

Volume 70

Volume 4 7

Volume 61
au

Volume 64
et

Volume 77

8 mars 1983
a u

9 mars 1983

18 novembre 1982

24 mai 198 3

27 mai 1983

25 mars 1983

30 mai 1983

10 novembre 198 2
et

10 decembre 1982

1ef juin 1983

22 novembre 1983

5 avril 198 3

9 novembre 1982

8 decembre 1982
a u

9 decembre 1982

3 novembre 1982

23 novembre 1983

23 novembre 1983

4 novembre 1982

15 novembre 1982

28 novembre 1983

28 novembre 1983

14 decembre 1982

18 novembre 1982

29 mars 1983

25 mars 1983

14 mars 198 3

29 novembre 1983

17 mai 198 3

13 septembre 1983
au

16 septembre 1983
e t

2 mars 1984
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WIKLUND, Svein Volume 10 8 novembre 1982

WILCOX, Ronald John Volume 12 10 novembre 1982

WILSON, John Volume21 9 decembre 1982
au au

Volume 22 10 decembre 198 2

WILSON, John Ronald Volume 16 18 novembre 1982
au au

Volume 17 19 novembre 198 2

WOOLRIDGE, Wycliff Bert Volume 38 25 mars 1983

WRIGHT, Keith

RILCAPITULATIONS

COYNE, Thomas

FRILOT, George A. III

Volume 66 22 novembre 198 3

Volume 86 20 mars 1984

Volume 87 21 mars 1984
au au

Volume 88 22 mars 198 4

HARRINGTON, Michael F. Volume 87 21 mars 198 4

MACINNIS, Kenneth A . Volume 86 20 mars 1984
au au

Volume 87 21 mars 1984

MARTIN, Leonard A., Q .C. Volume 86 20 mars 1984

ORSBORN, David B. Volume 88 22 mars 1984

THISTLE, James L. Volume 86 20 mars 1984

WHALEN, Norman J. Volume 86 20 mars 1984
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APPENDICE A-9
Liste des pieces presentees lors des audiences de Ia Partie I

1 Le decret CP 1982-819 du 17 mars 1982 du gouvernement du Canad a

2 Le decret du 16 mars 1982 du gouvernement de Terre-Neuve et du Labrador

3 «Ocean Ranger Data Profile)), publie par ODECO Engineers, Inc .

4 Certificat d'immatriculation (Certificate of Registry) delivre a la Nouvelle-Orleans (Louisiane) par la United States Coast Guard, 5
aout 198 0

5 Certificat d'inspection (Certificate of Inspection) etabli et delivre a Providence (Rhode Island), le 27 decembre 1979, par la United
States Coast Guar d

6 Certificat de securite du materiel d'armement pour navire de charge (Cargo Ship Safety Certificate) delivre a New-York par la United
States Coast Guard, le 27 decembre 198 0

7 Certificat international de franc-bord (International Load Line Certificate), delivre a New-York par I'American Bureau of Shipping
pour le compte de la United States Coast Guard le 30 octobre 198 1

8 Certificat de securite de construction pour navire de charge (Cargo Ship Safety Construction Certificate), delivre a New-York par
I'American Bureau of Shipping pour le compte de la United States Coast Guard le 28 avril 198 0

9 Certificat de securite radiotelegraphique pour navire de charge (Cargo Ship Safety Radiotelegraphy Certificate), delivre a St . John's
(Terre-Neuve) par I'American Bureau of Shipping, avec I'autorisation du gouvernement du Canada le 16 avril 198 1

10 Certificat d'examen annuel des engins (Certificate of Annual Examination of Gear), delivre a St . John's (Terre-Neuve) par I'American
Bureau of Shipping le 16 juin 198 1

11 Certificat de constructeur ( Builder's Certificate) delivre par Mitsubishi Heavy Industries Ltd ., Tokyo (Japon), le 28 mai 197 6

12 Certificat de mesures ( Certificate of Admeasurement) delivre par la United States Coast Guard a la Nouvelle-Orleans ( Louisiane), le
21 decembre 1979 et a Philadelphie ( Pennsylvanie), le 30 juin 198 0

13 Designation du port d'attache du navire ( Designation of Home Port of Vessel), delivre a la Nouvelle-Orleans ( Louisiane) par la United
States Coast Guard, 26 juin 198 0

14 Serments d'immatriculation (Oaths of Registry) cLicence of Vessel)), delivre a la Nouvelle-Orleans (Louisiane) par la United States
Coast Guard, 24 juin 198 0

15 Certificat d'entretien ( Certificate of Service) des radeaux gonflables Sea-Jay Elliot, delivre par IMP Group Ltd ., mai-juillet 1981, Nos
de serie 20, 710-71 4

15A Certificat d'entretien (Certificate of Service) des radeaux de sauvetage gonflables Sea-Jay Elliot, delivre par IMP Group Ltd ., avril-
juillet 1981, Nos de serie 715 a 718 .

15B Documents descriptifs des radeaux Sea-Jay Elliot

16 «Ocean Ranger Emergency Procedures)) (Mesures d'urgence relatives a I'Ocean Ranger), publiees par ODECO Drilling of Canada
Limited .

17 Role d'appel ; mesures d'urgence en cas de feu ou d'abandon (Ocean Ranger)

18 SEDCO 706 - Journaux radio et meteorologique - 14-17 fevrier 1982

19 SEDCO 706 - Journal de controle de barge - 1-20 fevrier 198 2

19A Transcription dactylographiee de la piece 19, SEDCO 706 - Journal de controle de barge, 14-15 fevrier 1982

20 SEDCO 706 - Feuilles de contrble de barge - 1-16 Wrier 198 2

21 Journaux radio de la base de Mobil, 9-17 Wrier 1982
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21A Transcription dactylographiee de la piece 21, Journaux radio de la base de Mobil, 9-17 fevrier 1982

22 Journal radio de la Garde cotiere canadienne, St . John's, 15-21 fevrier 198 2

23 Journal du repartiteur, Universal Helicopters, 15 fevrier 198 2

24 Rapports d'etat (apres-midi) de l'Ocean Ranger a ODECO Drilling of Canada Limited, St . John's, 1-14 fevrier 198 2

25 Rapport d'inspection officieux de la United States Coast Guard, etabli par le Lieutenant-commander Purtell et date du
2 novembre 198 1

26 Journal radio du MV Nordertor - 5-15 fevrier 198 2

26A Transcription dactylographiee de la piece 26, Journal radio du MV Nordertor, 14-15 fevrier 1982

27 Odeco Drilling of Canada Limited and Mobil Oil Canada Limited, Drilling Agreement (Accord sur le forage entre Odeco Drilling of
Canada Limited et Mobil Oil Canada Limited), 28 fevrier 1980 et 16 octobre 1981, prolongatio n

28 Registre de facturation de service de Marisat - 1-15 fevrier 1982 - Ocean Ranger; 1-16 fevrier 1982 - SEDCO 706

29 Registre de facturation de service de Marisat - 15 janvier-16 fevrier 1982 - Ocean Range r

30 Historique de I'activite de I'Ocean Ranger, 30 juin 1976-14 fevrier 1982

31 Journal du repartiteur, Mobil Oil Canada Limited, 13-17 fevrier 1982

32 Journal de mer du MV Nordertor, 15 fevrier 1982

32A Transcription dactylographiee de la piece 32, Journal de mer du MV Nordertor, 15 fevrier 198 2

33 Document decoulant de la visite annuelle aux fins de la cote (Annual Class Survey) et delivre par I'American Shipping Bureau, 17 juin
198 1

34 Rapport hebdomadaire sur la stabilite de I'Ocean Ranger, 1 fevrier 1982

34A Rapport hebdomadaire sur la stabilite de I'Ocean Ranger, 11 fevrier 1982

34B Rapport sur le forage - Ocean Ranger, 10 fevrier 1982

34C Rapport sur la stabilite de I'Ocean Ranger, 9 fevrier 198 2

35 Elements particuliers de I'embarcation de sauvetage Watercraft, du canot de secours et des bossoirs d'embarcation

36 Brochures relatives a I'embarcation de sauvetage Watercraft, de Watercraft America Limite d

37 Schema de montage de bossoir de I'embarcation de sauvetage Watercraft

38 Certificats norvegiens relatifs a I'equipement des embarcations de sauvetage et delivres par A/S Nor Davit (Bergen) et par les
fabricants conformement aux reglements de la Norwegian Maritime Directorat e

39 Rapport sur I'ancrage, bloc No J-34 du champ Hibernia, 29 novembre 198 1

40 Message Radio TUKTOYAKTUK recu de I'Ocean Ranger a 0442 Zulu (01 h 12 HNT), 14 fevrier 1982

41 Liste d'identification finale des employes de service a bord de I'Ocean Ranger ; y compris les adresses, les membres de la famille a
contacter, etc .

42 Journal de mer du MV Boltentor, 14-22 fevrier 198 2

42A Transcription dactylographiee de la piece 42, Journal de mer du MV Boltentor, 14-15 fevrier 1982

43 Journaux des operateurs, Centre de coordination du sauvetage (RCC), 15-16 fevrier 198 2

44 Journal de veille, Centre de coordination du sauvetage «B» (RCC), 15-17 fevrier 198 2

45 Dossier du cas, Centre de coordination du sauvetage (SAREC), 15 fevrier 1982, notes et copie eri clair
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46 Dossier du cas, Centre de coordination du sauvetage (SAREC), 16 fevrier 1982, notes et copie en clair

47 Dossier du cas, Centre de coordination du sauvetage (SAREC), 17 fevrier 1982, notes et copie en clai r

48 Le Bartlett, navire de la Garde c6tiere canadienne - resume de recherche et de sauvetage, 16-24 fevrier 1982

49 Le Jackman, navire de la Garde catiere canadienne - resume de recherche et de sauvetage, 19-24 fevrier 198 2

50 Rapports d'inspection de I'Ocean Ranger, etablis par I'Administration du petrole et du gaz des terres du Canada, du 15 avril 1980 au
4 fevrier 198 2

51 «Ocean Ranger Booklet of Operating Conditions)), etabli par ODECO Engineers, Inc ., approuve par I'American Bureau of Shipping
- 21 janvier 197 7

51A «Ocean Ranger Booklet of Operating Conditions)), approuve par la United States Coast Guard - 6 janvier 198 1

52 «Permit to Drill Hibernia J-34», delivre a Mobil Oil Canada Limited par I'Administration du petrole et du gaz des terres du Canada,
13 octobre 1981 .
Well Status for Hibernia J-34», au 16 fevrier 1982 .

53 «Mobil Oil Plan of Survey Hibernia J-34», etabli par McElhanney Surveying & Engineering Limited, et publie le 9 decembre 198 1

54 Lettre de I'American Bureau of Shipping a I'Administration du petrole et du gaz des terres du Canada, datee du 18 fevrier 1982 et
portant sur la classification et sur les visites depuis mai 197 8

55 American Bureau of Shipping : Examen et rapport a la suite de la visite annuelle de la coque et de la machinerie, inspection annuelle
de franc-bord, delivrance d'un certificat provisoire de franc-bord et examen de la partie immergee de I'installation . Visite No PA4720,
8 avril 1980 .

56 American Bureau of Shipping «Certification Column Stabilized Drilling Unit AMS», 11 fevrier 198 0

57 Essais sur modele - Ocean Ranger (Model Tests - Ocean Ranger), mai 1974, effectues par I'Offshore Technology Corporation
pour le compte d'Ocean Drilling and Exploration Compan y

58 Plan general de I'Ocean Ranger, etabli le 28 mai 197 6

59 Situation generale (maritime) pour Terre-Neuve, diffusees du Bureau meteorologique de Gander par Environnement Canada pour la
periode du 11 au 16 fevrier 1982

60 Previsions meteorologiques locales communiquees par Nordco Limited, a Mobil Oil Canada Limited pour la periode du 13 au 17
fevrier 198 2

61 Observations meteorologiques supplementaires (Supplementary Weather Observation), journaux de Stations privees d'observation
meteorologique aux aeroports (SPOMA) pour la SEDCO 706 et la Zapata Ugland - 12-18 fevrier 198 2

62 Journal d'observations quotidiennes de McLaren-Marex ( McLaren-Marex Daily Observations Log) - Zapata Ugland, 13-
16 fevrier1982

63 Centre meteorologique et oceanographique des Forces canadiennes, analyse des vagues, 10-16 fevrier 198 2

64 Rapports synoptiques, prepares par le Centre de I'environnement atmospherique de Gander, pour la periode du 11 au 16 fevrier
198 2

65 Disposition generale des habitations de I'Ocean Ranger - 2e et 3e etages

66 Telex de detresse de I'Ocean Ranger a la United States Coast Guard , Centre de coordination du sauvetage (RCC) de New York
0439 Zulu (01 h 09 HTN), 15 fevrier 198 2

67 Plans d'intervention et mesures d'urgence de Mobil Oil Canada Limited (Mobil Oil Canada Limited Contingency Plans & Emergency
Procedures), aout 198 0

68 Liste des entrepreneurs faisant affaire avec la Zapata Ugland, la SEDCO 706 et I'Ocean Ranger

69 Cartes montrant 1'emplacement des puits du champ Hibernia fournies par le Newfoundland and Labrador Petroleum Directorate

70 Systeme d'amarrage de I'Ocean Ranger fourni par le Newfoundland and Labrador Petroleum Directorate
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71 Communications radio entre la Garde cotiere (St . John's) et I'Ocean Ranger, 1 janvier-13 fevrier 1982

72 Journal radio (VON) de la Garde cotiere (St . John's), 15 fevrier 198 2

73 Installation du systeme d'embarcation de sauvetage Watercraft (58 places), 1 avril 198 0

74 Centre meteorologique de I'Atlantique, Analyse de surface pour six heures - 11-17 fevrier 1982

74A Vingt-sept dessins accentues de I'Ocean Ranger refaits a partir des plans d'execution, y compris :

disposition general e
disposition de la salle de controle
equipement de securite.

74B Plans d'execution de I'Ocean Ranger :
Disposition de l'indicateur de pression et du voyant d'alarme
Dessin No NMA 298-1-3 B
Diagramme schematique de la surface de contrdle (coque de babord)
Dessin No NMA 298-1- 2
Diagramme schematique de la surface de controle (coque de tribord)
Dessin No NMA 298-1- 1
Diapositives No 070, 071, 072 respectivemen t

75 Texte de la declaration de I'American Bureau of Shipping aux audiences de la Commission royale d'enquete sur le desastre maritime
de I'Ocean Ranger, date du 26 octobre 1982

76 American Bureau of Shipping - Rules for Building and Classing Mobile Offshore Drilling Units 197 3

76A American Bureau of Shipping - Rules for Building and Classing Mobile Offshore Drilling Units - Appendix B

77 American Bureau of Shipping - Rules for Building and Classing Mobile Offshore Drilling Units, 198 0

78 Demande initiale de classification d'Ocean Drilling and Exploration Company a I'American Bureau of Shippin g

79 American Bureau of Shipping - Demande officielle d'une visite pour fins de classification presentee par la Mitsubishi Heavy

Industries Limited, 24 janvier 197 4

80 American Bureau of Shipping - Survey for Load Lines July 30, 1975 - Report KU9170

81 American Bureau of Shipping - elements particuliers pour les certificats de cote :

Rapport de classification de coque ;
Rapport sur les machines a combustion interne de propulsion principale ;
Rapport sur la machinerie de propulsion electrique ;
Rapport supplementaire sur la machinerie, les pompes et la tuyauterie ;
Rapport sur I'equipement electrique de service des navires ;
Rapports sur les pieces de moulage ou les pieces de forge .

82 American Bureau of Shipping - Tests on Main Propulsion D.C. Generators for Ocean Ranger (Essais sur les generatrices de courant

continu des machines principales de I'Ocean Ranger )

83 American Bureau of Shipping - Rapports/certificat s

Rapport de visite et certificat de securite de construction pour KU9787 28 mai 1976
navire de charg e
Rapport d'inspection annuelle de franc-bord S13971 2 decembre 1976
Certificat de franc-bord 61-30,895 5 mai 1977
Rapport d'inspection annuelle de franc-bord SF25645 12 juin 1977
Visite annuelle de la coque et de la machinerie SF25644 21 juin 1977
Rapport d'inspection annuelle de franc-bord S15572 26 mai 1978
Examen sous-marin, Seward, Alaska S15571 24 octobre 1978

Rapport sur I'avarie a I'helice S15573 24 octobre 1978
Rapport sur la defense de bateau VA7476 13 janvier 1979
Rapport sur les avaries au bateau VA7728 6 mars 1979
Rapport de visite et certificat de securite de construction pour VA7687 5 juillet 1979
navire de charg e
Rapport d'inspection annuelle de franc-bord VA7729 5 juillet 1979
Rapport d'inspection annuelle de franc-bord PA4720 8 avril 1980
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Rapport de visite et certificat de securite de construction pour navire PA4724 8 avril 1980
de charg e
Examen sous-marin, Wilmington Canyon, Atlantic City, New-Jersey PA4936 8 avril 1980
Rapport d'inspection annuelle de franc-bord 2915 17 juin 1981

84 American Bureau of Shipping - Registre et certificats des apparaux de levage, Kure, Japon, 28 mai 1976 .

85 American Bureau of Shipping - rapports sur I'equipement de securite, du 1 mars au 28 mai 197 6

86 American Bureau of Shipping - rapports sur l'installation de radiotel(§graphie - 30 juillet 1976 ; 24 juin 1977 ; 20 juin 1978 ;
18 mai 197 9

87 Correspondance de I'American Bureau of Shipping au sujet du Booklet of Operating Conditions (Manuel d'exploitation) :
1) de I'American Bureau of Shipping a ODECO Engineers Inc ., 21 janvier 197 7
2) de I'American Bureau of Shipping a ODECO Engineers Inc ., 13 avril 197 7
3) d'ODECO Engineers Inc . A I'American Bureau of Shipping - 9 novembre 1977

88 Correspondance de I'American Bureau of Shipping au sujet de la stabilite :

1) de la United States Coast Guard a Ocean Drilling and Exploration Company, 13 decembre 1979
2) de la United States Coast Guard a Ocean Drilling and Exploration Company, 16 decembre 1979
3) de la United States Coast Guard a Ocean Drilling and Exploration Company, 6 janvier 198 1

89 Calculs de stabilite de I'American Bureau of Shipping, 115 pages, janvier 197 9

90 Correspondance classee de I'American Bureau of Shipping a Ocean Drilling and Exploration Company, 51 pages

91 Donnees comparatives de I'American Bureau of Shipping sur I'Ocean Ranger, la SEDCO 706 et la Zapata Ugland

92 Film de promotion de I'Ocean Ranger, d'Ocean Drilling and Exploration Compan y

93 Photographies No' 1 a 34 de I'Ocean Ranger, presentees par le capitaine Erlend Skaug, ancien capitaine de I'Ocean Ranger

94 Dessins (N° P-3113) de la console de controle de ballasts, 31 pages, y compris la couverture

95 Photo : local radio, Ocean Ranger presentee par Lloyd Major, operateur radioelectricien, Ocean Range r

96 Certificat d'instruction relative aux embarcations de sauvetage delivre a Lloyd Major, operateur radioelectricien, par Karl Nehring,
ancien capitaine de I'Ocean Range r

97 Curriculum Vitae, Lloyd Major, operateur radioelectricien, Ocean Ranger

98 Photo : radio MARISAT a bord de I'Ocean Ranger, presentee par Lloyd Major, operateur radioelectricie n

99 Ministere des Communications - correspondance relative a l'inspection et a la certification de I'equipement radio de I'Ocean
Ranger, avril 198 1

100 «A Guide to Marine Radiotelephone Operation)) (Guide des operations radiotelephoniques) publie par le ministere des
Communications, region de I'Atlantique, Canad a

101 OSA 851 Nordertor Offshore Supply Association Limited «Outline Specifications))

102 Contrats entre Crosbie Enterprises et Mobil Oil Canada Limited pour les services des navires de soutien MV Boltentor et MV
Nordertor

103A Equipement de sauvetage a bord de six navires de soutien de Crosbie en aout 1982

103B Equipement radar a bord de six navires de soutien Crosbie en mai 198 1

103C Equipement radio a bord de six navires de soutien Crosbie en mai 198 1

104A Disposition generale - navire de soutien Dessin No 8219P-01 - Echelle 1 :100, octobre 198 2

104B Transparent : disposition generale - navire de soutien Dessin No 8219P-01 - Echelle 1 :100, octobre 1982
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104C Caracteristiques du navire de soutien - 2 pages, sign(§ par C . A . Nicol, vice-president, SEAGEM Inc .

105 1) Avis envoye a tous les titulaires de permis par le ministere des Mines et de I'Energie, 2 fevrier 1979
2) «Volume 5 Physical and Environmental Considerations)) Mobil et al : Hibernia J-3 4

3) «Approval for Drilling : Hibernia J-34», donnee par le Newfoundland and Labrador Petroleum Directorate, 13 novembre 198 1

106 «Guidelines and Procedures under Certain Sections of the Newfoundland and Labrador Petroleum Regulations, 1977» publiees avec
I'autorisation du ministre des Mines et de I'Energie, 30 novembre 197 8

107 «Province of Newfoundland and Labrador Accidental Occurrences Contingency Plans Concerning Offshore Petroleum Related
Activity)) (Plans d'intervention en cas d'accidents survenant dans le cadre d'activites petrolieres offshore - province de Terre-Neuve
et du Labrador), juillet 1981 .

108 1) «Notice of Authority to Drill a Well)), publie par I'Administration du petrole et du gaz des terres du Canada, 13 octobre 1981
2) «Drilling Program Approval)), delivree par le ministere de I'Energie, des Mines et des Ressources, 29 octobre 198 1
3) «Authority to Drill a Well)), delivree par le ministere de I'Energie, des Mines et des Ressources, 12 novembre 1981

109 1) «Mobil Oil Canada Limited Grand Banks Oil Spill Contingency Plan Revised July 1981 - Unit 1 - Action Manual))
2) «Mobil Oil Canada Ltd . Grand Banks Contingency Plan April 1980, Unit 2 - Supporting Environmental Information Manual))

110 Telex de I'Administration du petrole et du gaz des terres du Canada a Mobil Oil Canada Limited, 11 mars 1982 : Exigences relatives
au retour a la mer de la SEDCO 706 et de la Zapata Ugland

111 Instructions et directives aux exploitants au large des c6tes, publiees par Energie, Mines et Ressources Canada 88 edition, avril 1979,

rapport El 79-4

112 Extrait du «NORDCO Limited Forecast Interpretation Manual)), pages 2-8 fournies par Michael Hewson, directeu r

113 Resume d'information meteorologique pour le 14 et le 15 fevrier 1982 et observations meteorologiques supplementaires pour la
Zapata Ugland et la SEDCO 706

114 NORDCO Limited «Forecast Verification Graphs)) pour le 14 et le 15 fevrier 198 2

115 Telex de NORDCO Limited a Mobil Oil Canada Limited, 1 septembre 1982 : Definition de parametres dans les previsions propres a

un lieu donn e

116 Graphiques de previsions meteorologiques, 13-15 fevrier 1982, 10 pages presentees par le commissaire Pard y

117 Previsions maritimes et observations meteorologiques pour le 14 et le 15 fevrier 1982, presentees par Stuart Porter, observateur
m(§teorologique, Centre de I'Environnement atmospheriqu e

118 1) Information sur les vagues pour la station 140, Zapata Ugland . No d'identification 18-2-104
2) Statistiques sur la hauteur maximum des vagues, Bande No 103, 11-15 fevrier 1982

3) Hauteur caracteristique en metres pour la station 140, la Zapata Ugland, et 156, I'Ocean Ranger pour janvier et fevrier 198 2

119 Donnees sur les vagues enregistrees de la Zapata Ugland, station 140, du 14 au 16 fevrier 1982

120 1) Rapport d'etat (matinee) de ['Ocean Ranger a ODECO Drilling of Canada Limited, a St . John's pour le 9 fevrier 1982

2) Rapport sur la stabilite de I'Ocean Ranger pour le 9 fevrier 198 2
3) Rapport d'etat (matinee) de I'Ocean Ranger a ODECO Drilling of Canada Limited, St . John's, pour le 14 fevrier 1982
4) Rapport sur la stabilite de I'Ocean Ranger date du 9 fevrier 1982, exemplaire de travail pour le 14 fevrier 198 2

121 Configuration des ballasts de I'Ocean Ranger, 14 fevrier 1982

122 Divers rapports de I'Ocean Ranger, 89 pages

Pages 1-6 Rapports (matinee), 28, 29, 30 janvier 1982
Pages 7-69 Journaux aux deux heures, 1-31 janvier 1982
Pages 70-89 Rapports d'appoint (matinee), 12-21 juillet 198 1

123 Elements physiques de preuve recuperes sur I'Ocean Ranger au cours des missions de plongee de juillet 1982 :

1) tige de laiton et boulon
2) base
3) soupape a solenoides et cache-poussiere
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124 Etat des soupapes a commande par solenoides recuperees sur I'Ocean Ranger au cours des missions de plongee de juillet 1982

125 Dessin a main levee des bancs de solenoide - panneau de controle inferieur, presente par I'avocat d'ODECO Drilling of Canada
Limited

126 Version accentuee de la piece 74B, Diagramme schematique des surfaces de controle (coque de babord et coque de tribord)
presentee par le commissaire Furs t

127 Documents choisis de ]'American Bureau of Shipping, 23 pages, revus par John L . Wilson, inspecteur principal,
American Bureau of Shipping

128 Correspondance de Mobil Oil Canada Limited, datee du 1 octobre 1980 au 11 avril 1981 et portant sur la politique d'embauche
local e

129 Photos (quatre) - Vues exterieures de la salle de controle des ballasts, presentees par Garland Elsworth, ancien observateur
meteorologique, Ocean Ranger ; identifiees par Frank Jennings, ancien operateur des commandes des ballasts, Ocean Ranger .

130 Ocean Drilling and Exploration Company : correspondance entre bureaux datee du 3 juillet 1978 . Objet : coefficients de correction
de hauteur pour les lectures de la vitesse du vent .

131 Dossier d'information sur I'emploi, sommaire d'immatriculation et correspondance generale d'ODECO (U .K.) Inc . et ODECO Drilling
of Canada Limited au Ministere du Travail, province de Terre-Neuve et du Labrador, 9 octobre 1980 au 15 avril 198 1

132 Journal d'observations quotidiennes MacLaren-Marex, 9-10 janvier 1982, identifie par William Joseph English, observateur
meteorologique chez MacLare n

133 Petroleum Extension Service, The University of Texas, «Lessons in Rotary Drilling Unit V, Lesson 1 - Wind, Waves and Weather,
1977 »

134 Petroleum Extension Service, The University of Texas, «Lessons in Rotary Drilling Unit V, Lesson 2 - Spread Mooring Systems,
1976 u

135 Petroleum Extension Service, The University of Texas, «Lessons in Rotary Drilling Unit V, Lesson 3 - Buoyancy, Stability and Trim,
1976 »

136 Notes presentees par Bruce Porter, operateur des commandes des ballasts, Ocean Ranger

137 Rapport provisoire : Bureau national de la securite dans les transports :«Marine Accident Report, into the Capsizing and Sinking of
the U.S . Mobile Offshore Drilling Unit Ocean Ranger)), date du 2 mars 198 3

138 Certificat de formation decerne par Ocean Drilling and Exploration Company a Bruce Porter, manoeuvre de chantie r

139 Reglement de la United States Coast Guard concernant les installations mobiles de forage offshore 46 CFR 109 .215; 109 .217,
4 decembre 197 8

140 Correspondance presentee par Karl Nehring, ancien capitaine de I'Ocean Ranger, et portant I'intitule suivant :
To: Officer in Charge, Marine Inspection, United States Coast Guard, January 1, 1982 .

141 Expose du chef de chantier de forage Kent Thompson a Ocean Drilling and Exploration Company sur la demission du capitaine Karl
Nehrin g

142 Rapport du directeur des forages sur la gite de 5° par babord arriere accusee par I'Ocean Ranger, 6 fevrier 1982

143 Rapport sur I'ancrage, Hibernia J-34, 29 novembre 198 1

144 Diagramme des systemes de compensation de mouvement

145A Rapports matinaux de I'Ocean Ranger a ODECO Drilling of Canada, St . John's, decembre, 1981

145B Rapports matinaux de I'Ocean Ranger a ODECO Drilling of Canada, St . John's, janvier 1982

145C Rapports matinaux de I'Ocean Ranger a ODECO Drilling of Canada, St . John's, fevrier 1982

146 Correspondance de W . M. Hannan, de I'American Bureau of Shipping :

1) a G . N . Troxell, d'Ocean Drilling and Exploration Company, 18 f(§vrier 1976
2) a la Republique de Panama, 18 fevrier 1976
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147 Essai sur modele de I'Ocean Ranger prepare par la Corporation des technologies offshore 1974, extrait de la piece n° 57, pages 1,
12, 23

148 Sommaire du tableau 6 des rapports sur la stabilite de I'Ocean Ranger, 12 octobre 1981 and 18 octobre 198 1

149 Rapport de Jim Counts, surintendant des forages, Ocean Ranger, a Jim Wilkinson, vice-president d'Ocean Drilling and Exploration

Company, sur la demission du capitaine Karl Nehring . Presente par I'avocat-conseil d'ODECO .

150 Lettre de Merv Graham, surintendant des forages, Mobil Oil Canada Limited, to Gordon Gosse, du Newfoundland and Labrador
Petroleum Directorate, 10 fevrier 1982 ; lettre de M . Graham a ODECO Drilling of Canada Inc ., 12 fevrier 1982, au sujet de la gite

observee le 6 fevrie r

151 Resume d'appels telephoniques et de notes provenant avant, pendant et apres les evenements mettant en cause I'Ocean Ranger, le
15 fevrier 1982, de Merv Graham, surintendant des forages ,
Mobil Oil Canada Limited .

152 Lettre de MM. Stirling, Ryan, Reid, Harrington, Andrews and Lilly, datee du 25 juin 1982, a L .A. Martin, avocat-conseil de la

Commission et portant sur le programme de suspension du puits Hibernia J-3 4

153 Train de tiges de forage de I'Ocean Ranger, conformement a I'enregistrement effectue par Neddrill 2, 10 juin 1982 Extrait de la piece
196 - Rapport de I'Administration du petrole et du gaz des terres du Canada

154A Transcription de I'enregistrement magnetique realise au Centre de coordination du sauvetage (SAREC), St . John's, 15 fevrier 1982,

pages 1-20 0

154B Transcription de I'enregistrement magnetique realise au Centre de coordonnation du sauvetage, St . John's, 15 fevrier 1982, pages

201-387

155 Notes aide-memoire, 13-15 fevrier 1982, de Merv Graham, surintendant des forages, Mobil Oil Canada Limite d

156 Charte-partie entre Mobil Oil Canada Limited et Seabase Nova Scotia Limited, 15 janvier 1982, pour les services du navire de
soutien MV Seaforth Highlande r

157 SEDCO 706 - Plan du pont superieu r

158 SEDCO 706 - Nomenclature de I'equipement de la salle de radio et du nouvel equipement radio installe a partir du 14 fevrier 1982,
publie le 14 octobre 198 2

159 Transcription dactylographiee de la piece No 18, journaux radio et meteorologique, SEDCO 706, 14, 15 fevrier 1982 .

160 SEDCO 706 Illustration de la disposition de la console de commande radio

161 Extraits des journaux radio de la Zapata Ugland pour fevrier 1982

162 Journaux du MV Seaforth Highlander pour la periode allant du 14 au 23 fevrier 1982, y compris le livre de bord, le journal du second
et le journal du service radiotelephoniqu e

162A Transcription dactylographiee des journaux du MV Seaforth Highlander pour les 14 et 15 fevrier 1982

163 Disposition generale relative au ravitailleur/poseur d'ancres, MV Seaforth Highlander

164 Disposition generale relative au ravitailleur/poseur d'ancres et de chaines d'installation de forage, MV Seaforth Jarl

165 Lettre d'eloge a I'equipage du MV Seaforth Highlander de Mobil Oil of Canada Limited, 30 mars 198 2

166 Extrait de la brochure de Harding sur la securite des embarcations de sauvetage couverte s

167 Certificat de livraison/de restitution de navire portant sur le MV Seaforth Highlander et transmis de Seaforth Maritime Limited a Mobil

Oil Canada Limited - 15 janvier 198 2

167A Certificat d'inspection de securite portant sur le MV Seaforth Highlander, ministere des Transports, 28 janvier 1982

167B Enregistrement d'equipement de securite du MV Seaforth Highlander, etabli par le ministere des Transports, 27 juin 1980

167C Enregistrement de visite du navire MV Seaforth Highlander date du 18 fevrier 1982
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168 Ordres permanents manuscrits promulgues par R .S . Duncan, capitaine, et signes par I'equipage du MV Seaforth Highlander

169 Ordres permanents manuscrits promulgues par R .S . Duncan, capitaine, a l'intention du personnel de quart sur la passerelle, MV
Seaforth Highlander

169A Transcription dactylographiee de la piece No 169, ordres permanents manuscrit s

170 Croquis : Route du MV Seaforth Highlander de 12 h, heure locale, le 14 Wrier 1982, a 01 h 05, heure locale, le 15 fevrier 1982,
presente par R.S . Duncan, capitaine

171 Croquis : Position du MV Seaforth Highlander a 01 h 05, heure locale, le 15 fevrier 1982, presente par R .S . Duncan, capitaine

172 Croquis : Position du MV Seaforth Highlander a 01 h 50, heure locale, presente par R.S. Duncan, capitain e

173 Liste des publications conservees a bord du MV Seaforth Highlander

174 Merchant Shipping Notice No M1019 (31 decembre 1981), delivree par le Department of Trade, Londre s

175 Systeme de communications de Mobil Oil Canada Limited, St . John's, avec les plates-formes offshore, les navires de service, les
helicopteres; frequences enumerees.

176 Notes presentees par Keith Senkoe, contremaitre de forage, SEDCO 706, portant sur le 14 Wrier 198 2

177 Croquis : Position du MV Nordertor de 20 h, heure locale, le 14 fevrier 1982, a 01 h 30, heure locale, le 15 fevrier 1982, presente par
Baxter Allingham, capitain e

178 Croquis : Position du MV Nordertor de 01 h 30, heure locale, le 15 fevrier 1982, a son arrivee a I'Ocean Ranger, a 03 h 40, heure
locale, le 15 fevrier 1982, presente par Baxter Allingham, capitaine

179 Lettre de R.A. Sutherland, United States Coast Guard, a Ocean Drilling Exploration Company datee du 18 decembre 1979 et
portant sur l'inspection en vue de la certification de l'installation mobile de forage en mer Ocean Ranger

180 Transcription dactylographiee de la piece 180A, Journal des appels de detresse de R . Fraser, contremaitre de forage, SEDCO 706,
15 fevrier 198 2

180A Journal des appels de detresse de R . Fraser, contremaitre de forage, SEDCO 706 ; (notes manuscrites), 15 fevrier 1982

181 Emplacements des puits et position du MV Boltentor, le 15 fevrier 1982, presentes par James Davison, capitain e

182 Bouee d'ancre de la plate-forme et position du MV Boltentor le 15 fevrier 1982, presentes par James Davison, capitaine

183 Journal quotidien de la Zapata Ugland, 14 fevrier 1982

184 Journal de bord de la Zapata Ugland, 14-15 fevrier 1982

185 Journal quotidien de la Zapata Ugland, 16 fevrier 1982

186 Telex du 15 fevrier 1982 de la Garde c6tiere canadienne au Centre de coordination du sauvetage (SAREC) au sujet de la
radiodiffusion par tous les navire s

187 Correspondance entre bureaux datee du 15-19 fevrier 1982 et portant sur I'Ocean Ranger ; presentee par K.F . Beattie, superviseur
de la logistique, Mobil Oil Canada Limited

188 Correspondance de Mobil Oil Canada Limited :

1) a tous les capitaines de navires, de K .F. Beattie, 10 septembre 1982 ;
2) a tous les capitaines de navires, de K .F. Beattie, 15 fevrier 1983 ;
3) a Neil Blackburn, de K .F. Beattie, 20 avril 1983 ;
4) a tous les capitaines de navires, sur les regles relatives a I'indication du positionnement des navires de service

de K .F . Beattie, 31 aout 1982;
5) aux operateurs radio de Mobil, sur les mouvements des navires de soutien, de S . Romansky, 20 aout 1982.

189 Rapport de mission de recherche et de sauvetage de I'Ocean Ranger, 15 fevrier 198 2

190 Notes de I'homme de quart du Centre de coordination du sauvetage (SAREC), St . John's, 15 fevrier-1 mars 1982
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191 Extrait du «Nato Operations Flight Manual)) du 1 avril 198 0

192 Etat de marche des helicopteres de la 103e Unite de sauvetage exprime en taux mensuel moyen

193 Lettre datee du 27 juillet 1982 du major K .T . Gathercole, 103e Unite de sauvetage, a Norm Whale n

194 103e Unite de sauvetage - Annexe A - instructions permanentes d'operations ; pieces 1-7 jointes a la lettre du 27 juillet 1982

195 Utilisation des helicopteres de la 103e Unite de sauvetage de janvier 1977 a mai 198 2

196 Administration du petrole et du gaz des terres du Canada, Rentree et suspension du puits Hibernia J-34, du 15 juillet 198 2

197 Rapport de la Gendarmerie royale du Canada intitule «Security Systems Section)), et portant sur le desastre de I'Ocean Ranger, date

du 14 juillet 198 2

198 Index des rapports d'autopsie des victimes du desastre de I'Ocean Ranger presente par Dr . Eric Pike, pathologiste legal, General
Hospital, Health Sciences Centr e

199 Document presente par Dr . Eric Pike et portant sur les changements survenant dans le corps humain soumis a une chute de
temperatur e

200 Liste des membres de I'equipage qui ont ete recuperes, avec la date, I'heure et le lieu, compilee a partir d'informations de la
Gendarmerie royale du Canada

201 Centre de coordination du sauvetage (RCC) Halifax, Journal de I'homme de quart, 15-25 fevrier 1982

202 Rapport special de recherche et de sauvetage de I'Ocean Ranger, 15 fevrier 198 2

203 Ajout au rapport special de recherche et de sauvetage

204 «Summary Report of Investigation into circumstances attending the foundering of the Russian Vessel Mekhanik Tarasov in the North
Atlantic on February 16, 1982», publie par la Garde cotiere du Canada, Direction des enquetes sur les accidents maritimes ,
juin 1982 .

205 Carte de la c8te est du Canada avec les coordonnees 65° .45° comme limites de latitude et de longitude et montrant la position des
navires au moment de l'intervention a la suite des messages de detress e

206 Zone de recherche (15 fevrier 1982) portee sur la Carte hydrographique canadienne #8012 par SAREC

207 Zone de recherche (16 fevrier 1982) portee sur la Carte hydrographique canadienne #8012 par SAREC

208 Zone de recherche (17 fevrier 1982) portee sur la Carte hydrographique canadienne #8012 par SAREC

209 Zone de recherche (18-19 fevrier 1982) portee sur la Carte hydrographique canadienne #8012 par SAREC

210 Zone de recherche (20-21 fevrier 1982) portee sur la Carte hydrographique canadienne #8012 par SARE C

211 Identification des articles recuperes, date et position indiquees sur la Carte hydrographique canadienne #8012 par SARE C

212 Huit photographies de la mission de sauvetage du Mekhanik Tarasov presentees par B . Leonard, agent de sauvetage a la Garde
cbtiere canadienn e

213 «Search and Rescue Order and Procedures)) publies avec I'autorisation du Chef de I'etat-major de la Defense, Defense nationale,
fevrier 1976 (un exemplaire conserve par le greffier )

214 Lettre datee du 8 mars 1983 du directeur du Comite interministeriel de recherche et de sauvetage (CIRS) aux membres du CIRS et
ayant pour objet un plan d'intervention en cas de catastrophe maritim e

215 Index de rubans magnetiques et magnetoscopiques representant 32 heures d'enregistrement au cours de la mission de plongee
effectuee par Hydrospace Marine Services du 14 juillet au 1 aout 198 2

216 Liste des sondages des reservoirs de la coque inferieure effectues au cours de la mission de plongee, du 14 juillet au 1 aout 1982

217 Registre de plongee de Hydrospace Marine Services tenu par Max Ruelokke, vice-president et directeur general, 14 juillet-1 aoot
1980
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218 Journal des plongeurs d'Hydrospace Marine Services, 14 juillet-1 aout 198 2

219 Copie du document relatif a I'examen effectue au moyen du sonar a balayage lateral le 8 mars 1982 (figure 4) par McElhanney
Surveying and Engineering pour le compte de Mobil Oil Canada Limite d

220 Rapports techniques A a G prepares par le Laboratoire des techniques de la securite aerienne, Bureau de la securite aerienne de
Transports Canada et acheves le 8 septembre 198 3

Rapport A - EP 266/82 - Analyse des hublot s
Rapport B - EP 90/83 - Essais de pression des verres des hublot s
Rapport C - EP 265/82 - Analyse des soupapes a commande par solenoide s
Rapport D - EP 331/83 - Analyse des panneaux schematiques de contr6le des ballasts
Rapport E - EP 332/83 - Analyse des ampoules du panneau de controle des ballasts
Rapport F- EP 333/83 - Essais des panneaux de controle des ballast s
Rapport G - EP 195/82 - Analyse des circuits electriques de contr6le des ballasts et analyse global e

221 cAnalysis of Lifesaving Equipment Performance>) (Analyse de la performance de I'equipement de sauvetage), document presente
par R.L . Markle, chef suppleant, Survival Systems Branch, Merchant Vessel Inspections Division, United States Coast Guard, 29
novembre 198 2

222 Dispositif de flottaison personnel Billy Pugh - Echantillon du lot 1 A recupere dans la zone de recherch e

223 Norme industrielle japonaise - verres trempes pour les hublots des navires, F2410 - 1955, obtenue aupres de
I'American Bureau of Shipping

224 Rapport sur I'equipement de sauvetage prepare par Technitrol Canada Limited, 9 septembre 1983

225 Partie du radeau de sauvetage #715 recupere de I'Ocean Ranger presentant des boursouflures

226 Partie du radeau de sauvetage #715 recupere de I'Ocean Ranger, largeur de la soudure

227 Partie du radeau de sauvetage #715 recupere de I'Ocean Ranger, largeur de la soudure

228 Partie du radeau de sauvetage #715 recupere de I'Ocean Ranger, largeur de la soudure

229 Filins de sauvetage de 15 mm de diametre du radeau de sauvetage recuper e

230 Echantillon de materiel a radeau gonflable montrant la largeur de la soudur e

231 Ceinture de securite provenant de I'embarcation de sauvetage Harding recuperee

232 Partie de la coque de I'embarcation de sauvetage Harding recupere e

233 Partie de la coque de I'embarcation de sauvetage Watercraft recuperee
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237A Gouvernement de Terre-Neuve et du Labrador, Petroleum Directorate, Volume 1 de I'investigation technique sur I'accident mettant
en cause I'Ocean Ranger, avril 198 3

237B Gouvernement de Terre-Neuve et du Labrador, Petroleum Directorate, Volume 2 (appendices) de I'investigation technique sur
I'accident mettant en cause I'Ocean Ranger, avril 198 3

238 Rapport de The Robert Gordon Institute of Technology Offshore Survival Centre, Aberdeen, Ecoss e

239 Rapport sur l'appui apporte a l'installation offshore par les navires de soutien/de sauvetage presente par Hamish McDonald,
directeu ~ Maritime Rescue Section de The Robert Gordon Institute of Technolog y

240 Journal du MV Seaforth Highlander, et deposition de M . MacLeod sur I' incident du hublot brise, 9 fevrier 1980

241 Journal de la salle des machines du MV Seaforth Highlander, 14-15 fevrier 1982
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242 Notes aide-memoire presentees par Peter Kapral, contremaitre de forage, Mobil Oil Canada Limited, pour le 13 et le 14 fevrier 1982

243 Notes supplementaires de Peter Kapral, portant la mention «Kapral #2 »

244 Curriculum vitae de Brinley Davies, Chef, Division de Communications et informatique, Garde cotiere canadienne, Transports
Canad a

245 Carte illustrant les zones de couverture radio (VHF et MF), cote est du Canada, presentee par Brinley Davies
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252 Extrait de «Industrial Relations Safety Manual» d'Ocean Drilling and Exploration Compan y

253 «Detail Air Inlet», plan de travail revise presente a I'Administration du petrole et du gaz des terres du Canada par Nan Halfweeg,
de Wijsmuller Salvage B .V .

254 «Flotation Cylinder)), plan de travail revise presente a I'Administration du petrole et du gaz des terres du Canada par Nan Halfweeg
de Wijsmuller Salvage B .V .

255 «Diary of Events - February 15-24, 1982» (Suite des evenements - 15-24 fevrier 1982), par John Greer, Directeur, Emergency
Measures, province de Terre-Neuve et du Labrado r

256 Rapport d'accident ODECO Ocean Ranger du service d'intervention d'urgence de la province de Terre-Neuve, 15 fevrier 1982

257 Ocean Ranger Ballast System Analysis, (Analyse du systeme des ballasts de I'Ocean Ranger), etablie pour George A. Frilot III,

avocat pour ODECO Drilling of Canada Limited, le 10 fevrier 1984, par Ralph W . Loomis, directeur de Engineering for Domestic

Operations

258A Ocean Ranger Contract Specifications - Volume 1, date du 1e, novembre 1973

258B Ocean Ranger Contract Specifications - Volume 2

259 Dossier du personnel d'Ocean Drilling and Exploration Company - Clarence Hauss, capitaine de I'Ocean Ranger, 14 fevrier 1982

260 Dossier du personnel d'Ocean Drilling and Exploration Company - Karl Nehring, ancien capitaine de I'Ocean Range r

261 Dossier du personnel d'Ocean Drilling and Exploration Company - Don Rathbun, operateur de la salle de controle des ballasts,
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262 Dossier du personnel d'Ocean Drilling and Exploration Company, - Clifford Himes, operateur de la salle de contr6le des ballasts,
Ocean Range r

263 Dossier du personnel d'Ocean Drilling and Exploration Company - Domenic Dyke, operateur de la salle de controle des ballasts,
Ocean Ranger, 14 fevrier 198 2

264 Historique de 1'experience professionnel des membres cles de I'equipage de I'Ocean Ranger Donald Rathbun, Domenic Dyke,
Thomas Donlon, Benjamin Thompson, Clarence Hauss, Paul Bursey et George Gandy, Ocean Drilling and Exploration Company
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266 Extrait de dossiers du personnel d'Ocean Drilling and Exploration Company - donnees personnelles sur des membres de
I'equipage marin, Bruce Porter, Geoffrey Dilks, Ronald Hoar, Clifford Himes, Karl Nehring and Frank Jennings
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267 Dessin No 464-00988 de Layne & Bowler Pump Co. - pompes de ballast de I'Ocean Ranger

268 Lettre datee du 22 octobre 1982 de I'Ocean Drilling and Exploration Company au Lieutenant-commander Richard Ford,
United States Coast Guard, sur les fonctions du personnel de securite de la plate-form e

269 Lettre datee du 1 mars 1983 de John T. Ward, avocat, Ober, Grimes & Shriver, a David Orsborn, avocat-conseil adjoint de la
Commission ; objet : succession de Clarence E . Hauss, capitaine, Ocean Ranger

270 Declaration d'ODECO Drilling of Canada a la Cour federale du Canada, dossier #T-436-83, produite le 11 fevrier 198 3

271 «Ocean Ranger Chain Locker Flooding in Severe Waves», rapport etabli par Young S . Hong et Alvin Gersten de The David W . Taylor
Naval Ship Research & Development Centre, janvier 1983, pour le compte de la United States Coast Guard

272 «Ocean Ranger Ballast Pump Analysis)), etablie par Edmund J . Jarski, de The David W . Taylor Naval Ship Research & Development
Centre pour le compte de la United States Coast Guard

273 «United States Coast Guard Marine Casualty Report into the Capsizing and Sinking of the Mobile Offshore Drilling Unit (MODU)
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276 Extrait de "Indianapolis Parts List", soupape a commande par solenoides et dispositifs manuels, disponibles en 197 4

277 Lettre inter-bureaux de I'Ocean Drilling and Exploration Company, du departement de formation a Tucker H . Couvillon, 20 fevrier
198 4

278 Calculs des vagues, par Dr. Terry Petty, president d'ODECO Engineers Inc .

279 cRapport technique H - EP 72/84 - Demonstration des defaillances des interrupteurs des pompes», etabli par le Laboratoire des
techiques de la securite aerienne, Bureau de la securite aerienne, Transports Canada, 1 mars 198 4

280 «Rapport technique I - EP 73/84 - Analyse des defaillances des micro-contacts)), etabli par le Laboratoire des techiques de la
securite aerienne, Bureau de la securite aerienne, Transports Canada, 1 mars 1984

RAPORTS TECHNIQUES SUR LA PERTE DE L'INSTALLATION MOBILE DE FORAGE OFFSHORE ((OCEAN RANGER)), ETABLIS PAR BURNESS,
CORLETT & PARTNERS LIMITED, RAMSEY, ILE DE MAN, ROYAUME-UNI, POUR LE COMPTE DE LA COMMISSION ROYALE - PIECES No 281-
285 ;

281 Rapport No 1-«Diving Operations during July/August 1982 and comments derived from Mobil RCV Survey Tapes - March
1982», date d'octobre 198 3

282 Rapport No 2- aHydrostatics and Statical Stability including Loading Conditions Pre and Post Postulated Valve/ Ballast Tank
Runaway)), date de septembre 198 3

282A Modificatif a la section 5 du rapport No 2 de Burness, Corlett & Partner s

283 Rapport No 3- ((Technical Appraisal of Some Features Including Ballast System and Its Control», date d'octobre 1983

283.1 Partie remplai;ant la section 5 et I'appendice 5 du rapport No 3, «Final Calculations on the Ballast Pumping System Capability of the
Ocean Ranger »

284A Rapport No 4 - Volume 1-«Model Test Programmes at National Research Council Laboratories, Ottawa and Norwegian
Hydrodynamic Laboratories, Trondheim», date de decembre 198 3

284B Rapport No 4 - Volume 2 - Appendices, date de decembre 198 3

285 Rapport No 5-«Analysis of Events : Cessation of Drilling Operations to Capsize February 14th-15th 1982», date de janvier 1984

RAPPORTS D'ESSAIS SUR MODELE DE L'OCEAN RANGER EFFECTUES PAR NORWEGIAN HYDRODYNAMIC LABORATORIES, TRONDHEIM,
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286 Rapport No 1«Test Set-Up», date de septembre 1983

287 Rapport No 2«Calibration Results)), date de septembre 198 3

288 Rapport No 3«Test Results)) - Volume 1, date de septembre 1983

289 Rapport No 3«Test Results)) - Volume 2, date de septembre 1983

290 Rapport No 4 aMain Report)), date de septembre 198 3

291 Enregistrements magnetoscopiques dates de septembre 198 3

RAPPORTS D'ESSAIS SUR MODELE DE L'OCEAN RANGER EFFECTUES PAR LE CONSEIL NATIONAL DE RECHERCHES DU CANADA,

OTTAWA, CANADA, POUR LE COMPTE DE LA COMMISSION ROYALE : PIECES No 292-297

292 LTR-SH-355 -«The Ocean Ranger Project - The Design of the Hydrodynamic Model)), etabli par I'Institut de recherche maritime
et sur les navires arctiques du Conseil national de recherches, date de juillet 198 3

293 LTR-LA-264 -«Wind Forces on the Ocean Ranger Offshore Drilling Platform)), etabli par I'Etablissement aeronautique national du
Conseil national de recherches, date du 31 octobre 1983

294 CTR-HY-001 -«An Hydrodynamic Model Study of the Mobile Offshore Drilling Unit Ocean Ranger)) - Volume I, etabli par la
Division de genie mecanique du Conseil national de recherches, date de fevrier 198 4

295 CTR-HY-001 - Volume II - Appendices A & B - «An Hydrodynamic Model Study of the Mobile Offshore Drilling Unit Ocean
Ranger))

296 CTR-HY-001 - Volume III - Appendix B (Cont'd) -«An Hydrodynamic Model Study of the Mobile Offshore Drilling Unit Ocean
Ranger »

297 CTR-HY-001 - Volume IV - Appendix B (Cont'd) -«An Hydrodynamic Model Study of the Mobile Offshore Drilling Unit Ocean
Ranger))

298 «Report on Ballast Control System Failure on the Diamond M. Epoch Semi-Submersible Drilling Rig)), 19 mars 198 3

299 Liste de verification pour l'inspection des installations de forage, Administration du petrole et du gaz des terres du Canad a

300 «Fairleads With/Without Cables)) - renvois magnetoscopiques decoulant des plongees de recuperation de Mobil Oil of Canada
Limited, de la Commission royale et de Wijsmuller Salvage, prepares par Dr . Ewan Christian Brew Corlet t

301 Enonce de qualifications, Ewan Christian Brew Corlett, president et directeur general delegue de Burness, Corlett & Partners Limited

302 Errata relatif au rapport No 2 (piece No 282) de Burness, Corlett & Partners

303 Errata relatif au rapport No 1 (piece No 281) de Burness, Corlett & Partners

304 ((BS MA 24 : British Standard Marine Series Specifications for Ships' Side Scuttles)), datees d'octobre 197 4

305 «Data Analysis from Current Meter Moorings at SEDCO 706, Ocean Ranger, and Zapata Ugland on the Grand Banks)) . Rapport No 17
etabli par MacLaren Plansearch pour Mobil Oil Canada Limited, mars 198 2

306 Entente de consultation entre Mobil Oil Canada Limited et NORDCO Limited entree en vigueur le 1 janvier 198 2

307 Entente de consultation entre Mobil Oil Canada Limited et Fenco Newfoundland Limited entree en vigueur le 1 janvier 1982

308 Entente entre Mobil Oil Canada Limited et Hydrospace Marine Services Limited entree en vigueur le 8 avril 198 1

309 Entente entre Mobil Oil Canada Limited et Porta Test Systems Limited entree en vigueur le 1 novembre 1981

310 Entente entre Mobil Oil Canada Limited et Easteel Industries Limited entree en vigueur le 13 aout 198 1

311 Entente entre Mobil Oil Canada Limited et Schlumberger Canada Limited, The Analysts of Canada Division entree en vigueur le
1 novembre 198 0

312 Entente entre Mobil Oil Canada Limited et Schlumberger Canada Limited, Wire Line Logging Operations entree en vigueur le 1
novembre 1980
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313 Recherche et Sauvetage Ocean Ranger - transcription des communications en phonie du Centre de coordination du sauvetage
(RCC) de Halifax le 15 fevrier 1982, 050209Z - 180138Z (01 h 32, 09 - 14 h 31, 38 HTN )

314 Rapport de la Direction de la securite des navires de Transports Canada sur les «Normes provisoires relatives aux installations
mobiles de forage offshore)), 198 4

315 Administration du petrole et du gaz des terres du Canada, «News Release, Revised Safety Guidelines issued for East Coast Drilling)),
8 decembre 198 3

316 Memorandum of Understanding Between the Canadian Coast Guard and Canada Oil and Gas Lands Administration regarding the
Provision of Marine Services to the Offshore Areas of Petroleum Development)), 22 juillet 198 2

317 Lettre datee du 25 mai 1983 de Paul M . Tellier, d'Energie, Mines et Ressources, a M . Arthur Kroeger, Sous-ministre, Transports
Canad a

318 ((Memorandum of Understanding concerning the Establishment of Canada Oil & Gas Lands Administration between the Ministers of
Energy, Mines and Resources and of Indian and Northern Affairs) )

319 Telex date du 14 Wrier 1984 de E .H . Dudgeon, du Conseil national de recherches, a E .C .B . Corlett et portant sur les essais relatifs a
I'assiette

320 Avant-propos de la norme internationale ISO 175 1

321 Lettre datee du 21 septembre 1983 de F . Mumcuoglu, de Mobil Oil Canada Limited, a M . A. Halcrow, de I'Administration du petrole
et du gaz des terres du Canada et portant sur I'approbation du programme de rentree et d'essais, Mobil et al, Hibernia J-3 4

Resume Statistiques jusqu'au 22 mars 198 4

• Nombre de jours d'audition : 89
• Nombre de temoins qui ont comparu : 102
• Pages de transcriptions : 14,281
• Nombre de pieces admises : 321
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r 'A

Royal Commission on the Commission Royale sur le
Ocean Ranger Marine Disaster JL Desastre Marin de IOlcean Ranger

Canada I F Ne w loundland :'Terre-Neuvc

AVIS
La premiere partie du mandat de la Commission prevoit que cel le-ci doit
faire enquete sur le naufrage de I'Ocean Ranger. Les preuves de nature
technique recueillies pendant I'enquete seront deposees au cours de la
derniere serie des audiences publiques, lesquelles reprendront a
I'automne .

Selon la deuxieme partie de son mandat, la Commission doit
mener une enqu@te sur les pratiques et les procedures relatives au
milieu marin et aux travaux de forage au large de la cote est du Canada .
Cette enquete, qui sera menee parallelement a celle susmentionnee,
utilisera principalement trois sources d'information : les depositions
concernant le naufrage de I'Ocean Ranger, les resultats des etudes en-
treprises pour la Commission, ainsi que les memoires et documents que
celle-ci aura reQus.

La Commission s'est fixe pour objectif de determiner des
moyens pratiques d'accroitre la securite des employes travaillant sur les
plates-formes de forage au large de la cdte est du Canada . Les etudes
realisees a cette fin touchent principalement les questions suivantes:
• le milieu - evaluation des criteres relatifs a la conception et a la mise

en application des modes d'exploitation compte tenu du milieu
physique ;

• le materiel - conception, construction, classification, approbation et
equipement des unites de forage utilisees au large des cotes ;

• la securite - tout ce qui concerne la securite des travailleurs en mer
(sauvetage, hygiene, accreditation et formation des travailleurs et
des membresde I'equipage) ;

• la reglementation - regles et directives regissant les travaux de for-
age, et leur pertinence en ce qui a trait a la securite du personnel .

La Commission invite les personnes et les organismes bien
informes qui voudraient contribuer a ses travaux a lui adresser leurs
memoires d'ici le 31 decembre 1983, a I'adresse suivante :

David M . G renville '
Secretaire de Is Commissio n

Commission royale sur le desastre marin de I'Ocean Ranger
C.P. 2400

Saint - lean (Terre-Neuve)
All C 6G3

Toute precision concernant la presentation et le contenu des memoires
pourra etre fournie par M . Grenville .

La date et le lieu pour la tenue des audiences publiques prevues
dans la deuxieme partie seront annonces .
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Un bref historique du forage offshore

L'industrie petroliere, telle qu'elle existe
aujourd'hui, est souvent presentee comme un
geant monolithique influant sur chaque aspect
du systeme economique global . Bien que
l'industrie petroliere ait elargi sa base d'activite
de maniere a englober la fabrication et la distri-
bution de produits industriels et de consomma-
tion, la source principale de ses matieres pre-
mieres est constituee par 1'exploration et
I'exploitation des reserves de petrole et de gaz,
tant a terre qu'en mer . L'industrie petroliere a
vu le jour au XIXe siecle avec la decouverte
d'importants gisements d'hydrocarbures, sur-
tout en Amerique du Nord . La montee du
besoin economique de petrole et les reserves
facilement accessibles ont procure aux pion-
niers de l'industrie le stimulus dont ils avaient
besoin pour localiser et exploiter les ressour-
ces petrolieres et pour mettre au point une
technologie de forage de plus en plus efficace .
Vers 1900, les memes motivations ont favorise
I'elargissement du forage d'exploration aux
ressources sous-marines et, des le debut des
annees 1950, I'exploration et la production
offshore constituaient une industrie en soi,
avec ses specialistes, ses societes de services
et un equipement permettant de faire face aux
problemes particuliers que pose le forage en
mer . Le perfectionnement de la technologie de
l'offshore, aujourd'hui sophistiquee, s'est fait
graduellement au cours des quatre-vingts der-
nieres annees .

La premiere entreprise de forage en mer que

I'histoire ait retenue a eu lieu a la fin du XIXe
siecle pres de Santa Barbara, en Californie, ou
I'on connaissait depuis longtemps la presence

d'hydrocarbures . Dans les annees 1860, du

bitume naturel etait extrait des plages et les
prospecteurs ont eventuellement constate que
les formations petroliferes s'6tendaient clans

I'ocean . En 1897, les premiers puits d'explora-
tion «en mer» etaient fores a partir de plates-

formes de bois rattachees au rivage ; vers

1900, les plages de la region de Summerland,
en Californie, presentaient des amas de quais,

dont certains atteignaient 1 200 pieds de lon-
gueur, a partir desquels on reussissait a forer

des puits d'exploration .

Des indices de petrole et de gaz semblables
a ceux que I'on pouvait observer sur la cbte
californienne etaient aussi presents en nombre
dans la region du lac Caddo, clans le Nord-Est
du Texas et le Nord-Ouest de la Louisiane ;
c'est dans cette region qu'en 1870 un puits
devant permettre de localiser de I'eau a revele
la presence de gaz naturel . Cette decouverte
fortuite a donne lieu a de nombreux problemes
techniques au niveau du controle du puits . Les
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premiers puits de gaz entraient souvent en
eruption et il est arrive que des puits non con-
tr6les brulent durant des annees. Comme suite
a ce qui s'etait produit au lac Caddo, le gou-
vernement a adopte une reglementation regis-
sant le contrble des puits et limite, au moyen
de ventes de concessions, la mise en valeur
des terres entourant le lac et de celles qui se
trouvaient sous la surface de ce dernier . Pour
les operations de forage sur I'eau, on transpor-
tait le materiel par chaland jusqu'au lieu de
forage, ou I'on construisait une plate-forme et
un parc a tiges semblable a ceux qui etaient
utilises pour les operations terrestres . On plan-
tait des pilotis qui constituaient une base fixe
pour I'equipement de forage . En 1911, la Gulf
Oil Limited a ete la premiere a produire du
petrole extrait du fond d'un lac par le moyen
de ce type de forage . Le modele de plate-
forme et les techniques de production lances
par la Gulf au lac Caddo ont fini par constituer
une norme acceptable au sein de l'industrie et
ont ete utilises pour exploiter le petrole du lac
Maracaibo, au Venezuela, au debut des
annees 1920 . Les fondations des tours de
forage, d'abord faites en bois, ont plus tard ete
construites en beton et, dans les annees 1930,
I'emploi des tours d'acier s'est generalise .

L'exploration geophysique et sismique le
long des cotes du Texas et de la Louisiane a
permis de relever de nombreuses formations
prometteuses, mais les baies ouvertes, les lacs
et les marais de la region posaient des proble-
mes particuliers qui devaient etre abordes de
faq,on entierement differente . Comme le sous-
sol de la cdte du Golfe etait vaseux, la Texaco
Inc. a commande la construction d'une barge
submersible surmontee d'une tour et compre-
nant I'equipement de forage pour 1'exploration
des voies d'eau et des lacs de I'interieur des
terres . La barge etait acheminee au lieu de
forage en surface, puis immergee de maniere a
reposer sur le fond peu profond qui procurait
un appui solide pour les besoins du forage .
Cette technique novatrice supprimait les coOts
de construction des plate-formes fixes, puis-
que la barge pouvait etre remise a flot et ache-
minee vers un autre lieu une fois le forage
acheve . La premiere barge submersible com-
portait deux coques, chacune dotee de plu-
sieurs compartiments etanches, et devait etre
utilisee dans des eaux d'une profondeur de dix
pieds . Un distributeur muni de robinets reglait
le debit de I'eau au cours de l'immersion . Une
superstructure en acier soutenait, la tour de
forage, la machinerie, les pares a tiges et les
accessoires comme les bacs et les pompes a
boue . Les barges submersibles constituaient
une efficace et economique souplesse pour
explorer les voies d'eau de I'interieur .

Dans les annees 1930, I'exploration offshore
se limitait toujours au forage a partir de plates-
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formes fixes, alors que I'exploration dans le
golfe du Mexique continuait a se developper .
En 1947, la Kerr McGee Oil Industries inaugu-
rait un nouveau modele de plate-forme, beau-
coup plus petite que celles qui avaient ete utili-
sees jusque-la dans le golfe du Mexique . La
tour et la machinerie de forage de base repo-
saient sur une petite plate-forme fixe, alors que
les accessoires, I'approvisionnement et les
locaux de I'equipage etant relegues sur une
annexe flottante . Comme la plate-forme et
I'annexe se trouvaient a 10,5 milles au large,
elles devaient supporter les assauts du vent et
des vagues . Ce modele s'est revele passable-
ment efficace, mais le systeme d'amarrage de
I'annexe n'arrivait pas toujours a maintenir
cette derniere en place par mauvais temps .

L'industrie petroliere a accueilli favorable-
ment le modele innovateur de la Kerr McGee,
modele qui devait plus tard inspirer la concep-
tion des structures flottantes de ]'ensemble de

l'industrie du forage . En 1948, John Hayward
mettait au point une plate-forme de forage
combinant barge submersible et emploi de
piles comme point d'appui . La coque etait
acheminee en surface vers le lieu de forage,
puis elle etait immergee de maniere a reposer
sur le fond, ce qui procurait a la plate-forme le
soutien, le franc-bord et la stabilite necessai-
res . Le modele de Hayward comportait deux
flotteurs qui pouvaient etre lestes et delestes
independamment . Des 1949, la premiere plate-
forme mobile de forage etait lancee ; elle a ete
exploitee en plusieurs emplacements, dans des
eaux d'une profondeur de 18 pieds . En 1954,
I'Ocean Drilling and Exploration Company
(ODECO) a construit une barge flottante inspi-
ree du modele de Hayward, qui devait etre uti-
lisee clans des eaux dont la profondeur pouvait
atteindre 40 pieds . Les operateurs ont com-
mence a commander des modeles semblables
qui pouvaient fonctionner dans des eaux plus
profondes et auxquels on ajoutait, a chaque
angle de la plate-forme, des colonnes vertica-
les capables de flotter, pour obtenir une meil-
leure performance .

Alors que I'activite de forage dans le golfe du
Mexique s'intensifiait, d'autres regions des
Etats-Unis, et surtout la cdte de la Californie,
ont commence a s'interesser au forage
d'exploration . La, la pression populaire a
decourage I'emploi de plates-formes fixes et
l'industrie s'est vue forcee d'envisager des
modeles de rechange . Cette demarche a
donne lieu, en 1953, a un programme experi-
mental au cours duquel on a utilise un navire
de guerre modifie qui devait servir de base flot-
tante a un dispositif de forage . Une plate-
forme de forage en porte-a-faux etait disposee
sur le navire, en son milieu ; 1'experience a per-
mis aux concepteurs d'identifier les ameliora-
tions qui pourraient etre apportees a I'equipe-
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ment et au dispositif, notamment au niveau de
la compensation du mouvement vertical du
navire (houle) et de son incidence sur I'activite
de forage .

En 1956, le premier navire de forage conqu
specialement a cette fin etait acheve . La plate-
forme et la tour de forage etaient situees au
milieu du navire, au-dessus d'une ouverture de
la coque appelee «puits central)) . Les caracte-
ristiques de mouvement du navire de forage
ont ete passablement ameliorees et, avec
I'augmentation du nombre des navires de cette
conception, les systemes industriels et marins
se sont ameliores rapidement . On a mis au
point un joint coulissant destine a compenser
le mouvement du navire ; on a conqu des dispo-
sitifs d'amarrage ameliores ainsi qu'un disposi-
tif sous-marin destine a positionner la tete .de
puits sur le fond marin . La mise au point du
joint coulissant et du compensateur de houle
ont permis la poursuite des activites de forage
par mer agitee et la suspension de ces activites
durant les tempetes .

L'industrie a continue a concevoir et a ame-
liorer des installations de forage qui etaient
stables, mobiles et economiques. La recherche
a abouti a la mise au point d'unites de forage
flottantes veritablement mobiles (auto-propul-
sees) et, tout au long des annees 1960, la flot-
tille de forage s'est accrue en taille et en
variete. Quatre types fondamentaux d'installa-
tions de forage mobiles ont ete mis au point a
partir des modeles novateurs mis a I'essai dans
les annees 1940 et 1950. Deux d'entre eux
reposent sur le fond : les plates-formes sub-
mersibles et les plates-formes auto-elevatrices.
Les deux autres flottent librement : les navires
de forage et les installations semi-submersi-
bles .

Les installations submersibles sont habituel-
lement dotees d'une coque superieure, pour
I'equipement de forage et les locaux reserves a
I'equipage, d'une coque inferieure servant de
flotteur au cours du transit et d'un support de
fond servant durant I'activite de forage . L'ins-
tallation est remorquee au lieu de forage, ou
les coques inferieures sont soumises a I'inon-
dation jusqu'a ce qu'elles reposent sur le fond
marin . Lorsqu'elle est clans cette position, I'ins-
tallation submersible constitue une plate-forme
de forage relativement stable . Une fois le
forage acheve, I'eau de ballast est expulsee
des coques au moyen de pompes; l'installation
revient a flot . Comme ce type d'installation est
conqu pour reposer sur le fond marin, il ne peut
etre utilise que dans des eaux dont la profon-
deur atteint 150 pieds au plus . Comme il est de
plus en plus necessaire d'explorer des eaux
plus profondes, le type submersible n'a connu
qu'une croissance limitee depuis les annees
1960 .
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L'installation «auto-elevatrice» est le type de
plate-forme le plus communement utilise
aujourd'hui dans l'industrie du forage offshore.
Le modele de base a fait son apparition dans
les annees 1950 . L'installation auto-elevatrice
comporte une coque munie d'un certain nom-
bre de jambes retractables. La plate-forme
peut etre amenee au lieu de forage par remor-
quage ou par auto-propulsion, les jambes
ramenees au-dessus du pont . Quand la plate-
forme est arrivee a destination, les jambes sont
abaissees jusqu'a ce qu'elles entrent en con-
tact avec le fond marin . Le pont, soutenu par
les jambes qui prennent appui sur le fond, est
eleve au-dessus de I'eau jusqu'a ce qu'il se
cree un intervalle d'air suffisant pour que les
activites de forage puissent se derouler sans
etre perturbees par le mouvement des vagues .

Stables lorsqu'elles jouent leur role de plates-
formes de forage, les installations auto-eleva-
trices sont par contre extr@mement instables
durant le remorquage et I'elevation, alors elles
ne peuvent etre mises en exploitation que clans
des endroits ou le fond marin presente un
appui solide pour les jambes . Comme l'installa-
tion submersible, I'installation auto-61evat rice
ne peut fonctionner que dans des eaux d'une
certaine profondeur . Les modeles actuels peu-
vent evoluer dans des eaux dont la profondeur
est de l'ordre de 350 pieds .

Les navires de forage ont ete davantage
remarques a la suite du succes des program-
mes experimentaux, en Californie, a la fin des
annees 1950. Cette installation en forme de
navire est dotee d'une importante capacite de
charge en pontee et necessite de ce fait des
reapprovisionnements moins frequents . Sa
capacite de propulsion autonome et sa tenue
de mer superieure permettent au navire de
forage de fonctionner en eau profonde, au
moyen de systemes d'amarrage convention-
nels ou de positionnement dynamique . Toute-
fois, en raison de la forme de la coque et de sa
vaste superficie, le navire de forage tend a rea-
gir mediocrement au mouvement et notam-
ment a la houle . Comme I'efficacite de tout
programme de forage depend de la stabilite de
la plate-forme, I'emploi des navires de forage
tend a etre restreint aux regions o0 les vagues
sont peu elevees et les vents faibles . Au
Canada, les navires de forage sont utilises de
fa ;on saisonniere dans les mers de Beaufort et
du Labrador .

L'installation semi-submersible derive de
I'installation submersible . Elle a fait son appari-
tion au debut des annees 1960 . On a constate
que I'installation submersible presentait une
stabilite satisfaisante a toutes les etapes des
operations de ballastage et que, en modifiant
quelque peu la structure, il serait possible de
mettre au point une installation de forage qui

serait partiellement immergee et dont la plate-
forme flottante aurait une bonne stabilite .
Comme l'industrie commenQait a explorer des
eaux plus profondes et des milieux physiques
plus rigoureux, le recours a des installations
semi-submersibles devenait de plus en plus
necessaire . La structure de I'installation semi-
submersible comprend un pont soutenu par un
certain nombre de colonnes verticales, des
entretoises et des flotteurs capables de faire
flotter toute la structure . Cet arrangement con-
fere une grande stabilite a I'installation et
reduit I'effet du mouvement des vagues du fait
qu'une bonne partie se trouve au-dessous de
la surface de la mer pendant les operations de
forage. Les pontons de l'installation semi-sub-
mersible sont conpus pour I'emmagasinage de
liquides en vrac : mazout, eau de forage et eau
de mer pour le ballastage . Quand l'installation
passe en mode de forage, elle s'immerge en
laissant penetrer de I'eau de mer dans ses
reservoirs de ballast . Pendant le forage, la
charge de pont varie constamment a mesure
que I'on utilise les fournitures, et I'installation
laisse penetrer de I'eau ou en expulse par
pompage pour maintenir son tirant, sa gite et
sa stabilite .

Depuis son apparition au debut des annees
1960, le modele meme de l'installation semi-
submersible a connu diverses transformations .
Les premiers modeles etaient dans nombre de
cas conpus de maniere a flotter librement ou a
reposer sur le fond (ils etaient donc semi-sub-
mersibles ou submersibles) pendant qu'ils
etaient en activite ; le plancher et la tour de
forage etaient situes au bord de la structure du
pont ou la surplombaient . Le modele Sedco
135 ou «Pointe de fleche» constitue un exem-
ple typique des installations semi-submersibles
de la premiere generation .

Dans les annees 1970, on a commence a
incorporer les ameliorations decoulant des
experiences anterieures dans le golfe du Mexi-
que et dans la mer du Nord . On a donne a la
structure du pont une forme rectangulaire pour
en augmenter la capacite de charge et on a
place le plancher de forage pres du centre de
flottaison, de sorte que les effets du mouve-
ment se trouvaient reduits . Des ameliorations
ont aussi ete apportees aux systemes d'amar-
rage et plusieurs installations ont ete munies
de systemes de positionnement partiellement
ou totalement dynamique .

Les installations semi-submersibles des
annees 1980 comportent encore plus d'ele-
ments de structure normalises qui reduisent les
coOts de construction ; toutefois, les principes
fondamentaux de stabilite, de mobilite et de
caracteristiques de mouvement reduites, sur
lesquels reposait la conception des installa-
tions semi-submersibles de la premiere genera-
tion, s'appliquent toujours.
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Grace a I'evolution des unites mobiles de
forage offshore, il a ete possible de faire de
I'exploration au large de la c8te est du Canada
en employant des navires de forage, des instal-
lations auto-elevatrices et plus particulierement
des installations semi-submersibles . L'explora-
tion petroliere et gaziere sur le plateau conti-
nental du Canada a commence en 1960, lors-
que des etudes geophysiques et sismiques ont
ete entreprises en vue de localiser des reserves
potentielles d'hydrocarbures. Le premier puits
d'exploration a ete le Pan Am Tors Cove, fore
sur les Grands bancs en 1966 .

La cadence de I'exploration s'est maintenue
avec I'entree en scene des grandes societes
petrolieres (operateurs), comme AMOCO, Brit-
ish Petroleum, Texaco, Esso et Mobil, qui ont
procede a des forages d'exploration sur les
Grands bancs, sur le plateau continental de la
Nouvelle-Ecosse et dans la mer du Labrador .
En 1979, un consortium compose des societes
Gulf Canada Ltd ., Mobil Oil of Canada Ltd .,
Chevron Canada Ltd . et Columbia Oil and
Gas, qui s'etait vu delivrer des permis
d'exploration par le gouvernement federal et
par le gouvernement de Terre-Neuve et du
Labrador, a annonce une importante decou-
verte de petrole; il s'agissait du champ
petroliere Hibernia, lequel, estime-t-on, con-
tiendrait 1,8 milliard de barils de petrole et
serait ainsi le plus important du Canada .

Pour determiner la taille exacte du reservoir
du champ Hibernia, le consortium a mis au
point un vaste programme de forage d'explo-
ration . Comme Mobil Oil of Canada Ltd .
(Mobil), filiale de Mobil Corporation, possedait
une enorme experience du forage offshore,
experience qu'elle avait acquise dans la mer
du Nord, ses partenaires I'ont nommee «opera-
teur» . Pour les besoins de son programme
d'exploration, Mobil a ouvert un bureau et
amenage des installations a terre a St . John's,
Terre-Neuve, ville importante la plus proche
des Grands bancs .

En sa qualite d'operateur, Mobil devait dispo-
ser de plusieurs installations de forage semi-
submersibles; aussi a-t-elle fait appel aux servi-
ces de gros entrepreneurs en forage . En fevrier
1980, Mobil a negocie avec I'Ocean Drilling
and Exploration Company Ltd . (ODECO) un
contrat portant sur l'utilisation des services de
I'Ocean Ranger.
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Le syst6me Industrial du forage offshore

L'equipement de base pour le forage des puits
de petrole et la disposition du systeme indus-
triel sont essentiellement les memes pour les
operations de forage en mer et sur terre . Une
installation de forage rotary comprend quatre
systemes principaux : le systeme d'alimenta-
tion, le systeme de levage, le systeme de rota-
tion et le systeme de circulation .

LE SY.STEME D'ALIMENTATIO N

La plupart des systemes d'alimentation des
plate-formes de forage utilisent I'energie die-
sel-electrique . Un groupe de moteurs diesel
entrainent des generatrices qui produisent
I'electricite que requierent les moteurs d'entrai-
nement de la plate-forme .

LE SYSTEME DE LEVAG E

Le systeme de levage d'une plate-forme sup-
porte la colonne de forage et I'abaisse dans le
puits ou la remonte . II sert aussi a descendre le
tubage clans le puits et a descendre ou monter
la tete de puits et d'autre materiel . Ce systeme
comprend le treuil de forage, le derrick ou tour
de forage, le moufle fixe, le moufle mobile et le
cable metallique.

Le treuil de forage est constitue d'un grand
tambour tournant autour duquel le cable
s'enroule . II contient un mecanisme d'entraine-
ment principal et un systeme de freinage qui
permettent de faire tourner le tambour dans un
sens ou dans I'autre a differentes vitesses, et
de contr6ler les lourdes charges attachees au
systeme de levage .

Le cable metallique, enroule sur le treuil, va
jusqu'au sommet de la tour, ou il passe dans
un volumineux systeme de poulies multiples
appele moufle fixe. II redescend ensuite
jusqu'au bas de la tour, passe dans une autre
serie de poulies designee moufle mobile,
remonte par-dessus le moufle fixe, redescend
encore vers le moufle mobile et ainsi de suite,
selon la longueur de cable que l'on doit passer
dans les moufles. Le train de tiges (tige de
forage, masse-tige et trepan), ou tout equipe-
ment qui doit etre monte ou descendu est atta-
che au moufle mobile.

SYSTEME DE ROTATIO N

Le systeme de rotation sert a faire tourner le
trepan dans le puits . II comprend la We
d'injection, la tige carree et le carre d'entraine-
ment, la table de rotation et la colonne de
forage .

La tete d'injection, fixee au crochet solidaire
du moufle mobile, sert de support a la colonne
de forage . Tout en lui permettant de tourner
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librement, la tete d'injection sert aussi de dis-
positif d'injection de la boue de forage pompee
vers le bas dans la colonne de forage .

Une tige d'entrainement carree ou hexago-
nale appelee tige carree d'entrainement est
fixee juste sous la tete d'injection . La tige car-
ree est couplee dans l'ouverture correspon-
dante carree ou hexagonale d'un carre
d'entraTnement qui s'engage a son tour dans la
table de rotation . La tige de forage est fixee a
la tige carree d'entrainement et s'y maintient .

Le mouvement rotatif requis pour faire tour-
ner le train de tiges et le trepan est transmis de
la table de rotation au carre d'entrainement,
puis par la tige carree d'entrainement au train
de tiges .

SYSTEME DE CIRCULATIO N

Le fluide de forage ou boue de forage, princi-
pal element du systeme de circulation, est uti-
lise pour enlever et remonter an surface les
debris de roche laisses a la base du puits par le
trepan et pour contrer les pressions souterrai-
nes qu'il rencontre on penetrant dans la forma-
tion geologique . Le fluide de forage est un
melange d'eau douce, d'argile, de produits chi-
miques et de materiaux d'alourdissement,
transfere sous pression des bacs a boue a un
tuyau flexible appele tuyau de tige carree relie
a la tete d'injection . Le fluide est pompe par
cette derniere dans la tige carree et la tige de
forage, et sort au fond du puits par le trepan .
Etant donne que ce fluide est sous pression, il
remonte a la surface du puits le long de la
paroi externe de la tige de forage, et enduit
I'interieur du puits et coffre les formations qui
I'entourent. On enleve les deblais qui sont
remontes a la surface, puis on reutilise la boue .

La densite du fluide de forage doit pouvoir
contrer la pression des gaz ou des fluides que
contiennent les formations, pression qui pour-
rait entrainer la perte du controle du puits et
provoquer une eruption . Si la densite no suffit
pas a contenir cette pression, on utilise alors
des obturateurs anti-eruption afin de maintenir
le puits sous contrble. Les obturateurs sont
des vannes a haute pression a la tete de puits
sur le fond marin qui, lorsque actionnees par
un operateur sur l'installation de forage, for-
ment un joint a I'epreuve de la pression autour
du train de tiges de forage au sommet du puits,
empechant ainsi les gaz ou les liquides de
s'echapper .

FORAGE D'UN PUITS

Lorsqu'on a determine 1'emplacement d'un
puits a la suite d'etudes sismiques et
d'analyses geologiques, on transporte une ins-
tallation de forage sur 1'emplacement de ce
puits et le processus du forage commence par
«I'attaque» ou le «bechage» . On fait usage
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d'un trepan de grand diametre fixe au train de
tiges de forage pour percer une premiere par-
tie du puits . On rajoute des sections de tige
(normalement 30 pieds de longueur) au train
de tiges de forage jusqu'a ce que l'on atteigne
une certaine protondeur initiale . A ce moment-
la, on retire du trou le train de tiges et le trepan
que I'on remplace par un autre train de tiges
de grand diametre designe tubage . Ce dernier
est insere dans le puits de la meme faqon que
le train de tiges de forage; cependant, on
injecte du ciment autour du tubage, entre ses
parois et celles du trou afin de le maintenir en
place et de sceller les formations qui ont ete
traversees.

Dans le cas des puits offshore, on place
generalement une base de guidage au fond de
la mer en memo temps que I'on cimente le pre-
mier cuvelage . La base de guidage est simple-
ment une embase soudee au premier cuve-
lage . Des cables appeles cables de guidage
sont fixes a la base de guidage et relies a la
plate-forme . Ils servent a guider en place,
jusqu'au fond de la mer, I'equipement qui doit
y etre descendu a partir de la plate-forme .

Une fois que le premier cuvelage et la base
de guidage sont en place, on raccorde un tube
conducteur marin et un deviateur au cuvelage .
Le tube conducteur marin est un tuyau de
grand diametre qui permet un passage de
retour pour le fluide de forage entre le fond de
la mer et la plate-forme. Le deviateur, un obtu-
rateur anti-eruption a faible pression, est
monte sur la partie superieure du tube conduc-
teur marin pour faire devier les fluides ou les
gaz des formations on dehors de la plate-forme
advenant une perte de contrdle du puits ou
une eruption .

Apres la mise en place du tube conducteur
marin et du deviateur, on reprend le forage
avec un trepan de moindre diametre . Ce tre-
pan ainsi que le train de tiges de forage sont
descendus, a partir de la plate-forme, a travers
le tube conducteur marin et le tubage qui est
deja cimente en place. On fore jusqu'a la pro-
fondeur a laquelle on placera le prochain cuve-
lage, c'est-a-dire le cuvelage de surface . On
remonte le train de tiges de forage, le trepan,
le tube conducteur marin et le deviateur, puis
on les place sur la plate-forme . On descend
alors le cuvelage de surface dans le puits, jus-
que sous le tubage et on le cimente. On fait
ensuite descendre le bloc d'obturation sous-
marin jusqu'au fond de la mer, on le relie au
tube conducteur marin, puis on le fixe sur la
partie superieure du cuvelage de surface .

Les operations subsequentes comprennent
le forage d'autres sections en trou decouvert,
le retrait du train de tiges de forage of du tre-
pan, puis la mise en place et la cimentation
des cuvelages jusqu'a ce que Ion ait atteint la
profondeurdeterminee .
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Connecteur du tube
conducteur mari n

A GAUCHE-FORAGE NORMA L

A DROITE-DEBRANCHEMENT La tige de
forage et le trepan ont ete remontes et I'outil de
debranchement a ete insere clans la garniture
de la tige . L'outil se repose sur une machoire a
fermeture sur tige clans le bloc d'obturation et la
tige au-dessus est remontee clans le tube con-
ducteur marin . Le morceau de tige encore clans
le puits est tenu par la machoire a fermeture sur
tige . La machoire cisaillante est fermee pour
sceller le puits .

Annulaire

Machoire
cisaillante

Machoire a fermeture
sur tige



Le forage d'un puits de petrole offshore fait
appel aux memes principes qui s'appliquent au
forage sur terre. Cependant, deux facteurs
essentiels distinguent les installations flottantes
des installations terrestres : les mouvements de
I'installation flottante et la separation physique
de la plate-forme et du fond marin . L'evolution
des systemes de forage flottants a tourne
autour de la mise au point de methodes visant
a concilier ces differences .

COMPENSATION DU MOUVEMEN T

L'une des principales conditions liees a la con-
ception des unites mobiles flottantes de forage
en mer (MODU) est la reduction des caracte-
ristiques de mouvement naturel de I'installa-
tion . L'efficacite operationnelle des installa-
tions conventionnelles a coques de forme
analogue a celle d'un navire se trouve dimi-
nuee lorsque les vagues excedent 10 a
12 pieds, tandis qu'une installation semi-sub-
mersible se comporte efficacement dans des
conditions difficiles etant donne qu'une grande
partie de la coque se trouve immergee .

Outre les caracteristiques de la structure
visant a reduire les effets du mouvement, on a
mis au point des systemes compensateurs de
mouvement afin de reduire davantage les
effets du pilonnement, du tangage, du roulis,
du debattement et des oscillations sur les ins-
tallations de forage . L'efficacite du forage offs-
hore est affectee par toute augmentation des
mouvements d'une installation jusqu'a un point
determine ou la poursuite des operations de
forage devient perilleuse . Le pilonnement,
mouvement repute affecter le plus les opera-
tions, est neutralise par des systemes compen-
sateurs de mouvement, ce qui comprend les
compensateurs de houle pour la garniture de
forage, les tensionneurs de tube conducteur
marin, les tensionneurs de cable de guidage et
les joints coulissants . Le roulis et le tangage
sont compenses par des joints spheriques ou
flexibles situes sous le plancher de forage
et/ou sur le dispositif du tube conducteur
marin . Un systeme de maintien de la position
de I'installation de forage (systeme d'amar-
rage) compense le debattement et les oscilla-
tions .

TUBE CONDUCTEUR MARI N

La separation physique de I'installation de
forage du fond marin posait des problemes a
I'industrie, particulierement lorsqu'on a passe
au forage d'exploration dans de plus grandes
profondeurs d'eau . Afin d'etablir le lien neces-
saire entre l'installation de forage et le fond
marin, on a mis au point le tube conducteur
marin .

Un joint telescopique, appele joint coulissant,
est fixe a la partie superieure du tube conduc-
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teur . Ce joint qui fonctionne comme un piston
est conQu de telle fa(;on que son cylindre
interne est fixe a la plate-forme juste sous le
plancher de cette derniere et son cylindre
externe au tube conducteur . L'installation et le
cylindre interne du joint coulissant se depla-
cent ensemble verticalement sous I'effet de la
houle ou du pilonnement . Le cylindre externe
et le tube se deplacent lateralement sous
I'effet du debattement et des oscillations .

Les joints coulissants utilises sur les plates-
formes offshore permettent un mouvement ver-
tical total de la plate-forme de 60 pieds . Dans
ces conditions, son pilonnement serait de
30 pieds - la moyenne du mouvement total de
montee et de descente. Ainsi, la plate-forme
peut theoriquement supporter le passage et le
retrait de lames de 30 pieds sans risque
d'endommager I'equipement sous-marin
auquel est fixe le tube conducteur. En outre,
les joints a rotule montes a I'extremite supe-
rieure du joint coulissant permettent des mou-
vements lateraux pouvant atteindre 10 degres
a partir de la verticale . Les lames de 30 pieds
et le mouvement de 10 degres a partir de la
verticale representent les limites theoriques
nominales ; cependant les limites operationnel-
les sont inferieures, par exemple lames de
22 pieds et mouvement de 6 degres a partir de
la verticale. - Lorsque les conditions environne-
mentales excedent ces limites, on desaccouple
generalement le tube conducteur de I'equipe-
ment sous-marin afin que I'installation de
forage puisse flotter librement sans risque de
dommages coOteux a l'installation se trouvant
sur le fond marin .

DEBRANCHEMENT ET DESACCOUPLEMENT

Avant de desaccoupler le tube conducteur
marin, il faut soit retirer du puits le train de

tiges de forage, soit le debrancher dans le bloc

d'obturation . La procedure de debranchement
vise a fermer le puits et a preparer le desac-

couplement de sorte que les liquides de la for-
mation ne puissent s'echapper du puits et
qu'on puisse reprendre ulterieurement le

forage de la faqon la plus simple possible .

En supposant qu'on soit en train d'effectuer
des travaux de forage et qu'on dispose d'assez
de temps, la premiere operation du debran-
chement consiste a pomper de la boue lourde
dans le puits afin de contrebalancer la perte de
charge hydrostatique qui se produira lors du
desaccouplement du tube conducteur marin .
La tige de forage est remontee du puits jusqu'a
ce que le trepan arrive a la hauteur du dernier
cuvelage de production. On retire ensuite une
autre longueur de tige qui est au moins egale a
la distance entre la table de rotation et le fond
marin, puis on installe un outil de debranche-
ment dans la colonne de forage a la surface .
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La colonne est redescendue clans le puits
jusqu'a ce que l'outil de debranchement attei-
gne le bloc d'obturation ; le trepan se trouve a
nouveau pres de I'extremite inferieure de la
colonne de forage .

On referme les obturateurs anti-eruption a
machoires hydrauliques (machoires a ferme-
ture sur tige) et la colonne de forage est accro-
chee aux machoires a I'aide de I'outil de
debranchement . La tige de forage est ensuite
devissee de l'outil de debranchement et retiree
du bloc d'obturation . Enfin, les machoires
(cisaillantes) a fermeture totale sont refermees
au-dessus de I'outil de debranchement afin de
sceller le puits . A ce moment-la, la colonne de
forage est debranchee et le tube conducteur
marin peut etre desaccouple au besoin du bloc
d'obturation de puits .

Ce processus de debranchement peut pren-
dre beaucoup de temps en raison de plusieurs

facteurs. En cas d'urgence, on peut proceder
au debranchement en tres peu de temps en
cisaillant la garniture de forage. C'est ainsi
qu'on referme simplement les machoires cisail-
lantes autour d'un element de garniture de
forage et qu'on accroche la colonne de forage
aux machoires, pres de I'un des elements de
garniture qui se trouvent entre les longueurs de
tige de forage . La garniture situee au-dessus
des machoires est alors coupee . Les machoi-
res servent autant a couper la garniture qu'a
sceller le puits. Une fois cette operation termi-
nee, le tube conducteur marin peut etre desac-
couple du bloc d'obturation et la plate-forme
de forage peut alors quitter I'emplacement du
puits .

L'operation de desaccouplement de I'obtura-
teur anti-eruption est la meme, que I'on ait uti-
lise un outil de debranchement ou que la garni-
ture ait ete cisaillee . Les tensionneurs de tube
conducteur sont regles pour compenser le
poids total de I'obturateur et on peut alors pro-
ceder au desaccouplement par controle
hydraulique du mecanisme de branchement .
Une fois desaccouple, le tube conducteur
marin est remonte a I'aide des tensionneurs de
tube jusqu'a ce que le joint coulissant du tube
conducteur soit en position fermee . Le desac-
couplement peut au besoin etre effectue en
quelques minutes .
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A GAUCHE-CISAILLEE Si l'utilisation de
I'outil de debranchement s'avere impossible, la
tige est soutenue par la machoire e fermeture
sur tige et la machoire cisaillante est fermee,
cisaillant ainsi le tuyau .

A DROITE-DEBRANCHEE ET DESACCOU-
PLEE Apres un debranchement ou un cisaille-
ment reussi, la tige de forage peut etre retiree
du tube conducteur marin et ce dernier debran-
che du bloc d'obturation . Une fois que le tube
conducteur marin est remonte pour eviter de
heurter le bloc d'obturation, la plate-forme est
libre de quitter le lieu .
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APPENDICE C CERTIFICATION
1 . CERTIFICAT DU CONSTRUCTEU R

Emis a Tokyo, Japon, par Mitsubishi Heavy Industries, Ltd .
le 28 mai 1976 .

2 . CERTIFICATE OF REGISTR Y
Emis a la Nouvelle-Orleans, Louisiane, par la United States Coast Guard,
le 5 aout, 1980 .
Piece #4 .

3 . CERTIFICATE OF INSPECTIO N
Complete et emis a Providence, Rhode Island, par la United States Coast
Guard, le 27 decembre, 1979 .
Piece #5 .

4. CERTIFICATS DELIVRES A L'OCEAN RANGER
American Bureau of Shipping et United States Coast Guard . Extraits des
pieces #5,6,7,8,9 et 83 .

5 . CORRESPONDANCE RELATIVE A L'INSPECTION DE CERTIFICATION
(AUX E.-U .) DE L'INSTALLATION DE FORAGE EN MER OCEAN
RANGER
De R .A . Sutherland, United States Coast Guard, a Ocean Drilling and
Exploration Company, le 18 decembre, 1979 .
Piece #17 9

6 . DIRECTIVE DE L'APGTC AUX OPERATEURS OFFSHORE
CONCERNANT LES COMBINAISONS DE SURVIE
les 8 et 28 juillet, 1981
Extrait de la piece #50 .
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CERTIFICATION

APPENDICE C- 1

MITSUBISHI HEAVY INDUSTRIES, LTD.
TOKYO, JAPON

28 mai 197 6

Certificat du constructeur

23 1

La presente confirme que nous, Mitsubishi Heavy Industries, Ltd ., avons termine la construction a
Hiroshima, au Japon, en mai 1976, du vaisseau de forage nomme Ocean Ranger dont la descrip-
tion suit, pour le compte et au nom de Canan Offshore Limited, de Hamilton, aux Bermudes, et
de K/S Fearnley Drilling & Exploration A/S N, .d'Oslo, en Norvege .

No officiel
Lettres d'appel
Nom du vaisseau
Type de vaissea u

Port d'enregistrement
Longueu r
Largeur
Hauteur
Tirant d'eau prevu
Jauge brute
Jauge nette
Nombre de ponts
Principales machines de pont

7102-PEXT

3ENB

Ocean Ranger
Vaisseau de forage semi-submersible auto-
propulse
Panama, Republique de Panama
393,11 pieds
262,13 pieds
151,50 pieds
80,00 pieds
14 913,66 tonnes
9 234 tonnes
Deux (2)
Un (1) ensemble de machines de forage petrolier
Huit (8) generatrices CC
Deux ( 2) generatrices C A

(a moteur diesel)
Une (1) generatrice de secours

(a moteur diesel )
Trois (3) grues a moteur diese l
Douze (12) ensembles de treuils/guindeaux

(a moteurs electriques )

CONSTRUCTEUR :
Mitsubishi Heavy Industries, Ltd .

Yasuharu Yoshikechi
Fonde de pouvoir



232

APPENDICE C- 2

Les informations du Certifi-
cate of Registry donne a la
page suivante sont tirees
de la piece #4, soumise a
la preuve le 25 octobre,
1982 . Le certificat re-
produit a droite est iden-
tique a la piece #4 a
1'exception de quelques
inconstances peu impor-
tantes . La piece #4 ne se
pr@tait pas a la reproduc-
tion
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CERTIFICATION

PERMANENT

(Permanent or Temporary)

REGISTER NO . 74

Measured New Orleans, LA 1 979

Rebuilt at . 1_
Remeasured Philadelphia, PA , 1 980

THE UNITED STATES OF AMERICA
DEPARTMENT OF TRANSPORTATION

UNITED STATES COAST GUARD
OFFICIAL NUMBER

615641

COMMAND SIGNAL AND
RADIO CALL LETTERS

4 .4 9

Service MISC (oil research vessel )

Horsepower 3600

TONS

CERTIFICATE OF REGISTRY

IN PURSUANCE OF CHAPTER ONE, TITLE XLVII I

"REGULATION OF COMMERCE AND NAVIGATION," REVISED STATUTES OF THE UNITED STATES
(Chapter 2, Title 46, "Shipping," Code of Laws of the United States)

I W.L . Colson, 1600 Canal Street, New Orleans, Louisiana 70161 Secret a
have taken and subscribed the oath required by law and having sworn3 that

4 ODECO INTERNATIONAL CORPORATION (71-0435544)

1600 Canal Street, New Orleans, Louisiana 7016 1
INCORPORATED UNDER THE LAWS OF THE STATE OF DELAWARE

is
a

5

citizen of the United States and sole owner of the vessel called th e

OCEAN RANGER ,of NEW ORLEANS, LOUISIANA

(Name of Vessel) ( Home port )

whereof LEWIS H
. PITMAN is at present master, and is a citizen of the United States,

and that the said vessel was built in the year 1 976 at HIROSHIMA' JAPAN of 6 Steel

as appears by7 P. R. 117, issued at New Orleans, LA on 27 December 1979 and Martin Paul Admeasure r

ande saidRegistry and Paul Martin Admeasurer having certified that

the said vessel is a Electric Screw, Oil
; that she has

one deck onemast, one derrick three cranes mast, a Square stem, and a Square stern; that

her register length is 393 .1 1 feet, her register breadth 262.1 10 feet, her register depth 151 .5 10 feet,
10

her height 10 feet; that she measures as follows:

Capacity under tonnage deck ,
Capacity between decks above tonnage deck ,

Capacity of enclosures on the upper deck viz : Forecastle ; bridge : poop

having agreed to the description and measurement above specified, the vessel has been dul y

Deductions under Section 4153, Revised Statutes, as amended (Section 77, Title 46, United States Code):

Crew Space, 1435 .47 Master's cabin, Ballast Pump 426 .2 7

Steering gear ; 17 .80 ; Anchor gear, 45 .90 ; Boatswain's stores, 75.37

Chart house, 22 .04 ; Donkey engine and boiler, ; Radiohouse 16 .91
93Storage of sails. ; Propelling power (actual space 350 .16 32/13 x PMS =861 .

Total deductions,

Net tonnage,

1433 7

1481 8

480
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100THS

94

8 7

8 1

2901 69

1191 7

The following-described spaces, and no others, have been omitted, viz
: Forepeak , afterpeak , other spaces (except double

bottoms) for water ballast 5391 .78 ; open forecastle , open bridge, , open poop , oven shelter deck , open houses 35.96

cabins , companions 16.09 , galley 78 .23 , skylights , wheelhouse 28 .51 , water closets 61 .15 ; anchor gear 1280 .16

donkey engine and boiler , steering gear , light and air over propelling machinery , other machinery spaces 1576.62

And"
REGISTERED at this PORT :

Lewis H . Pitman Agent

GIVEN under my hand and seal at the PORT of _
this 5th day of Au ucst

in the year One Thousand Nine Hundred and 80

; break

NEW ORL EANS . LOUISIAN A

Impress Seal
of

U .S. Coast Guard
Original signed by W .A . GOUGI S

By direction Officer in Charge, Marine Inspectio n

I Insert name and address of person by whom oath or affirmation was made .
2Substitute "affirmation" when necessary .
3Substitute "affirmed" when necessary.
4lnsert the name and business address of the owner . If there are two or more owners, give the

name and business address of one of the owners (managing owner, if one has been designated) and
the proportion owned by him, followed by the names of the other owners and the proportions owned
by each . If any owner is a corporation, give the corporate name followed by the words "incorporated
under the laws of the State of (inserting the appropriate State name) . "

5lnsert the name exactly as it appeared on the preceding document, or, in the case of a first
document, as it appeared on the application for official number . If the vessel has borne another name
or a motorboat number prior to documentation or redocumentation give every such name or number
in parenthesis, preceded by the prefis "as-," immediately

houses- deck 480.87 , side , mast , trunks : excess hatchways ; light and air

Gross tonnage ,

7On the first document of a new vessel, write in this blank "certificate of builder" .

On every document other than the first, recite whether the last former document was permanent or
temporary, the kind, number, date and place of issue of such former document, whether the original
or a copy of the former document was surrendered, and the reason for issue of the new document .

aWrite "said register", "said enrollment", or "said license." In the first document of a new
vessel, give the name and title of the admeasurer . When the vessel has been readmeasured, give the
name and title of the admeasurer in the first document issued thereafter .

sFor a vessel having a steam (or an internal combustion) engine, write "steam (or gas or oil)
side-wheel", "steam (or gas or oil) stern-wheel," "steam (or gas or oil) screw ." as case may be.

tolnsert dimensions and tonnages exactly as they appear on the preceding document (or the
certificate of admeasurement in case of a change in tonnage or upon issuance of the first document) .

" Give the name of the person agreeing to the description and measurement and the capacity in
when he acts (owner,
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APPENDICE C

This Certifrrate Expires .2 ?- DEC _:BER I9 8 1

Zcrtificate of ?nspcno n
ESSEL

O _(-'t- RP1NG-aR

:ROSS TON S

14,91 3

YEAR BUILT
1976

Is required to be carried : included in which there must be _-Z_ . .Lb) Certificated Lifeboatmen aa9 .= __._- Certificated Tankermen :

OPERATO R

Ocean Drilling and Exploration Company
OWNER

Ocean Drilling and Exploration Company

(OMrrr In C11hares. Marine Inspection )

The inspection of the above named vessel having been completed at . Providence, Rhoda island
on the --- 27_ . ._. day 19-? 9_ of. -Deceaib e_r-_ 79__ ------------_ ._ I hereby certify that said vessel is in all respecft an conformity with the applicable
vessel inspection laws and the rules and regulations prescribed thereunder . The following comp Amment of licensed officers and crew

NET TON S
12,097

OFFICIAL NUMOt M CLASS Cp),yrri stabiliZ d
615641

I drilling vessel
LENGTH HOME POR T

398' ( New Orleans, Louisiarna
PLACE BUILT

Hiroshima, Japan

Mubr It let Clause Pliat

A _•__ Radio OEo.r

11Ci Chief End-

tst Auirr-M b ginwr

2d Aari .tast 15maiar r

3 (c) Ass't -_ znanr.r(q

Fir.m.n/W .trrtrnd m

_L_ Ollrn

In addition the vessel may carry ------ other persons in the crew, passengers, persons in addition to the
cre w, an d P9s-34nA4-a`----------•----_-___-__________________-_----_-------- _ Total pe rson s allowed _.ljZ9_

Route permitted and conditions of operation :
trssil2 atoe1, i;e 3:i1 :rlriirl; ;rxcuures required. Soe costrut!ai p?ins.

(Ji ,=-ti:iczd li:aiiwit .at s :n.11 :ac ::rovided at all d-s to -mII pr+-v --y 1±i._-s,-vi;.. t3quiR.cst rs i:i"I; of
Co. board am a1sD :iha in mvi:~tim co tan suf:iric:lt i :u)atable liferaits to acctarauite Svi: ¢~~ ,irsars a. Lcar^ .) . aster :ti orm ; ate to `nll :nli:Atod 7ScsAses ; au oar ocs:lce" rey roL: qpw.ia1 h rr." 11c_-st_; V,ra:riace or C-_ of.srxiar

r~: . .1 is Ixvi ;-,st;ed lti iiaas or Less in a 24 i.an periaJ, Cie teo.drau crza is :
' rstar '_ :.:ni.io Officer 1 Or:irzuy 'easn 1 !us't alijn-er (Ind. L c.)
i ate (i" ~!r; ) :,o&~sn T :.:iia ::Z .krr (Ld. 11c.) 7 : ,ller

-9 Iq .utral Parrealel cay also be air*iai -'.otnl uersos -11a.a . 1Gr.i : tar- ,r.s:1 is :gviata i ara an 1 :, snas sit 1es3 ttrai 72 :atns, the r^auiiea~~w
as:= 1 :,a.tio Cffioer 1 Or-dix ry aacil••• 2 r_'-jUnaezs :.:c.)

. .~ ( La~ L. . )3 ?~ie xa~-1 i L'.`iiei :r~->aer (in ;. ~.c. ) z ,L~.rs
. i0 I1:l6stri-ol r'~T.i0i7K'1l'~y LL-ml CC Carria'f, i- :Otal i Er90(8 allW' .E14 i ao

_se is ttier tor. -it:. ;;ro}uLsircl assist, in'* required cr-,r is :
:z5 ;:cx (L-z:. i.;c .)2 .VL. :,eimm _ :n:~ .-IP.zrs (IDd. Lic. )
_ . ..e (I: . I .ic.) T^rrii:ary ::t .mn? :iler

Lrt:LStral :ro(Irrl =NV also ::e aLrri;d - Total p¢r-..ors aLla .zvl 100.
r:-ie :>~sT is urJer tw Lz the local oL~ m cr uooreL+ as lxatian, tie reqtdx*~DcLU: i:; :

i :aster kLti :.ic. ) 2lile ::~ 1 Or'11r-Iry beRC ;an
915 L-»strlal :_rso(a•Plcay aLoo be carri.,.M -=otr1 persons alla .sl L;:O.

------- -------
_ ----- M.t.( .)

Lilrrrln . puinm.et pqro~.'l~d.d tor aQSl--_ prr .oe .,

Lii.bo.u an yd~t'k.lfF. for 5L_ Drr+on.

1 - LUrbo.h on ry(Ep6 tW. [nr $Q- P.non.
--~.- Motor lifeboats (included In total lifeboats)

Inea.bl, uc,r.a, for _~QR__ c.r.a,.
-_-_ Lift floats for persons

'--'--____'---'--
------

-
---------

--- wr
.on.

Ili* bnos . .-li____ arrew boat.

Life Prar.er. for _-1?7-_ .duit. and _k___ rbildr•n

F(re ezUnEUI .bInQ .,rtrm., Fixed rDZPLFG,_ .`Iai n
ST.en ~a~lYacl~Shep~El@ci__COat`1_~•
~Ps~zt_a.~d`9tbsLpmp.,_Poam._hel.a_dac
Srmlpor~bM -_L_a~~-dGdJ._ay_)'1@~__I~9C~ _

DATE
PERIODIC RE(NSPECTIONS
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SIGNATURE

UNITED STATES OF AMERICA

DEPARTMENT OF TRANSPORTATION

UNITED STATES COAST GUARD

4 -_ Able S..m. n

__-2 ___ Ordin .rT Swm.o

_- ___ D.ekb.nds

AL~ - BOILERS : R .-rd. a t ~___

NumLsse, Ye.r built

Mlr.

Mo„nm.. w.nw _Dne:_Derr1S83 (1 . 1- 3 i _-_

M-41-4- ----d DUPI-DOC-119B.741,2-U
esd,. .o.u . test ---DUeL-0P-C_lqB1 (I 2_U____
Mules- rtnen prevur. .llo.rd __ _

In .wet.d and ,pp.o••d lor th . e.rrl.a. oi :

C.DKIlI::

R. A . S01B ?Ln"??I_ 4 APT . USCG

DEPT. OF TRANSP.. USCO. CO-8 1 1 (Raw. 11-68)

YEAR REAMI1.7 NULL CONSTRUCTED O F
Steel (a )

OPERATOR'S ADDRESS
P .O . Box 61780, New Orleans, Louisiana 7016 1

OWNER'S ADDRESS

P .O. Box 61780, New Otleans, Louisiana 7016 1

FL . 1,oK . total length

------ z95Q------- - R-

____.3 ._ }ir. pumn.

PROVIDENCE, RHODE X=IAND

(nesrqrtlon ZOM )

u1 co+tAn.on nn.m.a oma:lrM-oltt..u PREVIOUS EDITION OF t- ! MAY BE USED
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This Certificate Expires 27 December , 19 8 1

UNITES STATES OF AMERICA
DEPARTMENT OF TRANSPORTATIO N

UNITED STATES COAST GUARD

CERTIFICATE OF INSPECTIO N

VESSEL
OCEAN RANGER

OFFICIAL NUMBE R
615641

CLASS Column stabilized
drilling vessel

GROSS TONS NET TONS LENGTH HOME PORT

14 .913 12,097 398' New Orleans, Louisiana

YEAR BUILT PLACE BUILT YEAR REBUILT HULL CONSTRUCTED O F

1976 Hiroshima, Japan - Steel (a )

OPERATOR
Ocean Drilling and Exploratio Company

OPERATOR'S ADDRES S
P.O. Box 61780, New Orleans . Louisiana 7016 1

OWNER I vvrrvcn a r+uun~oo

Ocean Drilling and Exploration Company P.O. Box 61780, New Orleans, Louisiana 70161

The Inspection of the above named vessel having been completed at Providence, Rhode Island on the 27 day of December , 19 79, I
hereby certify that said vessel is In all respects in conformity with the applicable vessel inspection laws and the rules and regulations

prescribed thereunder . The following complement of licensed officers and crew is required to be carried ; included in thich there must be 7(b) Certificated Lifeboatmen and = Certificated Tankermen :

1 c Master = Master & 1st Class Pilot 4 Able Seamen 1 c Chief Engineer - Firemen/ Watertender s
Chief Mate Class Pilot 2 Ordinary Seamen = 1s11 Assistant Engineer 3 Oilers

2d Mate 1 Radio Officer = Deckhands - 2d Assistant Engineer

3(c) _Mate(s) = Operator(s) = 3(c) Asst Engineer(s) _

In addition the vessel may carry - other persons in the crew, - passengers, - persons in addition to the crew, and 82

Industrial Personnel . Total Persons allowed 100 .

Route permitted and conditions of operation : OCEANS
(a) High tensile steel . Special welding procedures required . See construction plans.
(b) Certificated Lifeboatmen shall be provided at all times to man primary lifesaving equipment for 100% of the persons on board and also when in navigation to man sufficient inflatable liferafts to

accomodate 50 % of the persons on board .
(c) Master and one Mate to hold unlimited licenses: all other officers may hold special industrial licenses appropriate for the mode of operation .

When the vessel is navigated 16 hours or less in a 24 hour period, the required crew is:
1 Master 1 Radio Officer 1 Ordinary Seamen 1 Ass't Engineer (Ind . Lic .)

1 Mate (Ind. Lic.) 3 Able Seamen I Chief Engineer (Ind . Lic .) 2 Oiler s
89 Industrial Personnel may also be carried - Total persons allowed 100 .

When the vessel is navigated more than 16 hours but less than 72 hours, the required crew is :

1 Master ' 1 Radio Officer 1 Ordinary Seamen 2 Ass't Engineers (Ind . Lic .)

Mates (Ind. Lic .) 3Abte Seamen 1 Chief Engineer (Ind . Lic .) 3 Oiler s
86 Industrial Personnel may also be carried - Total persons allowed 100 .

When the vessel is under tow with propulsion assist, the required crew is :
1 Master (Ind. Lic .) Able Seamen 2 Engineers (Ind . Lic .)

1 Mate (Ind . Lic .) 1 Ordinary Seaman 2 Oilers
91 Industrial Personnel may also be carried - Total persons allowed 100 .

When the vessel is under tow in the local area or moored on location, the required crew is :

1 Master (Ind . Lic .) 2 Able Seamen 1 Ordinary Seaman
96 Industrial Personnel may also be carried - Total persons allowed 100 .

EQUIPMENT AND INSPECTION DAT A

Lifesaving equipment provided for 100 persons, viz :
1 Lifeboats on fwd for 50 persons

Stability letter issued 26 December 1979 (temp )
Drydocked Special survey due 1 June 1980

Aux BOILERS : Records at Los Angeles, CA
Number 3 Year built 1974 Type WT

rsonsft id f 501 Lif b t Tall shaft drawn Special survey due Mfr . Clayton Mfg . Co.s on a or p eoa s ee
2 Motor Lifeboats (included in total lifeboats) 1 June 1980 Mountings opened Due Dec 198311,2,3 )

10 Inflatable liferafts for 200 persons Propulsion Motor -diesel electric Mountings removed Due Dec 1987 (1,2 3 )

- Life floats for = persons
_ persons

8 Ring life buoys 1 Rescue boats

Shaft H .P. 14.000 Fuel Diesel
Pressure vessels examined A/R: 56 H/P . 3 S/ A

3 S/S. 1 L/P

Hydrostatic test Due Dec 1981 (1 .2.3 1
Maximum steam pressure allowed 200 ps i

Lite preservers for 127 adults and 0 childre n

Fire extinguishing systems: Fixed C02 PL, EG . Mai n
Gen . Rm . Mach Shop, Elect Cont Rm

Fire extinguishers
No. 12 Class All

Fire hose, total lengt h
2050 ft .

Inspected and approved for the carriage of:

Port and stbd prop . Foam, helo deck 6 BII 2 Fire axes

Semiportable 1 Bill and 1 BV Helo Deck 2 BV 3 Fire pumps Capacity:

2 C l

PERIODIC INSPECTIONS 27 CII

DATE INSPECTION ZONE SIGNATURE R. A. SUTHERLAND, CAPT . USCG

(Officer in Charge, Marine Inspection) -

PROVIDENCE, RHODE ISLAN D

(Inspection Zone )

DEPT . OF TRANSP ., USCG, CG-841 ( Rev. 11-68) U .S . GOVERNMENT PRINTING OFFICE 1968-0-363-482 PREVIOUS EDITION OF 2-68 MAY BE USED
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DEPARTMENT O F
TRANSPORTATION CERTIFICATE OF INSPECTION AMENDMEN TU . S. COAST GUAR D
CG-858 ( Rev. 8-74 )

NAME OF VESSEL OFFICIAL NUMBE R

WEAN Gn'I: 61534 1

CLASS GROSS TONS HOME POR T

Column stabilize
; „oon :e /

WHEN AND WHERE BUIL T

1 (,1 - T7 • '-ii "
DATE CURRENT CERTIFICATE OF INSPECTION EXPIRES DATE AND PLACE CURRENT CERTIFICATE OF INSPECTIO N

ISSUE D

17 T)n ra .•.,N-r 1 0 :? 1 7 T
The Certificate of Inspection issued to the vessel described above is amended as ttsilnws :

'•TF'SSLL Dp°"~OC .'.^D : SPECIAL U*:DZ3:IA.TF1 SURVEY DUE APRIL 1932

DATE OF ISSUE INSPECTI ON ZONE OFF I CER IN CN A lGE, MARINE INSPECTIO N

2 1 • .. . .N .SIJZ°-tET.'-a-KdD, CAPT, USC G9 Anril 19, 0 n P Q

INSTRUCTION S

1 . This amendment shall be issu-d to autho ri ze changes to 3 . One copy of ,is amendment shall be filed in the officethe condi tions or particulars entered on a current valid of the issuing Officer in Charge, Ma rine Inspection. In
Certificate of Inspection (Form CG-841 or CG-3753) or to addition one copy shall be distributed to each of th e
the condi tions or particulars entered on a current vali d
amendment to such Certificate of Inspection . When issue d
it shall become a part of the Certificate of Inspection The Of ieer in ,R M rftNspFtion jrho issue d

f v.yeii ~which it amends . 1 1%
i

e c nda (G-MVI) ~~2. The o riginal of this amendment shall be delivered *to th e
master or owner of the vessel named herein and must be It o saw or a ent of th vesse n rein.
framed under glass with or near the vessel's Certificate
of Inspection . If the Certificate of Inspection is not re-
quired to be posted, this amendment must be kept on boar d

PREVIOUS EDITION MAY BE USED GPO 9S6•S11
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DEPARTMENT OF
TRANSPORTATION CERTIFICATE OF INSPECTION AMENDMEN T
U, S . COAST GUAR D
CG-858 ( Rev . 8-74 )

NAME OF VESSEL OFFICIAL NUMBER

OCEAN RANGER 61564 1

CLASS GROSSTONS HOME PORT

Column stabilized 14,913 New Orleans, LA

drilling vessel

WHEN AND WHERE BUIL T

1976 - Hiroshima, Japa n

DATE CURRENT CERTIFICATE OF INSPECTION EXPIRES DATE AND PLACE CURRENT CERTIFICATE OF INSPECTIO N
ISSUE D

27 December 1981 27 December 1979. Providence, R I

The Certificate of Inspection issued to the vessel described above is amended as follows:

VESSEL DRYDOCKED : SPECIAL UNDERWATER SURVEY DUE APRIL 198 2

DATE OF ISSUE INSPECTION ZONE OFFICER IN CHARGE, MARINE INSPECTIO N

29 April 1980 Providence, RI R . A. SUTHERLAND, CAPT, USCG

INSTRUCTIONS

1 . This amendment shall be issued to authorize changes to the conditions or particulars entered 3 . One copy of this amendment shall be filed in the office of the issuing Officer in Charge . Marin e

on a current valid Certificate of Inspection ( Form CG-841 or CG-3753) or to the conditions or Inspection . In addition one copy shall be distributed to each of the following :

particulars entered on a current valid amendment to such Certificate of Inspection . When
a . The Officer in Charge, Marine Inspection who issued the current Certificate of Inspection .

issued it shall become a part of the Certificate of Inspection which it amends .
b. The Commandant ( G-MVI) .

2 . The original of this amendment shall be delivered to the master or owner of the vessel name d

herein and must be framed under glass with or near the vessel's Certificate of Inspection. If the c . The owner or agent of the vessel named herein .

Certificate of Inspection is not required to be posted, this amendment must be kept on boar d
with the Certificate of Inspection and shown on demand .

PREVIOUS EDITION MAY BE USED GPO 956-511
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APPENDICE C-4
Certificats delivres A I'Ocean Ranger

1) Le CERTIFICATE OF INSPECTION (Certificat d'inspection) a ete delivre a Providence,
Rhode Island, le 27 decembre 1979, par la United States Coast Guard . II etait perime
depuis le 27 decembre 1981 .

2) Le CERTIFICATE OF CARGO SHIP SAFETY EQUIPMENT (Certificat de securit (§ du materiel
d'armement pour navire de charge) a ete delivre a Providence, Rhode Island, le 27
decembre 1980, par la United States Coast Guard . II a expire le 27 decembre 1981 .

3) L'INTERNATIONAL LOAD LINE SURVEY CERTIFICATE (Certificat international de franc-
bord) a ete delivre a New-York, le 30 octobre 1981, par I'American Bureau of Shipping
au nom de la United States Coast Guard, en vertu des dispositions de la Convention
internationale sur les lignes de charge, 1966 . Le certificat etait en vigueur jusqu'au 5
juillet 1984 et soumis a un examen annuel .

4) Le CARGO SHIP SAFETY CONSTRUCTION CERTIFICATE (Certificat de securite de
construction pour navire de charge) a ete delivre a New-York par I'American Bureau of
Shipping, le 28 avril 1980, en vertu des dispositions de la Convention internationale pour
la sauvegarde de la vie humaine en mer, 1960, et etait en vigueur jusqu'au 31 juillet
1984 .

5) Le CARGO SHIP SAFETY RADIO TELEGRAPHY CERTIFICATE (Certificat de securite
radiotelegraphique pour navire de charge) a ete delivre a St . John's, Terre-Neuve, le 16
avril 1981, par I'American Bureau of Shipping, par I'autorisation du Gouvernement du
Canada, en vertu des dispositions de la Convention internationale pour la sauvegarde
de la vie humaine en mer, 1974 . II etait en vigueur jusqu'au 15 avril 1982 . II n'y avait
aucune exception quant a la necessite d'effectuer une veille constante sur 2182 Mkz.

6) ANNUAL CLASS SURVEY-HULL AND MACHINERY ( Etude annuelle des categories-
coque et machines), inspection annuelle de franc-bord, inspection annuelle des engins
des marchandises et prolongation de I'etude de I'arbre porte-helice ( babord et tribord)
effectuees par I'American Bureau of Shipping le 16 juin 1981, sur place au large de St .
John's, Terre-Neuve . Le certificat a ete delivre a Halifax, en Nouvelle-Ecosse .
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APPENDICE C-5
Correspondence relative a I'inspectio n

de ce rtification (aux de I'installation
mobile de forage an mer Ocean Range r

Officer In Charge
Marine Inspection Office
John O . Pastore Fed . Bldg .
Providence, RI 0290 3
Tel . : 401-528-433 5

16711
18 decembre 1979

Ocean Drilling & Exploration Company
P .O . Box 61780
New Orleans, LA 70161

Attention : Dr . Terry Pett y

Objet : INSTALLATION MOBILE DE FORAGE EN MER OCEAN RANGER
Installation de forage semi-submersibl e
398 pi X 262 pi X 151 pi
Non classe e
Inspection de certificatio n

Messieurs,

Une premiere inspection de l'installation de forage ci-dessus mentionnee a ete effectuee du 4 au
14 decembre 1979 . Les conditions suivantes devront avoir ete remplies prealablement a la deli-
vrance d'un certificat d'inspection de la U.S . Coast Guard :

1 . Presenter un certificat de la FCC pour les radios (vaisseaux et embarcations
de sauvetage )

2 . Acquerir et installer un emetteur de detresse automatique (EPIRB)
3 . Presenter un certificat d'entretien des extincteurs portatif s
4 . Acquerir deux tenues de sapeurs-pompiers
5 . Marquer au pochoir les cases de rangement des ceintures de sauvetage et les vannes tele-

commandees d'interruption de I'alimentation en combustibl e
6 . Faire I'essai de I'interrupteur a bas niveau de la chaudiere numero 2
7 . Acquerir une trousse de premiers soins approuvee par MESA pour 100 personnes
8 . Immatriculer l'installation aux Etats-Unis (obtenir un numero officiel )

Les conditions suivantes devront avoir ete remplies avant le 15 janvier 1980 ou avant la deli-
vrance d'un certificat d'inspection, selon I'eventualite la plus eloignee :

1 . Acquerir des bouees de sauvetage (8) approuvees par la Coast Guar d
2 . Acquerir des provisions pour embarcation de sauvetage approuvees par la Coast Guard

pour les deux embarcations de sauvetag e
3 . Acquerir deux bouees fumigenes a attacher aux bouees de sauvetage et approuvees par la

Coast Guar d
4 . Peindre I'helisurface avec de la peinture antiderapant e
5 . Marquer le systeme d'alarme generale au moyen d'ecriteaux, conformement a 46 CFR

108.62 5
6 . Marquer les alarmes du systeme au CO2 au moyen d'ecriteaux, conformement a 108 .627
7 . Marquer les radeaux de sauvetage au moyen d'ecriteaux, conformement a 108 .65 5
8 . Inspecter et reparer le systeme de detection d'incendi e
9 . Installer un dispositif approprie de dispersion de gaz pour la salle du systeme au CO2

10. Installer un indicateur de direction du vent sur I'helisurfac e
11 . Placarder I'acces a I'helisurface d'avertissements (les trois acces)
12 . Remplacer le boyau a incendie interieur par un boyau approuve par la Coast Guard

et acquerir des lances polyvalentes approuvees par la Coast Guar d
(modifier le systeme en consequence )

13 . Installer un raccordement terre/navire Internationa l
14 . Afficher la marche a suivre pour le ravitaillement en combustible
15 . Observer le reglement relatif aux citernes mobiles pour batea u
16 . Faire fonctionner le systeme a mousse, prelever un echantillon et le faire analyser
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A accomplir avant d'amener a bord du combustible pour le ravitaillement des helicopteres :

1 . Installer a I'acces principal un dispositif telecommande d'interruption de la pompe a com-
bustibl e

2 . Marquer le lieu de rangement du boyau d'alimentation en combustible conformement au
reglemen t

3 . Faire en sorte que la lampe temoin indiquant que la pompe a combustible est utilisee soit
visibl e

A effectuer avant le 1ef juin 1980 ou avant la delivrance du certificat d'inspection, selon I'eventua-
lite la plus eloignee:

1 . Installer un deuxieme radar alimente independamment du premie r
2 . Soumettre a I'examen du commandant, United States Coast Guard, des plans d'inspection

speciale de la partie immergee et effectuer les inspections speciales au besoi n

3 . Faire examiner le plan de securite et de lutte contre l'incendie et le faire approuver

A effectuer avant la prochaine inspection de certification :

1 . Observer 46 CFR 108 .506 concernant les radeaux de sauvetage lances par bossoir ou ele-
ment de remplacement appropri e

2 . Remplacer les embarcations de sauvetage et les bossoirs par des dispositifs approuves par
la Coast Guard ou faire approuver ceux qui sont en plac e

3 . Faire approuver le systeme au CO2 fixe
4 . Faire approuver le systeme de detection d'incendie par la Coast Guar d

Toutes les conditions ci-dessus doivent etre remplies a la satisfaction de I'officier competent, Ins-
pection Maritime .

Sinceremen t

Le Capitain e
R .A . SUTHERLAND
U .S . Coast Guard
Officer in Charge ,

Marine Inspection
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APPENDICE C-6
Directive de L'APGTC aux operateurs offshore concernant les

combinaisons de survi e

SHELL CNTR CGY
EMR RMCB OTT

AVIS AUX OPERATEURS

COMBINAISONS DE SURVIE A BORD DES NAVIRES D'EXPLORATION

24 1

COMME LES ACTIVITES D'EXPLORATION AU LARGE DE LA COTE DU CANADA SE FONT EN
EAUX FROIDES, IL EST EVIDENT QUE LES COMBINAISONS DE SURVIE SONT AUSSI IMPOR-
TANTES POUR LA SECURITE DU PERSONNEL A BORD DES NAVIRES D'EXPLORATION QUE

LES CEINTURES DE SAUVETAGE . DES VIES AURAIENT PU ETRE SAUVEES LORS DU NAU-

FRAGE RECENT DE L'ARCTIC EXPLORER SI L'ON AVAIT DISPOSE DE COMBINAISONS DE SUR-

VIE .

TOUS LES OPERATEURS DEVRONT PREVOIR, DES QUE POSSIBLE, UNE COMBINAISON DE
SURVIE POUR CHAQUE PERSONNE SE TROUVANT A BORD D'UNE INSTALLATION DE
FORAGE, D'UN NAVIRE DE SOUTIEN OU D'UN NAVIRE D'ETUDE GEOPHYSIQUE, MEME SI
CETTE MESURE NEST PAS D'APPLICATION OBLIGATOIRE POUR LA PRESENTE SAISON
D' EXPLORATION .

ON PEUT DEBATTRE DE L'OPPORTUNITE D'INCLURE DANS L'EXERCICE D'ABANDON LE FAIT

DE REVETIR LA COMBINAISON DE SURVIE. EN CAS D'URGENCE, IL APPARTIENDRAIT A LA
PERSONNE CONCERNEE DE CHOISIR DE REVETIR LA COMBINAISON DE SURVIE AVANT DE
PASSER LE GILET DE SAUVETAGE OU NON . QUOI QU'IL EN SOIT, IL IMPORTE QUE LA COM-
BINAISON SOIT A SA DISPOSITION ET QU'ELLE PUISSE LA REVETIR SI LE TEMPS LE PERMET .
NOUS RECOMMANDONS QUE LES COMBINAISONS SOIENT ENTREPOSEES EN DIVERS
ENDROITS DU NAVIRE, PRIES DES PRINCIPALES VOIES DE CIRCULATION ET AUX POSTES
D'ABANDON .

COMME MODELE, NOUS RECOMMANDONS LA COMBINAISON HYDROFUGE LEGERE, QUI SE
PORTE FACILEMENT SOUS LE GILET DE SAUVETAGE . ON EST PRIE D'ADRESSER DIRECTE-
MENT A OTTAWA TOUT COMMENTAIRE A L'EGARD DE L'EXIGENCE DONT IL EST QUESTION

ICI ; PAR TELEPHONE : 613-993-3760 ; PAR TELEX : 053-4366 .

FREDERICK LEPIN E
INGENIEUR EN CONSERVATIO N
ADMINISTRATION DU PETROLE ET DU GAZ DES TERRES DU CANAD A

7 juillet 198 1

ATTENTION : E . HOPKINS

SHELL CNTR CGY
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SHELL CNTR CGY
EMIR RMCB OT T

COMBINAISONS DE SURVIE A BORD DES NAVIRES D'EXPLORATION AU CANADA

LES PREMIERS COMMENTAIRES FORMULES PAR LES SOCIETES COMME SUITE AU TELEX DU
7 JUILLET 1981 SUR LES COMBINAISONS DE SURVIE A PREVOIR POUR TOUTES LES PER-
SONNES SE TROUVANT A BORD DE NAVIRES D'EXPLORATION AU CANADA FONT ETAT DE
DEUX MODELES QUI POURRAIENT CONVENIR :

A . UNE COMBINAISON LEGERE A L'EPREUVE DE L'HUMIDITE ET OFFRANT UNE
BONNE ISOLATION THERMIQUE. ELLE DEVRAIT OBLIGATOIREMENT SE PORTER
AVEC UN GILET DE SAUVETAGE . LES COMBINAISONS DE CE TYPE NE NECESSI-
TENT PAS BEAUCOUP D'ESPACE D'ENTREPOSAGE ET LAISSENT A CEUX QUI
LES PORTENT UNE PLUS GRANDE LIBERTE DE MOUVEMENT . ELLES SONT PAR-
TICULIEREMENT BIEN ADAPTEES AUX SITUATIONS QUE PEUVENT CONNAITRE
LES PERSONNES QUI SE DEPLACENT EN HELICOPTERE ET CELLES QUI TRA-
VAILLENT SUR LE PONT D'UN NAVIRE DE SOUTIEN OU D'UN NAVIRE D'ETUDE
SISMIQUE.

B . LA GARDE COTIERE CANADIENNE PRECONISE ET APPROUVE L'EMPLOI DUN
SURVETEMENT PROTECTEUR ISOLANT ET FLOTTANT QUI PROTEGE AUSSI LES
MAINS ET LES PIEDS ; ELLE PERMET A CELUI QUI LE PORTE DE FLOTTER TOUT
EN LE PROTEGEANT CONTRE L'HYPOTHERMIE . LA GARDE COTIERE CANA-
DIENNE A DEFINI DES SPECIFICATIONS POUR CE TYPE DE SURVETEMENT,
DONT L'UNE STIPULE QU'IL DOIT POUVOIR ETRE PASSE EN UNE MINUTE. CE
SURVETEMENT OFFRE DANS L'ENSEMBLE UNE MEILLEURE PROTECTION CON-
TRE LE FROID ET EST PARTICULIEREMENT BIEN ADAPTE AUX BESOINS DES

PERSONNES QUI PRENNENT PLACE A BORD DE NAVIRES D'HABITATIONS,
DANS LES LOCAUX RESERVES A L'EQUIPAGE ET DANS LES ILES ARTIFICIEL-
LES .

VOUS ETES INVITES A NOUS COMMUNIQUER VOS COMMENTAIRES, A MOI OU AU DR.
JAN Q MERTA, A OTTAWA; PAR TELEPHONE : 613-993-3760 ; PAR TELEX: 053 4366 .

F .H . LEPINE
CHE F
FORAGE ET OPERATIONS
DIVISION DES OPERATIONS ET DE LA CONSERVATION
GESTION DES RESSOURCES
ADMINISTRATION DU PETROLE ET DU GAZ DES TERRES DU CANADA
OTTAW A

28 juillet, 198 1

Les deux telex precedents ont ete envoyes aux destinataires suivants :

cc : Shell Calgary Attention : E. Hopkin
Petro-Canada Calgary Attention : D . Duff
Petro-Canada St . John's Attention : G . Lever
Mobil Oil Dartmouth Attention : Mathews
Mobil Oil St . John's Attention : S . Romansky
BP Canada Calgary Attention : Alan Ac e
Chevron Standard Calgary Attention: R. Richardson

L . Zerr

Telex NO 038 24792
038 27574
016 4027
019 22580
016 4145
038 24782

038 21645
038 21794
019 31557
016 403 1

3711
034 45519
038 22626

Dome Tuk . Attention : L. Prather 031 44508
Gulf Calgary Attention : C.E. Fidler 038 24551

R.P . C6te
Esso Resources Calgary Attention : Ron Roya l

H. Sangster 038 24534
GCC MUT Ottawa Attention : B .D. Thorne 053 3128
CPA Calgary Attention : M. Smyth Telecopieur 261 4622
IPAC Calgary Attention : J. Porter Telecopieur 261 4059

SHELL CNTR CGY
FMR RMCB OT T

HBOG Calgary Attention : K . Putnam
RMB Dartmout h
RMB St . John' s
MAIN Hull Attention : T. Star r
MAIN Yellowknife Attention : M . Smith
Dome Calgary Attention : S. Montgomery

B . Barnard
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APPENDICE D OPERATIONS
1 . HISTORIQUE DES OPERATIONS DE L'OCEAN RANGER

du 30 juin, 1976, au 14 fevrier, 1982 .
2 . QUELQUES RENSEIGNEMENTS SUR LE PERSONNEL-CLE A BORD DE

L'OCEAN RANGER
le 15 fevrier, 1982 .

3 . EQUIPEMENT DE COMMUNICATIONS A BORD DE L'OCEAN RANGER

4 . FORMULAIRES POUR LE CALCUL DE LA STABILITE - OCEAN RANGER

Extrait du Livret de stabilit e
le 6 janvier, 1981
Piece #51 A

245

246

247

248
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DATES

mai 1976

3 juin 1976

26 juin 1976

1e, octobre 197 6

15 octobre 1976 .

3 juin 197 7

9 juin 197 7

27 septembre 1977

12 mars 197 8

15 mars 197 8

4 decembre 1978

14 decembre 1978

5 aout 1979

16 decembre 1979

29 mai 1980

17 juin 198 0

20 octobre 1980

6 novembre 1980

24 fevrier 198 1

7 juin 198 1

24 novembre 1981-
15 fevrier 1982

245

APPENDICE D-1
Historique - Ocean Ranger

OPERATEUR ENDROIT

Lancement au chantier naval Eba No 2 de Mit-
subishi Heavy Industries, Japon

ARCO Remorquage a partir du chantier naval de MHI au
Japon jusqu'en Alask a

ARCO Cost No 1, St . George ,

ARCO Remorquage de la mer de Bering jusqu'au golfe
d'Alask a

ARCO Splome No 1, Bloc 72 - golfe d'Alaska

ARCO Remorquage du golfe d'Alaska jusqu'a Lower
Cook Inle t

ARCO Lower Cook Inlet, Cost No 1

INACTIVE En attente - Lower Cook Inle t

INACTIVE Remorquage de Lower Cook Inlet jusqu'a Resur-
rection Ba y

INACTIVE En attente - Depart vers Resurrection Bay

INACTIVE Remorquage de Resurrection Bay jusqu'a Port
Alberni, C.-B .

REPARA- En attente - Havre de Port Alberni, C .-B .
TIONS

Remorquage de Port Alberni, C .-B ., jusqu'a Balti-
more Canyon via le detroit de Magellan et la baie
Narraganset t

Murphy Baltimore Canyon, Bloc 106

Philips Remorquage de Baltimore Canyon jusqu'en
Irland e

Philips- Au large de I'Irland e

Mobil Remorquage de I'Irlande jusqu'a Terre-Neuve

Mobil G-55 Hibernia, Terre-Neuv e

Mobil K-18 Hibernia, Terre-Neuve

Mobil J-87 Hibernia, Terre-Neuve

Mobil J-34 Hibernia, Terre-Neuve
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APPENDICE D-2
Quelques renseignements sur le personnel-ci ®

1 . CHEF DE CHANTIER DE FORAG E

Le chef de chantier de forage a bord de I'Ocean Ranger etait Benjamin Kent Thompson . Thomp-
son etait citoyen des Etats-Unis et comptait une quinzaine d'annees d'experience dans I'industrie
du forage . Thompson est entre chez ODECO en 1974 en tant qu'ouvrier de plancher et a travaille
a bord du Margaret. En novembre 1974, il a ete embauche par ODECO, toujours en tant
qu'ouvrier de plancher, et a ete affecte a I'Ocean Explorer. II a ete promu au poste de maitre-son-
deur en 1978 et a celui de chef de chantier de forage en juin 1979 . A ce titre, il a travaille a bord
de plusieurs installations de forage d'ODECO, notamment I'Ocean Patriot, I'Ocean Champion et la
St . Louis . II a ete affecte a I'Ocean Ranger en janvier 1981, en tant que chef de chantier de
forage. Thompson n'avait reQu aucun certificat officiel de la United States Coast Guard . II a suivi
un cours de prevention des eruptions a I'universite de I'Oklahoma et plusieurs cours de formation
internes sur le contrdle des puits et sur la gestion d'installation de forage dispenses par ODECO .

II . CAPITAIN E

Le capitaine etait Clarence Hauss. Le capitaine Hauss etait citoyen des Etats-Unis et titulaire d'un
permis valide de Master of Steam and Motor Vessels, Any Gross Tons Upon Oceans, delivre par
la United States Coast Guard . Hauss a ete capitaine et second capitaine chez Bethlehem Steel
Corporation de 1956 a 1971 . II est entre chez ODECO le 31 mars 1981 et a ete affecte a I'Ocean
Victory . Toutefois, au cours des dix annees qui ont precede son entree chez ODECO, le capitaine
Hauss a travaille comme technicien dans un centre de desintoxication et comme vendeur . II
n'etait plus en activite en tant que capitaine au long cours . Avant d'etre affecte a I'Ocean Ranger
comme capitaine le 26 janvier 1982, il avait effectue trois sejours de 28 jours chacun a bord de
I'Ocean Victory et un sejour a bord de I'Ocean Bounty .

Ill . CONTREMAITRE DE FORAG E

Le contremaitre de forage principal de Mobil etait Jack Jacobsen, citoyen canadien, qui comptait
16 annees d'experience dans l'industrie du forage . II avait 39 ans . En 1966, il a commence a tra-
vailler comme accrocheur chez Kenting Drilling . En 1971-1972, il a travaille en tant qu'accrocheur
et maitre-sondeur chez Garnet Drilling . II a ete maitre-sondeur chez Nabors Drilling en 1972-1973
et, en 1973, il est entre chez SEDCO, ou il a ete promu au poste de surintendant adjoint en 1974 .
II est reste chez SEDCO jusqu'en 1980, annee ou il est entre chez Mobil en tant que contremaitre
de forage . II comptait 10 annees de scolarite et avait suivi des cours en prevention des eruptions
et en techniques de forage appliquees.

IV . OPERATEURS DE CONTROLE DES
BALLASTS

L'operateur principal de contr8le des ballasts etait Donald Rathbun, citoyen des Etats-Unis . II est
entre chez ODECO en janvier 1980 et ne possedait aucune experience prealable dans l'industrie
du forage, ni a terre, ni en mer . En mars 1980, il a ete promu du poste de maneeuvre de chantier
a celui d'operateur de contr6le des ballasts. Chez ODECO, M . Rathbun a toujours ete affecte a
I'Ocean Ranger . II n'etait titulaire d'aucun permis marin officiel et n'avait suivi aucun programme
de formation dispense par ODECO en matiere de controle des ballasts .

L'operateur en second etait Domenic Dyke, citoyen canadien . Avant d'entrer comme manoeu-
vre de chantier chez ODECO, en decembre 1980, il avait travaille a ce titre chez SEDCO et
comme maneeuvre de pont a bord de navires de soutien chez Crosbie Offshore Services . II a ete
promu du poste de manoeuvre de chantier a celui d'operateur de contr6le des ballasts le 31
decembre 1981 et il en etait a son deuxieme sejour a ce titre au moment du naufrage .

V. ELECTRICIENS DE L'INSTALLATIO N

L'electricien principal etait Thomas Donlon, citoyen des Etats-Unis . II possedait une vaste expe-
rience du metier d'electricien et etait affecte a I'Ocean Ranger depuis 1977 .

Paul Bursey, citoyen canadien, etait I'electricien en second a bord de I'Ocean Ranger . II est
entre chez ODECO en juin 1981 et a ete affecte a I'Ocean Ranger. Auparavant, il avait ete electri-
cien de marine au Canadien National durant sept ans .
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VI . MECANICIEN DE L'INSTALLATIO N

Le mecanicien de I'installation etait George Gandy . Citoyen des Etats-Unis, Gandy avait acquis
une vaste experience du forage a terre et en mer dans le golfe du Mexique, la mer du Nord et au
large de la cbte ouest de I'Afrique . II est entre chez ODECO en tant que mecanicien d'installation
et a ete affecte a I'Ocean Ranger en fevrier 1977, pour une periode de sept mois. II a de nouveau
ete affecte a I'Ocean Ranger ' en mars 1980. II etait titulaire d'un certificat de matelot de pont deli-
vre par la United States Coast Guard .

VII . TECHNICIEN EN ELECTRONIQU E

Ted Stapleton, un citoyen canadien, etait le technicien en electronique . II avait suivi un cours de
5 ans en electronique au College of Trades and Technology et sa formation en apprentissage
avait eu lieu aupres de Iron Ore Company of Canada . II possedait 15 annees d'experience a terre
comme electronicien au moment ou il est passe a I'emploi d'ODECO en mai 1981 . II avait deja
ete radiotelegraphiste dans la Garde cotiere canadienne .

II n'a pas ete possible d'obtenir de renseignements sur les antecedents de plusieurs autres
employes d'ODECO affectes a I'Ocean Ranger au moment du naufrage ; ODECO n'avait pas
fourni leurs dossiers au moment de la redaction du rapport .

APPENDICE D-3
Equipement de communications 6 bord de I'Ocean Ranger

1) Systemes radio de I'installation

a) ITT MRU 29B emetteurs-recepteurs principaux et de secours, recepteurs, recepteur
du signal d'alarme automatique, manipulateur du signal d'alarme automatique, com-
mutateur d'antenne, blocs d'alimentation, chargeur de batteries et batteries .

b) Postes VHF de marine :
a) Decca, ITT STR-2 4
b) Motorola, D33ADA1019AK

c) Radiobalise de detresse (EPIRB) - AKC Electronics, ACR/RLB 1 4

2) Systemes radio H F

a) Communications Associates Inc ., modele CA35MS avec amplificateur CL36 . Gamme
de frequences : 2-30 mHz. Sortie de puissance : 1 000 W .

b) Communications Associates, Inc ., modele CA35MS. Gamme de frequences : 2-30
mHz. Sortie de puissance : 100 W. Alarme deux tonalites: Honeywell TG502 . Alimen-
tation : batteries ou courant de I'installation .

c) R .F . Harris Co ., modele RF230MAC . Gamme de frequences : 2-30 mHz. Sortie de
puissance : 100 W .

3) Systemes de communications divers

a) CAI modele CR19/C754 radio VHF d'aeronef . Frequence: 122,00 mHz. Sortie de
puissance : 50 W. Emission : A3A .

b) Scientific Atlanta MARISAT Terminal .

c) Balise d'aeronef, Southern Avionics, modele SS800 .
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APPENDICE D-4
Formulaires pour le calcul de la stabiiite - Ocean Ranger

CONI)I'fION : LOADING TABLE 1 . OPERATIONAL LIGHTWEIGH T

WEIGHT VCG

VERTICAI,
1.1OMENT VCG

I .ONGL . MOMENT

L. TONS X FT . TCG

'1'IIANSVEII :;I ; !IOL11iN'I'
L . TONS X FT .

ITEM L .TONS FT . L .'1' .X FT . F7' . +AI`1' -FWD FT . -PORT +S'I'R D

I,I 6 I1'1'WEIGIIT (Excluding ;i 11 movabl e

anchoring gear, and excluding al l

operating liquids : traveling gear i n

highest position) . 20,881 .3 86 .92 1,814,905 4 .99 A 104,224 1 .11 S 23,19 1

TRAVELING GEAR LOWERGD. UI'.

MOORING EQUIPMENT : -

Wire 12 @ Ft . - 3 1/2"(22.9 #/Ft : . )

Cable 12 P Ft . - 3 1/4 11 (105 .1 #/Ft . )

Anchors 12 aa 45,000 # ea .

Chain connector links .

Mooring Pull down ( C 2 1 )

0111 3cA'1'ING LIQUIDS ('1'I2ANSI'1') (B 21 )

OPh:IIATIONAi, LIGHTWEIGHT

LOADING TABLE. 2A IlULK AND SACK STORAG E

h1AXIMlI M
CAPACITY ITEM

ACTUAL
WEIGHT VCG

VERTICA L
MOMENT LCG

IANGL, . MOMEN T
LT . X FT . TCG

TRANS . MOMEN'I'
L'1' . X FT .

L . TONS . L . TONS FT . IT X FT Fr . +AFT -FWD FT . -PORT +STDD
a 34 .4 Bulk Tank #1 820 cu .fC . 142 .39 -100.92 - -15 .52 -

J4 .4 Bulk ' rank #2 820 " " 142 .39 - 90.85 - -15 .5 2

;i 34 .4 Bulk Tank #3 820 " " 142 .39 -100 .92 - + 0 .59 -

a 34 .4 Bult Tank #4 820 "" 142 .39 - 90 .85 - + 0 .59 -

a 34 .4 Bulk 'rank #5 820 " " 142 .39 - 80 .74 - + 0 .59 -

a 34 .4 Bulk Tank #6 820 " 142 .39 - 70 .67 - + 0 .59 -

a :14 .4 Bulk Tank #7 820 " 142 .39 -100 .92 +]6 .6 7

a 34 .4 Bulk Tanlc #8 820 "" 142 .39 - 90 .85 - +16 .6 7

a 34,4 Bit iIt Tank #9 820 "" 142 .39 - 80 .74 +16 .67 -
a :14 .4 Bulk 'fank #10 820 142 .39 - 70 .67 +]6 .67

a 9 .2 Surge Tank for Cement 220 143 .70 _ 73 .59 -13 .6 5

b 1J3 .0 Ilul.k Tank #11 1,875 77 .82 - 35 .0 - -98 .5 -

b 113 .0 Bulk Tank #J2 1,875 " " 77 .82 + :15 .0 - -98 .5 -

b 1 .13 .0 Bulk Tank #1,3 1, 875 77 .82 - 35 .0 - +98 .5 -

It 119 .0 Bulk Tank # IA 1,875 "" 77 .82 + :15 .0 +98 .5 -

I 1 .16 .0 DulIt Tank #15 1,025 "' 108 .63 - 35 .0 -98 .
1, 116 .0 Bu lk Tank #16 1,925 " " 108,63 + 35 .0 - 98, -

I IG .0 Bulk 'I' ;ii)k d 17 1,9ia 108 .fJ 35 . 0

191 .0
Sack Storage Fwd Outbd 1.42 . _ 97 .4 - -81 .0 -

202 7
Fwd Inbd 142 . - 97 .4 - -41 .2 _.

202 7
All Inbd 142 . - 55 .2 -41 .2 -

.
n n u n

a . Cement at 94 lb/cu . ft .

li . Il ;u• .i to it t 135 1 b/cn . ft .
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LOADING TABLE 2D DECK SOLID LOAD S

MAX .
WE I 6 RI

ACTUA L

WEIGHT VCG
VERTICAL
MOMENT LCG

LONG . MOMENT
L .T. X FT . TCG

TRANS . MOMENT
L .T . X FT .

I, . . TONS
ITEM

L . TONS FT . LT X FT FT . +AFT -FWD FT . -PORT +STI3D

Pipe Rack All. Port 15 . +77 .0 - - -

888 .0 - -

888 .0 Pipe Rack Aft Stbd 155 .0 477 .0 - + -

SJ'l .0 Pipe Rack Ft (e 5" D . Pipe (21#/ft w .TJ) - -

4 6" Drill Collars - -

C 8" Drill Collars - -

2 6 7 .0 Set Rack 220 .3 0 - + 8 .7 -

2 80 .0 tack Area ----

N11U.;n1/ p1' L

7 .0 Exploration Lol;ging .Unit 154 .5 +38 .0 - -47 . -

20 .0 Store at Mud Return Pit : a Sliackles- etc 150 .0 +19 .0 -41 . -

R5 .0 Diving Equipment 140 .0 +19 .0 - +50 . -

285 .7 Riser Tensioner Load (Max 8@ 80,0000 169 .0 0 0

42 .9 Guideline Tensioner Load . (Max 6@ 16,00011 ) 1G9 .0 0 - - 0 - -

89 .3 18 3/4" Blowout Preventer VETCO 10,000N 140 .0 0 - -- +39 .5 -

20 .0 21" Lower Riser Package 138 .5 0 - - +53 .0 -

9 .0 Permanent awd Temporary Guide 133 .0 0 - - +24 .0 -

Stores Containers (Empty )

60 .0 Drilling Equipment Store g

1 .20 .0 Lower Deck hlldsnlp Stbd Store 140 .0 0 +82.0 -

30 .0 Lower Deck Fwd . Box G irder Stores 1 :38,0 -35 +20 . 0

5 0 , 0

25 .0

Lower Ucck Aftt (MecJl ., 11c .ac: ., Spares, Stores )

Crew, Effects, Provisions

138 . 0

150 .0

+70

-55 .0

+50 . 0

+50 .0

-

-

_.-

LOADING TADLF. 3- DECK LOADS (LIQUID )

MAX .
WEIGII'r

MAX F .S . MOM .
L .TONS X F'1' .

ACTUAL
WEIGHT VCG

VRItT .
MOMENT LCG

LONGL . MOMEN T
L . TONS X F'1• . TCG

TRANS MOMEN T
L . TONS X FT

FREE SURF MOM
L . TONS X FT

, .TONS LONGL TRANS
TANK

L . TONS FT is T . FT . FT +AFT -FWD FT . -POR'r +STBD LONGL TRAN S

12 .2 24 52 Fuel Oil Overflow + 35.00 + 62 .55

83 .4 29 99 Fuel 011 Sett . +'3 _ + 46 .7 :1 _

76 .1 27 75 Fuel Oil Day Tk . 9 1 + 35 . 0 + 30•00

3 . :3 4 Fuel . 011 Day Tk . #2 + 61941 _ ~. 57 .09 - -

G .7 9 3 Steam Gen . F .O . Tk . + 35.00 - 59 .1 2

:3 .2 3 Em . Gen . F .O . Tk . + 92 .52 _ + 98 .1f.

18 .8 36 189 Helicopter F .O . 'rk . - 35 .00 + 80 .5 0

1 ( .0 12 5 Lub 01.1 Storage + 35.00 + 58 .73 -

112 .0 38 161 Salt Water Tk . + 35 .00 - 71 .73 _

103 .!) 37 1 :39 Drill Water Tk . - + 35 .00 - 90 .7 5

179 .7 63 717 Potable Water Tk . + 35.00 - - :38 .00

4 .9 - 4 Draw Wks Cool Tk . - 28 . 90 - :13 .9 9

1 .9 - - W/W Cool '1'k OL 136 .19 + 1 11 .94 - - 75 .3 9

1 .9 - w/w 0 uul'ek #2 13 6 .19 +111 .94 + 75 .39

l .`•1 - w / W Cool Tk #3 135 .63 -114 .31 - - 87 .76 - - -

1 .9 1w Cool '1k 94 136 .94 -115 .78 - +1.08 .34 - -

105 .G 172 305 Hod Pit 01 - 18 .61 - 90 .7 6

IU(i .0 174 306 Mud I'lt 02 - 4 .67 - - 90 .7 6

'0G .2 175 306 Mud rit N7 + 9 .32 90 .76 - I

1 05 . 4 1'11 304 M .. J f it A4 + 2 3 .2'f - - 90 .7 6
:35 . :i 6 102 Slugging Pit 27 .90 - - 90 .7 6

20 .7 13 13 Mud Return 1'1t 8 1 148 .66 + 14 .76 _ - :13 .9 9

20 .7 13 1 :3 Mud Return Pi t A2 1 .48,66 0 .76 - - 33 .99 -

20 .7 :13 I :1 M nd Return Pit 03 148 .66 1 .25 - 33 .99 -_
1!t1 .7

_
1 :1 :1 :1 M nd Itvturn I'IL 9 r, 1 .48 .66 - 9.25 - - :13 . 99 -

'11 .7 13 1 .3 Mud_Rerurn Pit d5 148 .66 - 1 .7 .2 6 - 33 .99
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I .OAUING TABLE 4 - I,OWGII IIIJLLS ( FtIGI ., 11RII .L WATER & COOLING WATER )

MA X
IYIiIGII'I'

MAX . F .S .MOM .
I . . TONS X h'I' .

TANK

ACTUA L
WEIGHT VCG

VBRT .
MOMENT LCG

LONGL . MOMENT
L . TONS X 111' . TCG

TRANS MOMENT
L . TONS X FT

FREE SURF MO M
TONS X F'I'L

I . .•I'ONS LANGL TRANS L .TONS FT . L .T .FT . FT . +A1T -FWD FT . - PORT

.

+STBD

.

I .ONGL .

.

TRANS .
797 .9 3903 2598 I'1' 5 Drill water - - • _
7 9 7 .9 3903 2598 ST 5 Drill water _ + _

787 . 2 4553 2734 1"[ 1 3 Drill Water +

7H7 .2 4553 2734 S'r 13 Drill water + +

(i(1 7 . 1i 38 6 2 2 :119 1'T 6 Fue l

6 67 . (i 3862 2319 Si, '6 Fowl _ +

(i( i7 . (i :1862 29 .19 I'T 12 Fucl _

_(i 6 '7 . 6 3862 2 :11 .9 ST 12 Furl + +

Port S tern Tub e

41 .(i 64 71 Couling wato r 41 .6 10 .54 438 +192 .47 8,007 - 1.00 .00 _
ScbJ Stern Tub e

41 .6 64 71 Cuali lip watcr 41 .6 10 .54 438 +192 .47 8,007 - +100 .0 0

LOADING TABLE 5 - LOWER BULLS (13ALLA ,
MA X

WI•:IGII'I'
MAX F .S .MOM .
L . TONS FT . TANK

ACTUA L
WEIGHT VCG

VERT .
MOMENT LCG

LONGL . MOMENT
L . TONS FT . TCG

TRANS MOMENT

L TONS T-`T

FREE SURF MO M
L TONS FT

I, . TONS IANGL TRANS L .TONS FT . L .T .FT . I•T . +AFT -FWD FT .

.
-PORT

_

+STRD

.

LONGL .

.

TRANS .
512 .2 755 684 P'I' I

512 .2 7 5 5 684 ST I

959 .9 7680 2979 IT 2

!150 .9 7680 2979 ST 2

-

- -

959 . f) 7680 2979 P'P 3 - - -

95 9 .9 7680 2979 ST 3

8 1G . 6 4001 2663 1117 4

9 I01 .(; 4001 2663 ST 4

807 . 0 4667 280:3 P'I' 7

907 0 11667 280 :3 ST 7 -
710 .G :1127 2 4 53 PT 8 _

71(1 .6 3127 2453 ST 8

710 .7 :1127 2•153 P'I' 9

7 1 0 . 7 31 27 245 :) S'I' 9

7 1 :1127 2453 IT 10 - -
7I 11 ({ 3127 2453 ST 10 -

7111 . 7

---

3 1.27 2153 PT 11. _

Y 10 . 7 :1127 245 :3 S'I' I 1 - -

u

HI(;.G 4001 266 3 PT 1 4_

----- --

_

-Hlr . r
- ------ _ .

4001 266 :1 ST I

--H 171 4001 2063 111' 15 - -

8 I7 9 4001 266 :1 ST 1 5
117 .5 17 4 0 569 P'I' Ifi 1 .32 .3 3

(17 5 L740 569 S'I' 1 (i 132 .33 -
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CONDITION SUMMARY TABLE 6

WEIGHT VCG
VERTICAL
MOMENT LCG

LONGL . MOMENT
TONS X FT . TCG

TRANS . MOMENT
TONS X FT .

FREE SURFACE M .
TONS X 111' .

ITEMS
LONG TONS FT . TONS X FT FT . +AFT -FWD FT . -PORT +STBD LONGL . TRANS .

CONDITION AT DRAFT

Operational Lightweigh t

liul.k & Sack Storage Table 2A

Duck Loads (Solid) Table 2 13

Ul!ck Loads (Liquid) Table 3

lower Hull ( Fuel & D .W .)'Pa it ie 4

'1'I,tal ( I•:xcluding Ballast )

11r.qu i ratl Ballast Table 5

'I'll l .a 1 Displacement

I

VCG

LONGITUDINAL, STABILIT Y

VCG Vertical Centre of Gravity F T

Prnc Surface Currectlon , FT

KG1, Vr•rLtr.nl Centre of Gravity (Correcred) AddiCion FT

Al. It . Mean Ills It. KGI, must not exceed F T

KM1, Luugltud .lnat Metacentrc above Base FT

KG I, Vr.rrlrnl Centre of Gravity - After Correction FT

( ;Nil, I.ouyitudfnal MetacentrJe Height ( C(rrected) FT

45o Di .ag . 1' .S.,Mom .

1

450 DIAGONAL STABILITY

VCG Vertical Centre of Gravit y

Free Surface Correction 1 .~ .enn~n FT

KGp Vertical Centre of Gravity (Corrected) AddMon FT

At Ft . . Mean Drnl'l: KGD mural not exceed Fr

0 1) Vertical Centre of Gravity - After Correction I T

KMD Diagonal Metncentreabove Base FT

'CONDITION TRANSIT SUMMARY TABLE 6 A

ITEMS WEIGHT VCG MOMENT LCG TONS X F1' . TCG TONS X FT. TONS X I•T .

CONDITION AT DRAFT

GMD Diagonal Metncentric Height (Corrected) 1'T

VERTICAL LONGL . MOMENT TRANS . MOMENT FREE SURFACE' M .

LONG TONS FT . TONS X F9' FT . +AF"1' -F'WD FT . -PORT +STBD LONGL . TRANS .

L.C .D

Bulk & Sack Storage Table 2 A

Deck Loads (Solid) Table 2U

Duck Loads (Liquid) Table 3

'j'() J .:1 I(F.KCL . L . HULL Fm: l. i DN11 .1 . WATER )

Operational Lightweigh t

Pal last Table 5

I'VoLal Displacement

Llrwcr 111111 (Fuel 4 D .t .) Table 4 [ I I [

LONGITUDINAL STABILIT Y

VC( : (UNCORRECTED) FT r. r• ....

VOG

-' .•r . e

rr . .. .n . . ,~ r,~+ry

Fllr.f: y1111rAC4~ CDnN'N t'j r~RJ~LItPFAr~' Fr) '•'L 79tD1~

VCG ( Cnan[CTtD) KGL waiilo . FT •- I ) ~~

nl Ft . wcao Drat wny t
'K( '

r.r..r. ..r., r .. ,p .

r
L, n,rt ~xtxad Ft . .r . ur. . rv— 0

KM I , I•unq' 1 1letncenlre clove ~ Fl' prll rl m, ar 14 . 0.1 t .

KGI A . c. r oeted

r

. FT _t"'• • •••n ~ '••
- rr .I'~~r ) •

t ;M I, Lnnr' 1 Cored Yrt .cenrrle lit FT

-

~,~n . . r. .. .r . r .,...
_ •[ . .1• Ir..l h.ll r trr . r~~~~

'I•rlm in ~1,•Krr.,, . L____.-._ ..._}.!__?:~_ . , . ~ r 1. n.

I I I I I I I
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Piece #115 .

2 . PREVISIONS METEOROLOGIQUES SPECIFIQUES
du 13 au 15 fevrier, 1982, de NORDCO Limited a Mobil Oil Canada Lim-
ited .
Extrait de la piece #60 .

3 . GUIDE DES PREVISIONS EN MER, NORDCO LIMITED
1ef janvier, 1980

4 . DESCRIPTION DE LA TEMPETE DES 14 ET 15 FEVRIER, 1982
Extrait de la section 5 .7 du The Analysis of Weather Conditions
experienced by the Ocean Ranger, November 1980 to February 15,
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Services de I'environnement atmospherique, Bedford, Nouvelle-Ecosse
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Poste 140, du 14 au 16 fevrier, 1982 .
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6 . PREVISIONS METEOROLOGIQUES POUR LES 14 ET 15 FEVRIER, 1982
De la Zapata Ugland, la SEDCO 706, et I'Ocean Range r
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APPENDICE E- 1
Definition des parametres utilises dens les prevision s

MOBIL HO SN F

NORDCO SNF
1 1' SEPT . 1982

MESSAGE NO 902 8

MOBIL OIL CANADA
ST. JOHN'S

255

1°' SEPT. 82 13h24

a/s M . HASSE L

OBJET : DEFINITION DES PARAMETRES UTILISES DANS LES PREVISIONS 173-8 1

1 . DEFINITIONS DONNEES EN REPONSE A VOTRE DEMANDE DE CE MATIN . N'HESITEZ PAS A
ME CONTACTER AU BESOIN .

2 . VENT-ANENOMETR E

DIRECTION ET VITESSE : VITESSE ET DIRECTION MOYENNES PREVUES DES TROIS
MOYENNES D'UNE MINUTE RELEVEES SUR L'ANENOME-
TRE DE LA PLATE-FORME, POUR LA PERIODE DE VALI-
DITE T ET A T - 3 HEURES ET A T+3 HEURES . LES MOYEN-
NES D'UNE MINUTE SONT CELLES QUI SERONT RELEVEES
PAR L'OBSERVATEUR ET REPORTEES DANS LES OBSER-
VATIONS MARITIMES DE TROIS HEURES .

VITESSE MAXIMALE : LA PLUS FORTE RAFALE DE VENT PREVUE SUR L'ANENOME-
TRE DE LA PLATE-FORME ENTRE T-3 HEURES ET T + 3 HEU-
RES .

3 . MER DU VEN T

HAUTEUR SIGNIFICATIVE : HAUTEUR MOYENNE PREVUE DU TIERS SUPERIEUR DES
VAGUES CAUSEES PAR LE VENT SOUFFLANT A LA
SURFACE DE L'EAU DANS LES ENVIRONS DE LA PLATE-
FORME DURANT LA PERIODE D'OBSERVATION .

HAUTEUR MAXIMALE : MEME DEFINITION, SAUF QU'IL S'AGIT DE LA HAUTEUR
MOYENNE DU CENTIEME SUPERIEUR DES VAGUES .

PERIODE : INTERVALLE DE TEMPS ENTRE LE PASSAGE DE DEUX CRETES SUC-
CESSIVES AU MEME POINT.

4. HOULE

DIRECTION : DIRECTION D'OU VIENT LE TRAIN DE HOULE DOMINANT .

HAUTEUR : HAUTEUR MOYENNE PREVUE DU TIERS SUPERIEUR DES VAGUES
DANS LE TRAIN DE HOUL E

PERIODE : INTERVALLE DE TEMPS ENTRE LE PASSAGE DE DEUX CRETES SUC-
CESSIVES DANS LE TRAIN DE HOUL E

5 . MER COMBINEE

HAUTEUR SIGNIFICATIVE : SORT ((HAUTEUR SIGNIFICATIVE DES VAGUES)
2+ (HAUTEUR DE LA HOULE) '2) D'APRES LES DEFINI-

TIONS SUSMENTIONNEES

HAUTEUR MAXIMALE : SORT ((HAUTEUR MAXIMALE DES VAGUES) 2+ (HAUTEUR
MAXIMALE DE LA HOULE) 12) OU LA HAUTEUR MAXIMALE
DES VAGUES EST CELLE DEFINIE PLUS HAUT ET LA HAU-
TEUR MAXIMALE DE LA HOULE CORRESPOND A LA HAU-
TEUR MOYENNE DU CENTIEME SUPERIEUR DES VAGUES
DU TRAIN DE HOULE .

SORT (X) = RACINE CARREE DE X
X"N = X A LA PUISSANCE N

UNE COPIE DACTYLOGRAF :iIEE DE CE MESSAGE VOUS SERA TRANSMISE LE PLUS TOT

POSSIBLE .

M . HEWSON
MOBIL HO SNF

NORDCO SNF



256 APPENDICE E

u)
C

N

~(l 0
m V~ OJ d tp ~ O O 0 } ~

0
a) JZN ~

U
LL

^(O') O O j O

~ ~ ~ N t0 ~ N (D ~ fD Q1 O+ ~ Q
~

N
No O ~

M O

O
>

~ O N ~ N m ~ N OD O O d

N
0

° coo 0 O O _J

O ~ t0') O 1~ ~ tD N Of 0 ~ f0 Z

H

N OO C/)

N J_O m O
Z m o> ~ N f+) m N d m m I tD Z

N
m

O
0
N N t0'1 t~ ~ f0 Cl) '0 CO ~ a N

N
~
m 0

~ O M M O ~ ~

> ZO O

z m

I
+

F- w
w z ~ W== Q z

O w>~ry0 30 a w

Q OU~~ ==O 0 ~U=O w} -
JF- W X X- W W U' - Qr >- co w

U)

>Z 0~
2 ~io M wa p02a U)<

>

N

~ N t~0i O u~) c0
:1

<p ~ O
O

w
N 00 N oJ ~ t0 W ~ {' ~ ~ . F U U

N ~
+ .-

0
0
CO z
cn J

O U

W W w Q W
H (r (r J (n

co co aW ZO
Q ED ui0

a U? W'Q Cw ¢
N ¢¢ waF

m :
M W O , j O Q

W :• W> Q
z m paIZ C5

z zw
lo O 7 V Z w U O~ a0 Q

<Z
6CO 0~ ~U¢ Z~Z C?Q

CC <
F- ~

6

U ~Ha Ow¢ N W JU

w
w (1) 2 ZOa OW H,n ~¢ ~

~ p w>w ~a vUi Z W r~ ~>a
J

W
F z z w Q y

~~ z
F- wz a¢ OzO OwJ z

Z 0> O w ..a~} =Q? ^Z ;mZ

~~Z _ O Oo~ z~U c
0
n 0

U) Z
~w ~Z

W J ~ U Q
Q a W if1 C: U ¢

> Q U Q H W W Z ~ ~> M J W ;"lil

p Z) M LL1 Z
? Cr cr () Z) 30

¢
Q W Q H J JD W W 00 O W W

a0 ¢~ .2 (.)a 0

(3 0
LL N O

> m N 3
N

U •u) zUQ

m z Z) Q ~ O
z O 2 m LL

O r w O OO W Q W

O O d 2 O Z W O
O ~ z
C13 J

>U) LL
z LL

~ W W Z Z~ m 0 O j + IV Q>
Q0 ~ N~ N m N N d O~ O I~p Z Z ~~ ~ O_ ~ Q

,4 Q 0 > ~ 'Q Q (n W
C (n ~ W

C,

w N L) Q W ~ ~ O W= (r W V~-
O W F- 0 C) a Q_

d O ~ O N N +Y J 7 ~ ~ 0 F
- -- N > N cn m N d m mI co Z m[') W 2 C: Ct,W a

aOD N O N t'O
)

N N m 1~ (O m~ tD ~~(1

~ J I

O

0 ~

Z

.~
0 Y

I
+ W

~ m c ~ ~ n 2 co w LL

U
> zQ
z ~

on > ~ a

6 0 O
~

W W co U

D :D

00

Q z Z
O O W Z
z z > n

W o f= > F F °°Z
_O w>

M<
O a Cr > w w o ~

U) F- ~- Hp~ QW=O JF•~O w >> w co
cr a-

Z W w X Q= X~ W W C} ¢ m Q Q O¢~ ~
Q(n-~aQ W~QW ~ E W111 1 m Cn W a

z

Q w Q
>z ~ocn 2 rncn 2 a cnoxa ~nQ> 3: Q J m m a

0 W O Z
=

U LL O
U W

W z o



Z
E5
~

J
2
¢

Z) m W
Q W J

J ~a F

< = a

D
w co U

to x W
oma
r~Q

O .Q z

O Q
U

U) Q >
cif za
W Q
(} U Z

a J J
¢O F-

Z J_ Z

W M =
O0

0
2

=
coCl) Cc

: MO ,a

°Ca D
O O

Z))
W H -
F- H U)

J ~ p
M

W~ Q
J p >
¢ ~

~
0
N

C6

OzmZ
arnQ¢
Cl)

0
<

z W ~
U)

~ W > U)

W 0 LL O
¢(L w M O~

DONNEES METEOROLOGIOUE S

N

~ N t0') N t'N) ~ N ap O
000 U

)
J

z J Z

m co UO
LL

0
^ t0') O J j } 3
~~ t~) v u0) N o) ~ Z O ~ tD co

N

~
m o J

N o cNn ~c°~ t~0 N o ~ z

N

0
N O

0
m N tQ') ~ Z

N

O CO'~ O o
O O h ~f1 N ~ Q Q

N N Q ~() N OD ~ I~ D

N

0

Q ~
N N~ N N!~ m cD r

N

~ o
C7 O _J

~ O ~ v N t0 ~ N Z

~W iz w w=
F- 0

d Q
(1)

W
O pULu~ >i==O

J Z_~wQ aC7Q¢
>z 30~ 2 uwiin M

a

N

N O

~o mv v1Oi NM m

N

YY N N O u1 N O) tD
~ o N t0 r N(') ~

N
0

~n o °n ~n iq ^ rn
- N N Q~ N O~

N

~ O

N

o m ~ o t(>
~ O ~ N m

~ ~ O t`7 N
N ~ 1~ N O~

{L >(I) co
U ~ a _
O LL a >

MNf~'n N N Z

U) 0 Q Op0

O ub a O~tn

jQww 1 E (nW
(O Fn xa (nQ >

❑
m 7

Z O ~ c7 (q V)

Z J

U V >
O O ~ C7 Q

N

Z O

I

N
U)

(n 1¢i fq

Q O U
O 1O _ F + N

Z + Z m N
Z a
L) (D z w~ry

O z = OriO
❑ UU¢Q

O OGo

,

Z O (n ¢ ¢m

N

a O ~(N~) R t0 ~ N t0') 1~ ~ O I ~O Z

N
0

Q O 'r m 0 .~- N(') Q (O'J N O) +0 t0 Z

w W Z Ow w Sx z ¢
Q 0 w> U~? 0 a w

f- Q~ Q W=0 J 0 W T
p a U O_ J U O ~W x !-

>_

F- ❑ wW x Q x ¢ W w (7¢ M<
QV) z W aQ W C7¢w >j ¢ ww Y

cr
CAw

>z ocn 2 U) ~o2a Cl) oxa cn>~

N Q (n co Cl) (n W
o J W W Z

°~ W ¢ > ¢
O ¢
Z

ycn OZQ U O Wp

Qx W>c7 ai z
Z m- Q W W

pr J > W W¢
(DU) aa~ W Z)

J
5~ LLI 0
¢

ww p ~
z

p ¢ O w

•U)W LU LU p
o F-
,~ w

aQ
Co Z

W a CD W fn

~ ~ Z D

55 ;
(D

Q J

Co W H W

j

20
w ¢ p ~r- F -

~iO~ JuZ-U W

p° ~~ a<W

WO U,w
mZyjZ ~

ao Z) w w
Q p

W Q O p > ~
F- C)

D ~WcO (nO W
O 2

LLI¢¢c pOw
m

Z Z

U) W J SQ
W W ¢ J m F-

Q U~> mOw

W p¢ w a
M

Q
> CC

7
Z ~ w w

W ~>~ H p W O
C7 Ow0 zwpC7
z ¢ma W C7
O Z¢wp ¢o z̀

LLJ
(D

W O= O Z J O
O w Z¢ aO

(A a N O ~ tA

O ~
O Q
FM
a

CL 2
W

Q F-

LU C6
a
Z ¢
Q

m
W

z
~

cD

M

,W ZWw~-WD .WWWW
H ¢ O m J O Z j O Z O F- O O

in az~cnu~iw•WzUZWW z
> ¢W WZWp¢WtnwOaa

ppOxOaQinWUWwJ
(n F-

U»oaoWOz¢a~¢
W

Cl) U)
w

UWOWjOpoJpQo
zpZ¢O Oa aUF' F-

acO acnoZ¢HNU W aUwZ
N U) m a Q W to • Q Q> a

VUO Z

Cl)
~~Wmw~O M ~¢~~

M y(/)¢ F- - ¢ m W 0
2

.¢ ¢ W W Q
D? m a¢ W m~ W

~ -ui w z ~w¢a
z

JwJ>J wUO >

mZ W~ZwZZ>mzw°OZ
J w- Q Q w n O_>m D

(nmZ ¢w J~ZC7a(.7W(Aw¢
Q~Z m(')~Z¢w¢ J¢Q¢~ m

F, CC: I> QpwWO~~W~aQw OwJ

~p N
W

C6 W
(n

( ')W ~pQ~pZ? W

> QJ(nW xf!) U) W J
m W F- U W W w (n lL wCl)

>o" aa¢a¢pO`W W
,

w~w
N UQO mm cnN M aiO zZ F-

o~~ W>aFp aWQ O OZW

O Z~ O W
5

p
W o p Q a a¢ W¢ fnJ ac~ F O Z m O W M ~¢ W Q F¢ j~

Z O
Q7 OJ

cr
¢wC7O W OJ(n Wz cn O m~ w W> Q F p¢ Q w>

OWm~ J U LL ZU>cnOmFZwOp

~~ Z U „~ Z~ M w O O a~ ~ J¢ ~ Z

F~>

2

J>~~~am-J ¢~wZC7Q

wjomO~WaO~zwowzW> x
w co U) 0

O m~ J QZ¢ W W W W Z> Q H
U

Z¢¢cp ~ wQ~QZ~>~Z¢ F'O¢ gW

? 5 d n n w rn¢~N J O Q U~ J p W p a- LL

257



258 APPENDICE E

Q N _

W N
Cr ^(O') O O Z T'}' J

O fO O tM~) N c~') cD ~~D t0') N T CD ~ O z

Cr Z C

O

Q •w n z
W LL

O I! O 0
I- W H <

m o (N<)
00

C
0
9 <°V rn . ~

V
Q in 1 aJ

Y a0

w~
U)

Cr

Z Q
J

J ¢ cl: N m J U U

0 > °c$ o o U UZ Z> O U
N N 00 M 00 0

I(O 0 N
Z W
Z)

LL

co N
o ~

U n w
p N ~ CM') N (D N

0
O~ OI 0 I =

3W
~ J J0 UO J WW za
U) z

O O> W N : O O cA Z)
''''' o

LO (1) C)
m U ^O Noo Z ~e~V Z) Z > o

N

(r Q 2 W
0
LL1 Q W O w

O D p N > m D
LL O Z w 00 O N 2 N W N 0
~ a= ~ N N

0
O O M O O J_ ~ p

W W M <a ^ O M<O w N v ~ Z O W N
U)

O
co 7 Lo cr

Z
Z)

a f a=D w
m 0 U

)N co m 0 m W 0 FF_
0 0 > >

En
~

H
J

Ww O' Q
J(') N N W N 0

00) N M
0

Z 0 O fn J Q. p~ U) Q
mp0 cn ¢ m -

a Z J
LLJ H pW

Z ~ w 0 F > ~Cl)U) Ir
Fn

~~~ ~
w

F
o

d Qwwp ~H0 O w= w

z x
>~n j

¢~ ~w pH aUw~ =0 JU=O U a}E- ¢
~

LL,

H a > ? ¢ U ? W a ¢ w~?¢ w ~ ~ ww Ym co
nwcw¢

aww> ¢> >J 3Ocn 2 cncn 2 a tnp=a cn¢F- >

O =

J OU)

U¢ W

Qw co
~~> ~

0 WUW~W

¢ Z w Q Z)w Q

W (n W W -
dii n n m

D ¢U)
~

Q

0
(r

N
0

Q

J W

OW J Q D

< W F ~ Q 7
W -~Z W mZ

mo z
cc ¢ JWLL ¢ Ztn

tn O zW W

C/)Lu W
a Q a Z) ~ W

< QwW ~ Q

O MwU 20
¢puj QLL

J (n WD ~ CO 0
(n W

QW ~>a Z
m Ocn

J~ O J00 Cr

W J Z~ Z 2 Cr O 0 J =
p DZ W¢ OQm p cnCn W •w

U)W W

W> W W W p U) W = ¢~>
a W ww ~U W cn
~w

M
~

0 CO
m0z z ~ ul

~g ~m¢ a ¢
W W ~ (n(n>

0 Q M
cc W Fn 5; cp

¢Q upia~ ¢

w Z W
Z)

>Wf-~-

~~w Q
> > 2
ww<
0 0 J

F- m

w¢U
zcwi~

= Wcr
U

.QO
z

a~J
Ow
~U

Z) F

W wD Z

O~

z
LL

pW(n z
Z 2 ~) W

-j Z
C7 Q ~ (1)

F

Q p J ¢

a J ~ <
~¢a

N Z D W

W ~ >

oMa U)
n = Q Z

Ooz ¢
U ~ m
Q

W ¢ W W

p Q b

W Z
5 ~

Z U Z w

Z Q Z W
~

QJ= C}
CO C> <

00 = >
Cl)
w Nm 0~

Oap FU)
Uww

4- U
U a

F- M
W

~
v>OQ w
w U > ~

W ¢
cwj c6 ln

azrnz
z

cr ^ ;
U)
Z ¢ ¢ - wO a W Z) U)U) ClUU) CC

t° m •u U)
W

(X:

w ~
N 0 W m~

q0 >(3
C, 2 x (LW-- Q>

N

-
O<V CO') N(N') ~ N tD O O

O

N
O

N
m

O

N

~ 0

4 ~ O

FL
~
N

U
N

2
aU

Z M
M

LL Q Umuj
Z

N p Co W ' Z
0

JN w lo . ~ O O O co Q N U F5 co-
O N C') < - M O> M - ~- 0 O ~ Fn m~

¢ -

z (r >Lo Fn

O U
2 : a T

0 o U OL` N O>
N N OOD O 0 ~O I~ f0p O O > NM ~ V N W

O N a ~(f <- N O M ~ 0 (n N Z

W O M
co N0 pONO ln F- U) ~ .W

0 o U Y D U) F- ~

N O O N ~ N tD 000 t0 O O 2 QO N ? J~Z m

Q5O

w

D
O LLI
Z

m
M
o U)
N

U) F-
W(A=O
O O

W
O

6 U)

O=)~
Z U) Z

> > (r
0

? Q W
J 2 2

0
M POO N (v~J

0

N m

N

Z

m U U
J U N O z

z O
1 +0

O

LL

~
m O 00) N t^'l O

O O O _+
-

J0
z
UO

J m N LL
Z O Ch

W

2 >

0 w >C3 - 03:U
Cr

p pwwx x wwC7~ w}¢F-
~w(n Z d¢ , W Q W W

W>z (n 2 U) Fn 2 a mpxa (nQ> 3:

W H W Cl) (n
(q W ~_ W H W

¢J p
wZ ¢ U)

z ( r
O

LO
OW

M
(n

W

O (D
~ W

U) ¢_ ~ W
p

~ ¢UUw ~
'Qaw¢ ¢

'wZ a
Z) W

m~¢ OZ ~

v~i~Z¢a <W a a

~~UI-~t cd F-

~JwO m pw w
¢ 2~> aZ

W ~- Cc

~ W aOD ~ U) w
Q

>a -
QWJ ZO Cl

) ow-0U) cn
o

¢ cn Q O F  ¢ ap
wpWlnD a ~

yQ •W ~
W N Q 2 0 v

MOO UZI
) Z N~ J w

O~i°v~>a W
a

~U UQ
Qa~•¢Z)

wH F_ WCS+.ua
~ W Z 7~ U W
ZO' ~OU 0 0

0
Z~mO~ 00 Z W
U LL z ¢

ui~w D cn O~ W w
a ~¢~ LL (n Z p

cnwcnQ W¢ J O Z~ w

w> ' W J 00 UZ

ZUZC~a LL6 pw ~ vi
Cc C/) z w

UaaiOZ
D

Q

C)

W ~
Z•W v w W J F- ¢ w Z

W W
Z)

J(D
J

>



DONNEES METEOROLOGIOUES 259

N

° <°o O

~ N N O O

N
~

[O O
0
L.2v N O

N t0 ~f) U)
O N N CM

O

0 O m 0 0
N N O ~I )

W
2
r
C)

F-
<

z ocn 2

O
~n m ~n r~ ~ m

~ N Q)

F
z
O W w = c~

VOVai

Za¢

~
U ~

_J mN O

Z O I ch

0
Z JZ ~

Up U Z
O U

> N ~ 9
Z 0 ~ ~(/J J

O >
~ m zo w m 0

z

~
~o

N
m

~
v

N O N N C
v
') ~ Z

R >1 'I W
m Q 1 S

F-~ .~ww¢U¢

O~~N¢azo U)
U wz 0 W¢ W m Cu O p
~~ (D ~LU> U) ~ U
¢ w U) pa

wpoaJ¢~ ~
z a 2

OU
a¢ 2~ W¢

JO W O(nJ J

Z Z U LL LL wp 2 W
u'1~~ W wp n p

p
Cr

Z W pUC7 a x ¢ ~

Www¢
¢ WH cn ¢Z 2! LL, U

) ~owa ~
m02_~W Cn J_
co U ~ F- ~ p w

MWWD M

QOQ> ~ ¢H

wWZ~ p
cr 4.U (1)

aww
g F- ~ U ¢ Z ¢

~
aiWLL, W i (w) w Z

w
~UO~O wW~ -cn

Z zZ~>www~ a>
¢WW¢w 2 a¢ O

US ~ -

,¢ ~

J

W

U~ J w- ¢LU Z
) HEpaz p p

ww(n
w > a ¢ O ¢

Z) w ~

1,9 >

Z (J7

-1 CL w
wU~UwwOUC7 w Cry¢

. F- W cO~p ,
Z~¢ Z p

Z W~ W p•¢ ¢¢ O w~ ~OpzWUpZLL > Z

z O¢wODUWiw~O
Z)

zd 2 ¢ ¢ p
O W H>Ja2W w0

¢ a Z F

Z ~ =wn'wZOZ¢~ w w

~ ~ w w w 2¢¢¢ r¢ i j Z
tn zHJm(7UmJ > p u LL

0
z

vi U
w '~
p
z

U,

vi

N
N

O
~ m O
(O aD O ~(I N

O N f'l O

N

~ O O O F-

~ O N N CN9 [O ~<~ O~ OI (!)

N

~ f7 O MY
-

N ('1
0 0

N m Z m 1 <D Z

m
0

~~ (7 N f0
0

N M OI

N

~

^ ~D O O N
O C) ~D n M N ~

N

2 0
~ O O~ O c~'1 N ~

N0
-

N W N n 001 N O m

O Y~ N (_A

¢+c~ f0 Z

j

z 0 1

a I

J (n

Z J

j m
0L) z

0
Z 0 I ro U

_J N
^

m
Q

~ N O

J J

+tD Z Z

0
> ~

N Q 3co
0 co

WF
>

>~? ~O a w Z

¢ W= p J~= p W = N}

wc?¢w ~¢ww y
°r cm n"' ¢ Wa

tntn M d co O2CL p) ¢>~i LL U)

Za0 wF-: w ww Fn cn
W¢p C7Up pOp c J LLJ
~ w Q~ H W W<

Z Q~w . 000 ~Q~w

a
D
W p ¢ F- ~ w

~ O W Z p(n ~ W W ~

~owFZ
DW

z~
w
cl) a

¢Npw Op W ~C.)~J
N U)a cncn U

~ O ooZ ~ ¢ w•¢ ~ ¢
j~~00 a~~Q - ¢~, W

~nOww Z pa0~ aw
wQJ(n wZ¢ Z F-pp tn H0
C~ ¢ O~ > W p J W~ Q W

ow ¢cnp 0 >m a z

¢ ¢

Q
2 O w

oa Upu~ ¢w~ Z
U) i J . ~~ m ~p

p w p w W¢

p w = W Q .W ¢ 11 - 2C.}~ Co Q (n
Z) W

~ a~ ~~ N O 7 Wp a d O
z

p¢~ p W

W¢ p w O ~ Z ~ J 0 p a C7
J Er-i

> J~ U) a p w J~•¢ Q U~ w >,
-¢ ~¢W 2 QZ_o_ zOU a U

~ ¢(ll
2 J~ J

Cl) ¢ W H¢ p> W ~ w
n JJA 2 W w ~ 7 H

~>J ~p W W W Y~ (nm~~ W

U) -W

3 ~
J_ ::: F- W•W 7 F. W W p wm H U H p H

m v fn ¢w¢J [nwC7 07(r¢w
co

O
06 j pJ m m wp¢w ppOWtA ¢
>

HyyiO~ U¢t!)U Qp¢¢¢ _

>
U5 16

M (~Hpw OQp m
UUWUW O~~

OON (n~~ J O p 7•w d Z >

¢c~/) w0¢Q~U?w0>~Y•~~ z•w
w
U)Z0

¢OZO~ZJ~~ZOrn~~ w~

~F-O W~O W J uJpfnp a IZp

U) w>In C7 Z(A ~ w W U W Z> w o pLLI~
z F OW- Wwz ¢wOZ z 0

J
> W> O Z _W L110 Z JO W ZC!)LiJ Z (n OO

2 ,J) 0

¢¢p ~ ~¢¢ ~ZwC~7 =w~F=w ~ W~ J m

f m ~ <A ¢(nZ pp> UHm ¢ >pU LL M

w W
p CC

Z U
Owp

W Z
U) W

w~

~ p
w
p ~
O¢

Z
U



260 APPENDICE E

W ❑
Cl)

(~~ J

Z J M Q ~~ o J U Z (n

a =
0

~ N N m Q ~~ r Z ~ 0 0 +
:

cl:

Z J
~a - ~

w
z U

O=WWoa
a

❑
Z J o J F Z r

z r-
a o= Q ~O O N M co r N in cn ~D ~ . N ~O

z
J ❑ Q Z

C:J'a W w N 3 ¢ mO

N
m
~ O

~ ~n ~n O ~n O
N O ~n N <7

J
Z

W W N 0 U

J W 0
O f z

z Y
F- W N ~ C9 tn (O N O~ w co a

_

Z ~*
0 a
a ~ N Z

J

¢ ❑ ~n w N m 0 O O > 0 U ~
? - o co in r co ~n - 0 co 0

< ui a

¢ ~ w =
D OF

~ 0 F p N 0 3 ~ U~l
U N ~ Z <

a m ❑
N N Q~ m N ~~ W ~O

Q~ =
U)

~ O W v) ro r n) O ~ fn O I

W M H ~ E

O
(n
J
-
co

_ D) co0
n I ❑ O

J [) cl:

z ~ Q cn
U z cr Lr) W

r p 0 F~~ ❑, O

O m
o W Z W

m ~ W W . < w

=Ocn 0
W

Q ¢ =) 2

I ~ y LLOZ 0 Z
0

tn (r
COWI- O F

ozz z

~ Q>~ >
w >w ❑
T- } ~> ~

~ m m W N¢ W¢~ d ❑

W (
/) LL a a W W~ uZl

¢ t- > LL tn a >

❑ W M W 0 W a LL Z L
L(n U)~ m W Z ❑ H= cc w Z

O a U) w z 0 w>= (7 w a ?z O m
w Q U) < a¢ww ❑ = c~ ~ a ¢ 0

¢w ❑ ~ u, ❑ Qc ) ~~ >i= =O J } N F 0
~ ❑

x C3 jr
<n

0

j Lo QU Z¢dQ wC73w >i Y~W ~¢ ~ z 0 0
M C2 ~ - ¢> >J 3

-
rn 2 (1) F CO cn>~ LL Q ME 2 z

m U U~
M 0 I

~n ~ c m N o a> rn°
. ^ O

O

I ~ M N 0

N °
a

w LL

U) ❑ Wm

~ t0'f O o 3 wmO •W

N N(~~) N W ~ t') rn ~ . I f0 IWl > <
(n
Co

O O N LL Z,
W

N

~n

O
A

00
t') V' f0 N O ~

N

0

~ ~ t') V' ID N O ~ Z

Lj N
~2

AA1 ('O) O _J

CL m N tNO N O N Z
2
W N

❑ O N~ (D N 7 ~ Z
U)

zW w

cn¢ CC w w z ~ w
>

z
z LL ❑ (n

0
w> 3 O

oW>~ w ❑ ~~~ 3==0 ~ o
w(nLL W~ J F Z W W X¢ X~ w W C7 ¢}
~~~¢ > C7 ¢ U) ~ W W~ a W i W W Y
LL• W ~ I- a> > z ❑ co co u) 2 a u) ❑ x a u)

~I) UJ W = J Wp W•Wa ❑ Q

u0'1 W LLI- j Z C7

Wmww=Wuwi 00
2 0-cow,

lnW

a~ Q C4 W W❑ ~ W

co Z J F- ¢ ~ J

N w

0

❑
~n

Ow ❑ O Opr° W~z w W a
¢_(n~WQ n f
~ J? Z H z W

z ¢ 2 Wa 0~

w W O ❑ fnQJ . aZ

JC7~F-
M
OZ~ ZaW¢ F a ¢ a2 W

Q2411 M W J ❑ (A U)

Q0~ W O a J~ J

W W FW. .Q¢W 4Q Q J

.W ❑ ~W~fn~ >
~ W ❑ QMQ a U W w
~ZI-~na>LLw ❑ .wWOm>UO•Wz

W ND•¢ W LL J ~
Z JOaW~mm N ~ m

❑ ~ (n ~
o Z)(n

¢ W(AW ZZ -Z co a
w ❑ ~ ❑ ¢ W W CO O :r

w> C6
_¢

z
Z 2 X J W ! Q Q

H U) O J a(n ¢ .¢ Q~
I-- cc

Z Z~ WLL Q J~ W Z O

J W wU .W z m
I1 .W 0 z~

¢ Z J~~'aO C/) W W

'LJ CC Li Z
~ ❑ Z O O W ❑ Q W Z
w¢ 5>¢ ❑ • ~wz LL > WC7 ¢=¢J5 ❑ W m ❑ !n

Q ~p - ~ ❑ I~i~ W
z ❑

F- ~d(/) ~c4 S (~r ~
ct) L)<

Ocn7SZV` fl w W J
~ ❑ WOw¢ w

rn C~c)~c?Z > ❑ U

~J Z) W
U)
W F .



DONNEES METEOROLOGIOUES 261

~
z
I

W
>

W
Z

.U J
H ~

¢

> W W
W J ~

<
Z

W U J Z W¢ ~

p0 O ~

W ¢Fr ¢
0

CL w z
= w¢

W I Z)

x
p F I

> J Z

W

N

m

z
O

LL Z (n

a

v

u i
~ ¢

°o

~ ~ O N N O N

p ZZV- N

O ~

F W U J F V) M V N N O ~ t

A

wQOW o
UpZWtA
W Z O > N
J ~-

a p
: Z) 0

W M
¢ W D Z (2 Nm

O(n W¢ ~~ . . .
.w W>-~~
a W ~

w O w¢UO ¢
W ~Up~a

w v) QGZw

a W W W
W p

Z pN~

N

w a: _ F-

~ = O O J W W Z W~ 0 a
~¢ a a W~w ~ d Q~w_p _Z)

z w O N OpZ ppUpwU = O H }
w=

U)
°p rn a ¢ z~ w x (D Q¢ } ¢

CO
w>U-` Q N

C
.ja~x Q-a w

Fn
W Y CA

a> ¢ -v<- :> >cn M 2 a cn Q> 3:

N

~ N p N

W LL
Z Z

U) W -
co z Op z a~ >
O O ¢ O w H Q

p ¢ ¢ O J Q
~ cwn

0 0
z a

<
ai

H
S
C7
w
S
0
55



262 APPENDICE E

1 11 janvier 198 0

GENERALITES

DIRECTION DES VENTS EN DEGRES VRAIS
VITESSE DES VENTS EN NG=UD S
VITESSE DE DEPLACEMENT DES SYSTEMES EN N4=UDS
HAUTEUR DES VAGUES EN PIEDS
PERIODE DES VAGUES EN SECONDES
TEMPERATURE EN DEGRES CELSIUS
VISIBILITE EN MILLES MARINS

CRITERES DES VENT S
LEGERS - VITESSE DE 0 A 11 NCE UDS
MODERES - DE 12 A 19 N CE UDS
FORTS - DE 20 A 34 N CE UDS
COUPS DE VENT - DE 35 A 47 N CE UDS
TEMPETE - 48 N CE UDS ET PLU S

REMARQUE :DES AVIS DE COUPS DE VENT ET DE TEMPETE SONT EMIS LORSQUE DES VENTS
MOYENS SONT PREVUS DANS LES CATEGORIES APPROPRIEES .

CRITERES DE VISIBILITE

FAIBLE - DE 0 A 1 MILL E
PASSABLE - PLUS D'UN MILLE, MAIS MOINS DE 6 MILLES
BONNE-6 MILLES ET PLUS

GIVRAGE DO AUX EMBRUNS VERGLAQANTS
LEGER - DE 1 A 3 CM PAR 24 HEURES.
MODERE - DE 4 A 6 CM PAR 24 HEURES . (AVIS EMIS)
FORT - DE 7 A 14 CM PAR 24 HEURES .
TRES FORT - 15 CM OU PLUS PAR 24 HEURES.

ABREVIATIONS METEOROLOGIQUE S

R - PLUIE IP - GRESIL
RW - AVERSE(S) DE PLUIE IPW - AVERSE(S) DE GRESIL
TRW - ORAGE(S) SP - GRANULES DE NEIGE
S - NEIGE A - GRELE
SW - AVERSE(S) DE NEIGE M - BRUM E
L - BRUINE F - BROUILLARD
ZR - PLUIE VERGLAQANTE H - BRUME SECHE
ZL - BRUINE VERGLAC,ANT E

QUALIFICATIFS DES PRECIPITATIONS
( ) LEGERES

MODEREE S
(+ ) FORTES

TERMES DE NEBULOSITE DU CIE L

CLR - CLAI R

-X - PARTIELLEMENT
OBSCURC I

X - OBSCURC I

SCT- NEBULOSITE
DISPERSEE

BKN - DEGAGE

APPENDICE E-3
Guide des previsions en me r

NORDCO Limite d

Condition du ciel lorsqu'il n'y a aucun nuage ou facteur d'obs-
curcissement .

Couche an surface avec une opacite cumulative d'au moins
1/ 10, mais moins de 10/ 10 .

Couche en surface avec une opacite cumulative de 10/ 10

Couche haute avec une etendue cumulative de 5/ 10 ou
moins.

Couche haute avec une etendue cumulative de 6/ 10 a 9/ 10
inclusivement .

Couche haute avec une etendue cumulative de 10/ 10 .

Les previsions portent sur la periode quotidienne de 6 a 12 heures pendant laquelle les vents
devraient etre les plus forts ; on etablit ensuite pour cette periode les parametres suivants : la
direction et la vitesse moyenne des vents, la visibilite dominante et I'etat de la mer .

OVC - COUVERT

INTERPRETATION DES PREVISIONS
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APPENDICE E-4 On trouvera une analyse meteorologique plus bles, cette tempete etait un exemple typique

Description de Is tempete des 14 et 15 detaillee du cycle d'evolution et de la dynami- des dures tempetes hivernales que connais-
fevrier 1982 que de cette tempete clans la partie intitulee : sent les Grands bancs . Tout porte a croire que

«Analyse detaillee de la tempete des 14 et 15 des tempetes semblables se sont deja produi-
fevrier 1982.» tes dans le passe et se produiront sans doute

clans I'avenir .
Sur la carte de surface du Centre meteorologi-
que de I'Atlantique, a Bedford en Nouvelle-
Ecosse, cette tempete a d'abord ete identifiee
le 12 fevrier comme etant une faible perturba-
tion clans le golfe du Mexique . La perturbation
s'est deplacee au large de la cbte de la Geor-
gie et a pris de I'ampleur a mesure qu'elle se
deplaqait vers le nord suivant une trajectoire
illustree a la figure 1 . A OOOOZ' le 14 fevrier, la
depression etait arrivee a quelque 210 milles
marins au sud de Halifax . Elle a alors com-
mence a s'intensifier rapidement et a se depla-
cer en direction de la peninsule d'Avalon a la
vitesse de 35 nceuds, passant pres de St .
John's (Terre-Neuve) a 1800Z . Elle a ensuite
continue a se deplacer vers le nord-est en pre-
sentant peu ou pas de creusement . A OOOOZ le
15 fevrier, la depression se situait a quelque
180 milles marins au nord-est de St . John's.
Les cartes d'analyse en surface (Figures 2-7)
illustrent le deplacement de cette zone de
basse pression de OOOOZ le 13 fevrier a 1200Z
le 15 fevrier 1982 .

Les vents qui accompagnaient la tempete
ont commence a toucher le secteur du champ
Hibernia vers 0600Z le 14 Wrier . Ils ont conti-
nue a souffler du sud-est a une velocite de 30 a
50 noruds jusqu'a 1600Z le 14, moment ou ils
se sont mis a souffler du sud-ouest et a s'inten-
sifier . Les vents les plus forts signales par les
plates-formes de forage du champ Hibernia
ont ete ceux qui soufflaient du sud-ouest entre
1600Z le 14 et 0600Z le 15 environ . A ce
moment, la depression passait au nord-ouest
du lieu de forage . Un vent maximum de 78
nosuds, avec rafales atteignant 91 noVuds, a
ete signale par la SEDCO 706, situee a quelque
dix milles marins au nord-est de I'Ocean Ran-
ger .

A mesure que la depression se deplaqait vers
le nord-est clans I'Atlantique nord, les vents
ont vire a I'ouest ou au nord-ouest et diminue
legerement . Les coups de vent de I'ouest ont
persiste dans la region jusque vers 0900Z le 16
fevrier .

L'etat de la mer observe a I'occasion de
cette tempete se caracterisait par les chiffres
les plus eleves a avoir ete enregistres par
I'Ocean Ranger depuis que celle-ci transmet-
tait des rapports en provenance des eaux de
Terre-Neuve, soit depuis novembre 1980 . Les
vagues ont atteint une hauteur maximale de
dix metres et ont ete associees a une houle de
sept metres . Ces chiffres ont ete signales a
0300Z le 15, clans le dernier rapport en prove-
nance de la plate-forme de forage .

TRAJECTOIRES DES TEMPETES MAJEURES ET
RESUM E

Les trajectoires des zones majeures de basse
pression dans le voisinage de I'Ocean Ranger
et de la tempete au cours de laquelle elle a
coule sont illustrees a la figure 1 . Ces temp@tes
ont toutes produit des vents qui soufflaient a

plus de 55 noeuds dans le secteur de I'Ocean
Ranger. La duree des vents forts ainsi que les
vents maximums et I'etat de la mer signales

clans les observations synoptiques et synopti-
ques intermediaires faites a bord de I'Ocean
Ranger durant ces tempetes majeures sont

resumes au Tableau 1 . La derniere colonne
donne la hauteur de vague maximale combi-

nee relevee a la faveur de ces observations
meteorologiques . II convient de noter que les

hauteurs de vagues combinees sont fonctions
de facteurs autres que la seule vitesse du vent :
duree du vent, fetch, houle attribuable a des

tempetes eloignees et profondeur de I'eau .
Ainsi, dans la plupart des cas, il n'existe pas

de correlation de un a un entre la vitesse du
vent et la hauteur de vague . A I'exception de la
tempete de septembre (Tempete no 3), toutes

ces tempetes se sont produites au cours des
mois d'hiver, soit decembre, janvier et fevrier,

epoque de I'annee qui presente le plus grand
contraste thermique nord-sud dans I'atmos-
phere et ou, par consequent, I'activite cycloni-

que extra-tropicale est habituellement la plus
intense . En regle generale, les tempetes se

deplaQaient suivant un axe nord-est par rap-
port a leur point d'origine, sur le continent ou
dans les eaux chaudes du Gulf Stream .

Outre huit cyclones, il existe de nombreux
exemples, puises dans les annees passees, de
perturbations intenses, de vents forts et de
grosses mers dans le secteur des Grands
bancs (I'ouragan GEORGES du 8 septembre
1980, par exemple) . On a consulte les archives
marines pour retrouver des releves concernant
une zone restreinte dont le centre se situait par
46,8N 48,8W et faisant etat de vents soufflant
a plus de 63 neeuds dans le secteur Hibernia .
Ces exemples sont enumeres au Tableau 5 .
L'examen des trajectoires de tempetes (Figure
1) et des donnees du Tableau 2 permet de
deduire que la tempete des 14 et 15 fevrier
1982 n'etait pas un cas exceptionnel dans
cette region du monde .

La tempete des 14 et 15 fevrier 1982 sur les
Grands bancs a ete dure. Mais si I'on en juge
d'apres les donnees sur les trajectoires des
tempetes (Figure 1), sur les vents extremes
(Tableaux 1 et 4) et d'autres donnees disponi-

DESCRIPTION DE LA TEMPETE DE L'OCEAN
RANGER
ANALYSE DETAILLEE DE LA TEMPETE DES 14
ET 15 FEVRIER 1982

La tempete qui a souffle en ouragan dans la
region des Grands bancs au large de Terre-
Neuve les 14 et 15 fevrier a d'abord ete analy-
see par les meteorologues du Centre meteoro-
logique de I'Atlantique (Service de I'environne-
ment atmospherique) et du Bureau
meteorologique de Terre-Neuve alors qu'elle
en etait au stade d'une faible perturbation
dans le golfe du Mexique le 12 fevrier . Cette
faible perturbation s'est deplacee au large de
la cote sud de la Georgie ce soir-la . Une zone
de faible advection de tourbillon positive
(ATP)2 se trouvait juste au nord-ouest du cen-
tre de la depression . L'advection d'air froid a
basse altitude derriere la perturbation, une
composante des vents de 500 millibars (mb)
qui croise les isophypses et la position favora-
ble de la depression par rapport a un puissant
courant-jet de 250 mb laissaient prevoir que la
perturbation prendrait de I'ampleur .

A 1200Z le 13 fevrier, la depression s'etait
creusee a 1002 mb . A ce moment, le creux
d'ondes courtes a 500 mb avait adopte une
orientation du nord-ouest au sud-est quelque
quatre degres de latitude derriere la depres-
sion en surface, la partie sud-est de I'ATP se
trouvant alors au-dessus de la position de la
depression en surface . La crete d'epaisseur de
1000 a 500 mb a commence a s'amplifier et a
s'installer a mi-chemin entre le creux a 500 mb
et la crete. Un courant-jet maxi MUM3 de 150
nceuds s'etait developpe a lest de Boston et la
depression en surface etait situee sous un cou-
rant ouest-sud-ouest de 120 nmuds dans la
region d'entree droite de I'axe du courant-jet .

A OOOOZ le 14 fevrier, la pression au centre
de la depression etait de 984 mb et le systeme
s'etait deplace a 210 milles marins au sud de
Halifax . A 1200Z le 14, la depression se trou-
vait juste au sud de Saint-Pierre et Miquelon .
La depression s'etait deplacee vers le cote
nord de I'axe du courant-jet et le creux a 500
mb commenqait a se fermer . La crete d'epais-
seur se trouvait juste a lest du creux a 500 mb
et avait atteint son amplitude maximale . Apres,
la crete thermique s'est occlusee a partir de la
depression . Celle-ci a continue a se creuser
durant les six heures suivantes environ, pheno-
mene attribuable presque exclusivement a des
chutes des hauteurs de 500 mb .
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A 1800Z le 14 fevrier, la depression se trou-
vait pres de St . John's. A ce moment, la pres-
sion au centre etait d'environ 954 mb . A toutes
fins utiles, il s'agissait la du stade maximal
d'evolution de la depression . Elle s'est ensuite
deplacee vers le nord-est a une vitesse de 25 a
30 noeuds en presentant peu de creusement
ou de comblement .

La succession detaillee des evenements
meteorologiques qu'ont connus les trois instal-
lations du champ Hibernia les 14 et 15 fevrier
est presentee sous forme de graphiques clans
les Figures 8 a 13 . Les donnees ayant permis
de tracer ces courbes ont ete extraites
d'observations meteorologiques codees
reGues au Bureau meteorologique de Terre-
Neuve et d'observations consignees clans les
journaux de la SEDCO 706 et de la Zapata
Ugland.

Un systeme frontal qui s'occluait a partir de
la depression au sud de la Nouvelle-Ecosse
s'est deplace dans une direction est-nord-est
plus rapidement que la depression elle-meme .
Un creux d'air chaud en altitude (trowal) s'eti-
rant vers le nord a partir de I'onde frontale est
passe au-dessus de I'Ocean Ranger entre
1500Z et 1600Z . A ce moment (Figure 9), les
vents du sud-est ont graduellement tourne du
sud a l'ouest a mesure que la depression pro-
gressait vers le nord-est . Leur vitesse s'est
accrue regulierement pour atteindre son maxi-
mum vers 2100Z le 14 fevrier et diminuer lege-
rement apres OOOOZ le 15 . La temperature est
montee a 4°C sous I'effet des vents du sud
pour descendre graduellement a mesure que
les vents tournaient a l'ouest . Des breches
dans la couverture nuageuse ont ete signalees
par les trois installations de forage alors qu'une
etroite zone claire (bande d'air sec) arrivait sur
la region. La bande d'air sec se trouvait entre
le nuage epais associe au trowal et le nuage
circulant a basse altitude .

Apres 0300Z le 15 fevrier, les vents se sont
stabilises - Is soufflaient de l'ouest - et ont
lentement perdu de leur force, bien que des
coups de vent aient persiste jusque vers 0900Z
le 16 fevrier . Un cumulus instable provoque par
la circulation d'air (cumulus bourgeonnant)
s'est forme au-dessus de I'eau clans le courant
froid qui soufflait de I'ouest clans le sillage de la
tempete .

Une neige lourde a commence a tomber a la
hauteur de I'Ocean Ranger a 0900Z le 14
fevrier . Avec la montee de la temperature, la
neige s'est changee en pluie moderee a 1400Z
le meme jour . La pluie et le brouillard ont per-
siste tout au long de la journee pour se chan-
ger de nouveau en neige plus tard clans
I'apres-midi, lorsque la temperature est tom-
bee au-dessous du point de congelation .
L'Ocean Ranger a signale (a OOOOZ le 15) une

APPENDICE E

legere pluie verglacante au cours de la periode
de transition .

Apres OOOOZ le 15 fevrier, la restriction pre-
dominante a I'egard du plafond et de la visibi-
lite etait constituee par la neige, bien que de la
pluie melangee a la neige ait ete signalee a la
hauteur de la Zapata Ugland jusqu'a 0730Z . La
neige a continue a tomber plus ou moins inten-
sement (et par consequent la visibilite a vane
egalement) toute la journee du 15 fevrier
jusqu'a ce qu'elle prenne fin entre 0300Z et
0600Z le 16 fevrier. Les plafonds et les degres
de visibilite en fonction de I'heure presentes
aux Figures 12 et 13 indiquent que, le 15
fevrier, le plafond de nuages a vane entre 300
et 1000 pieds . Les plafonds de nuages et les
degres de visibilite observes clans la region ont
aussi ete peu eleves de 1900Z environ le 14
jusqu'a la disparition de la plate-forme .

II est probable que la neige qui se serait
accumulee sur les plates-formes avant 1400Z
le 14 fevrier aurait fondu au cours des cinq ou
six heures suivantes, alors que la temperature
est montee au-dessus du point de congelation
et qu'il a plu . II est improbable qu'il y ait eu
accumulation importante de pluie verglaqante,
car ni la Zapata Ugland, ni la SEDCO 706 ne
l'ont signalee et la periode au cours de laquelle
if aurait pu tomber de la pluie verglaqante a ete
assez breve.

Si Ion considere les criteres indiques au
Tableau 3, les conditions meteorologiques qui
regnaient a I'Ocean Ranger apres OOOOZ le 15
fevrier etaient propices a la formation
d'embruns verglai;ants . Diverses etudes ont
ete faites sur le rapport entre le taux de givrage
des navires et des parametres meteorologi-
ques ou I'etat de la mer (voir par exemple
Comiskey [1976], Shellard [1974], Stalla-
brass [ 1980] , Kachurin et al . [ 1974] ) . Les
monogrammes" de Comiskey (1976) et de
Shellard (1974), utilisant en combinaison la
vitesse des vents ainsi que les temperatures de
I'air et a la surface de la mer observees a
I'Ocean Ranger a 0300Z le 15 fevrier, permet-
taient de prevoir un givrage allant de fort a tres
fort . Comme le degre de givrage depend dans
une tres large mesure de la forme du navire et
de sa vitesse de deplacement (Stallabrass
[ 1980] ), il est impossible, clans les limites de
I'examen du SEA, d'etablir une estimation
quantitative fiable des taux de givrage a
I'Ocean Ranger a partir des seules donnees
physiques . Les autres installations du secteur
(SEDCO 706 et Zapata Ugland) ont ete expo-
sees a des conditions environnementales sem-
blables (voir les Figures 8 a 13). On peut pen-
ser que les conditions propices a la formation
d'embruns verglaqants qui auraient pu etre
observees a ces installations de forage
auraient ete semblables a celles qui ont ete
enregistrees a I'Ocean Ranger.
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' Pour indiquer les heures dans ses rapports, le SEA uti-

lise I'heure Zulu (temps moyen de Greenwich), soit

I'heure locale plus trois heures et demie.

2L'ATP est le taux d'accroissement de la rotation, en

sens anti-horaire, de I'atmosphere clans le voisinage

d'une tempete; ce phenomene est attribuable au trans-

port d'air en rotation par les flux d'air en altitude ; element

indispensable de 1'evolution ou de I'intensification des

tempetes .

3Courant-jet: vents relativement forts concentres clans un
courant etroit de I'atmosphere ; le jet maximum est la
vitesse maximale Clue peut atteindre le vent dans un cou-
rant-jet .

4Presentation graphique des rapports entre des quanti-

tes suivant laquelle la valeur de I'une peut etre determi-

nee au moyen d'une simple construction geometrique

faite a partir de celle des autres .
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No SEA N°`

1 10

2-7 11-16

8 29

9 30

10 32

11 33

12 34

13 35

TABLEAUX

Tableau 1 : Duree des vents forts, vents
maximums et hauteurs de vagues combi-
nees tires de rapports m(?teorologiques de
I'Ocean Ranger etablis a I'occasion de neuf
fortes tempetes sur les Grands bancs de
Terre-Neuve.

Duree des vents forts, vents maximums et etat de la mer
observes a I'Ocean Ranger au cours de neuf fortes tempetes
sur les Grands bancs de Terre-Neuve 1 4

Nombre de jours au cours desquels le vent a excede un seui l
donne a I'Ocean Ranger, 8 novembre 1982 - 15 fevrier 1982 2 2

Tableau synoptique de la frequence estimative d'embrun s
verglacants a I'Ocean Ranger 3 3

Quelques observations de vitesses du vent superieures a
63 neeuds clans le secteur du champ Hibernia, 1960-1979 4 5

'`Tire du rapport original

Duree (en heures) de s

Tempete" Coups de vents Tempetes Vent maximum Hauteur maximu m
(> 34 noeuds) (> 48 noeuds) (en nceuds) des vagues (en m )

Temp6te no 1 27 18 56 6, 5

Temp6te no 2 21 3 56 5, 5

Temp6te no 3 51 21 61 7, 0

Temp6te no 4 12 3 65 6, 7

Tempetes nO5 5 et 6 48 39 67 9, 0

Temp6te no 7 72 30 56 9, 0

Temp6te no 8 18 6 56 . 6, 5

Tempete de S .O . (48)* S .O . (33)' 72 (78)' 12,2 (12,0 )

I'Ocean Ranger

'Les chiffres entre parentheses proviennent d'observations faites par la Zapata Ugland (47 .ON 48 .8W)

Temp6te no 1- 28 novembre 198 0
Temp6te no 2- 14 decembre 1980

Tempete no 3- 27 septembre 1981

Tempete no 4- 10 janvier 1982

Tempetes nos 5, 6, 7- 15-20 janvier 1982

Temp6te no 8- 7 fevrier 1982

Tempete de I'Ocean Ranger - 14-15 fevrier 1982
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TABLEAU 2: Nombre de jours au cours
desquels le vent a excede un seuil donne a
I'Ocean Ranger, 8 novembre 1980 - 15
fevrier 1982.

TABLEAU 3 : Frequence combinee de tem-
peratures egales ou inferieures a-2 °C et de
vents soufflant a 22 nceuds ou plus a
I'Ocean Range r

TABLEAU 4 : Quelques observations de
vitesses du vent superieures a 63 nceuds
dans le secteur du champ Hibernia*, 1960-
1979

APPENDICE E

CATEGORIE
NOMBRE DE

JOURS POURCENTAGE

>34 noyuds (coup de vent)
>48 nosuds ( tempete )
>56 noVuds ( tempete violente)
>64 nceuds ( ouragan )

MOIS

Decembre
Janvier
Fevrier
Mar s
Avril
Decembre
Janvier
Fevrier *

* Pour la periode du 1 au 15 fevrier seulement

Nota : Line chute de temperature au-dessous de -2 °C et des vents soufflant A plus de 11 m/sec . (11 metres par
seconde, soit 22 nceuds) creent des conditions propices a la formation d'embruns verglacants . Les conditions
meteorologiques signalees par I'Ocean Ranger ont ete analysees en vue de determiner le pourcentage du temps
durant lequel ces conditions ont ete reunies clans le voisinage de la plate-forme .

197

43

13

4

ANNEE

1980

1981
1981

1981

1981

1981

1982

1982

42,4 %
9,2 %
2,8 %
0,9 %

POURCENTAGE DU TEMP S

10,1 %
4,4 %
8,0 %
0,4 %
0,8 %
6,0 %

17,7 %

32 .7 %

VEN T

DATE HEURE DIRECTION VITESSE (EN N CE UDS )

28 octobre 1973 (+)

5 fevrier 1976

30 novembre 1974 (+)

24 novembre 1973 (+)

28 decembre 1972 (+)

16 fevrier 196 6

16 fevrier 1966

16 fevrier 1966

24 novembre 1973 (+)

26 decembre 197 4

22 octobre 1973 (+)

3 janvier 1975

1200Z

1800Z

0000Z

0600Z

1800Z

1200Z

1500Z

1800Z

0000Z

1800Z

1200Z

0000Z

*Le secteur du champ Hibernia est delimite par les coordonnees suivantes :

45 .8N 48.0W 47.8N 49.7 W
45 .8N 49.7W 47.8N 48.OW
46 .8N 50.2W 46.8N 47 .4 W

(+) Observations faites aux plates-formes de forage

310 86

040 74

040 70

360 70

200 70

290 68

290 68

290 68

340 66

360 65

360 65

160 64
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