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DECRET AU SUJET DE LA NOMINATION DE LA COMMISSION

Conseil privé,
Canada.

Extrair d’un rapport du comité de honorable Conseil privé, approuvé par le
gouverneur général le 11 avril 1905,

Sur un rapport,-en date du 5 avril 1905, soumis par le ministre du Travail, disant
que plainte a été porté que des aubains, qui ne sont pas des résidants bona fide du Ca-
nada, ont été et sont employés par<la Compagnie du chemin de fer Pare Marquette
sur cette partie de ses lignes exploitées en Canada, i Pexclusion des citoyens cana-
diens sujets britanniques, et que depuis quelque temps la dite compagnie a suivi la
politique de renvoyer des Canadiens pour les remplacer par des aubains importés en
(Canada, en violation des dispositions de la loi sur le travail des aubains.

Le ministre représente en outre qu’il importe de s’assurer du fait de savoir si la
dite plainte est bien fondée et, si oui, jusqu’a quel point, et & cette fin qu’une enquéte
soit faite afin de constater les mom, nationalité, nature et durée d’emploi, rémunéra-
tion et résidence bona fide réelle & 1’époque de P’emploi des dits prétendus aubains, et
aussi qu’une enquéte soit faite quant aux noms de tous les Canadiens ou habitants
bona fide du Canada qui ont été employés par la Compagnie du chemin de fer Pére
Marquette, et qui ont été renvoyés ou qui ont di quitter le service de la compagnie
par suite d'une telle importation d’aubains.

. Le ministre recommande de référer le cas & Son Honneur le juge John Winches-
ter, doyen de la cour de comté de York, a titre de commissaire, en vertu des disposi-
tions du chapitre 114, Statuts Revisés du Canada, intitulé: “ Acte concernant
les Enquétes Publiques ”’, et qu’il fasse et conduise telles enquétes, avee tous les pou-
voirs conférés aux commissaires par le dit acte ; aussi, que M. Albert O. Jeffery,
C.R., soit nommé conseiller pour représenter le gouvernement du Canada devant la
dite commission.

Le ministre recommande de plus que le dit commissaire fasse rapport au ministre
du Travail avec toute la diligence possible.

Le comité soumet le tout pour approbation,

(Signé) JOHN J. McGEE,
Greffier du Conseil privé.
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COMMISSION

CANADA.

(Signé)  GREY.
[S.L.]

(Signé) E. L. NEWCOMBE,
Député du ministre de la Justice, Canada.

Enouvarp VII, par la griace de Dieu, Roi du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne ot
d’Irlande, et des possessions britanniques par deld les mers, Défenseur de la Foi,
Empereur des Indes.

A tous ceux qui les présentes verront ou qu’elles pourront d’aucune maniére concer-

ner—SALUT ; '

ATTENDU que par et sur un ordre de notre gouverneur général en conseil portant la
date du septiéme jour d’avril, en Pan de Notre-Seigneur mil neuf ceit cing, on a
pourvu & faire faire une enquéte par notre commissaire ci-aprés nommé au sujet de
certaines questions y mentionnées, tel qu’il apparaitra plus au long en référant au dit
ordre en conseil, dont copie est ci-annexée.

Sacuez Tous que par et de I'avis de notre Conseil privé du Canada, nous nom- .
1mons par les présentes, constituons et déelarons Son Honneur John Winchester, de
la cour du comté d’York, dans la province d’Ontario, notre commissaire pour diri-
ger telle enquéte.

D’avorr, TENIR, EXERCER ET JOUIR des dites charge, place et confiance, le dit John
Winchester, avec les droits, pouvoirs, priviléges et émoluments des dites charge, place
et confiance y appartenant de droit et par la loi- durant notre bon plaisir.

ET PAR LES PRESENTES, sous lautorité du statut revisé concernant les enquétes
dans les affaires publiques, nous conférons & notre dit commissaire le pouvoir d2
mander devant lui tous témoins et de les requérir de témoigner sous serment, orale-
ment ou par écrit, ou sur une affirmation solennelle si ce sont des personnes ayant droit
d’affirmer en matidre civile, et de produire tels documents et choses que notre dit
commissaire jugera nécessaires pour une enquéte compldte des affaires au sujet des-
quelles il est par les présentes chargé de s'enquérir.

ErT NoUS REQUERONS et conseillons par les présentes notre dit commissaire de rap-
. porter & notre ministre du Travail le résultat de son enquéte, avec la preuve A lui sou-
mise, et toute opinion qu’il jugera & propos d’exprimer sur le sujet.

EN Fol DE QUoI nous avons fait certifier les présentes leftres patentes et y avons
fait apposer le Grand Sceau du Canada.—Témoin, notre Trés-fidéle et Bien-aimé
cousin, le Trds honorable sir Albert Henri Georges, comte Grey, vicomte Howick,
baron Grey de Howick, dans le comté de Northumberland, dans la pairie du Royaume-
Uni, et un baronnet; chevalier grand-croix de notre ordre Trés distingué de Saint-
Michel et Saint-Georges, ete., ete., gouverneur général du Canada.

A notre hétel du gouvernement, dans notre cité d’Ottawa, ce onzidme jour d’avril,
en an de Notre-Seigneur mil neuf cent cing, et la cinquidme année de notre régne.

Par ordre,

(Signé) P. PELLETIER,
Pour le sous-secrétaire d’Etat.
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LETTRE TRANSMETTANT LE RAPPORT DU COMMISSAIRE.

ToroNnTO, 16 mai 1905.
A Phonorable v

Sir WinLiaam Murock, C.C.MG., M.P.,

Ministre du Travail, Ottawa.

MoxnsiEUR,—dJ’ai Phonneur de vous transmettre le résultat de mon enquéte i titre
de commissaire spécial nommé au sujet du prétendu emploi d’aubains en Canada par
la Odmpagnie du chemin de fer Pére-Marquette, en méme temps que la preuve 3 moi
soumise.

J’ai Phonneur d’étre,
Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

(Signé) JOHN WINCHESTER,

Commissaire,
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RAPPORT DU COMMISSAIRE

ToroxTo, 16 mai 1905.

A Vhonorable
Sir WitLiam Murock, C.C.M.G., M.P,,
Ottawa,

Monsieur,—dJ’ai honneur de faire rapport que le 21 avril 1905 j’ai recu la commis-
sion royale & moi adressée en date du 11 avril 1905, m’autorisant & m’assurer des noms,
nationalité, nature et durée de Iemploi, rémunération et résidence réelle bona fide i

Iépoque de Vemploi de prétendus aubains employés par la Compagnie du chemin de fer
Pére-Marquette sur cette partie des lignes de la compagnie exploitées en Canada, ct
nussi les noms de tous les Canadiens ou résidants bona fide du Canada qui ont été au
service de la Compagnie du chemin de fer Pére-Marquette en Canada, et qui ont été
démis ou qui ont dfi quitter Pemploi de la compagnie par suite de telle importation
d’aubains.

Je me suis immédiatement préparé & commencer 'enquéte, et je fixai lundi, le 24
avril 1905, & midi, au palais de justice, dans la cité de London, Ontario, pour le com-
mencement de cette enquéte, et j’adressal Vavis suivant pour étre publié dans P “ Ad-
vertiser and Free Press, de London, Ontario, avec instructions de l'insérer dans la
premiére édition du journal aprés sa réception :—

“ A titre de commissaire nommé par le gouvernement du Canada pour m’enquérir
des noms, nationalités, nature et durée de Pemploi, rémunération et résidence réelle
bona file au temps de Pemploi de prétendus aubains au service de la Compagnie du
chemin de fer Pére-Marquette sur ses lignes exploitées en Canada, et aussi des noms de
tous les Canadiens ou résidants bona fide du Canada qui ont été 4 Iemploi de la dite
compagnie en Canada, et qui ont été renvoyés, ou ont dii quitter le service de'la com-
pagnie A cause de tel emplol d’aubains, je donne par les présentes avis que lundi, le
24e jour d’avril 1905, & midi, au palais de justice, dans la cité de London, je commen-
coral telle enquéte, et que je la continuerai en la dite cité et dans la cité de Saint-
Thomas et autres endroits, tel qu’on 'annoncera.

“ Toute personne en état de rendre témoignage au sujet de Penquéte est respec-
tneusement priée de le faire. :

“Toutes communications devront m’étre adressées aux soins d’Albert O. Jeffery,
C.R., London, Ont.

JOHN WINCHESTER,

: Commissaire.
“ ToroNTo, 21 avril 1905.”

A Theure fixée, j’ai ouvert lenquéte & London, accompagné de M. A. Jeffery,
C.R., avocat du gouvernement, qui a assisté & toute lenquéte. M. Edgar Britton,
I'agent des voyageurs du district de la Compagnie du chemin de fer Pére-Marquette, i
London, a été interrogé ; puis j’ai ajourné I'enquéte au lendemain matin au palais de
justice de la cité de Saint-Thomas, aprés avoir assigné divers employés de la Compa-

11



12 RAPPORT DE LA COMMISSION ROYALE

4-5 EDOUARD VI, A. 1905

~

gnie du chemin de fer Pére-Marquette & Saint-Thomas, ainsi que d’autres témoins
que je voulals interroger 1a.

Aprés le dit ajournement, j’al continué Venquéte au palais de justice, Saint-
Thomas, 3 10 a.m., mais sur la demande de M. Pyeatt, le surintendant divisionnaire 1o
la Compagnie du chemin de fer Pére-Marquette en Canada, je l'ai ajournée & deux
keures de Paprés-midi, afin de permettre & M . Coburn, avocat de la Compagnie dn
chemin de fer Pére-Marquette, d’étre présent. A deux heures de Paprés-midi, M.
Coburn n’était pas arrivé, et j'attendis jusqu’a 3 heures p.m., quand a la requéte de
M. Pyeatt, en dépit de 'absence de M. Coburn, jouvris Penquéte interrogeant les té-
mmoins suivants cet aprés-midi-la, savoir : John Samuel Pyeatt, surintendant divi-
sionnaire; Everett E. Cain, chef de train; James R. Gilhula, expéditeur-chef; Owen C.
Lesueur, ingénieur civil; George M. Osborne, préposé aux instruments; Stewart
Austin, contremaitre de Tusine & Walkerville; Benjamin Knight, autrefois expédi-
teur; John W. O’Laughlin, sténographe, et Rowland John Foreman, premier commis
de M. Pyeatt. M. Coburn a été présent & tous ces interrogatoires, excepté ceux M.
Pyeatt et de M. Cain.

T.e 26 avril j’ai entendu les témoins suivants, savoir : Owen McKay, ex-ingé-
nieur civil ; William M. Meadows, autrefois préposé aux instruments ; Mlle Amy
MecLean et Mlle Edna Steel, autrefois sténographes de la compagnie; et R. E. Tuller,
Charles Franklin Shoemaker, Frederick Arnum, Edwin J. MeMillan, Owen Hales, John
McManamy, Werner C. Greening, Walter Henry Cole, William L. Hunker, A. J.
Dawdy, George Penney, Charles Welch, Tidward Allen, tous des employés présente-
ment au service de la compagnie; et 4 la demande de M. Coburn, on a entendu les té-
moins suivants en faveur de la compagnie : Edward F. McCarthy, James L. Eberts,
Trewin A. Gilbert, Robert Wardell, William Chamberlain, George Gubb, employés de
ia compagnie; et encore a la demande de M. Coburn, M. Pyeatt et M. Cain ont été rap-
pelés et interrogés par lui. Le lendemain matin, le 27 avril, 7ai interrogé William
‘Woollatt, ancien surintendant en Canada, et j’ai rappelé M. Cain. Mais m’étant assuré
que ce dernier était parti ce matin-14 pour aller 4 London par affaires, je 1’ai suivi a
cette ville et interrogé dans le bureau de la Cie Pére-Marquette & London. M. Coburn
n’a pas assisté & lenquéte le 27 avril, bien qu’il elit été présent & lajournement la
veille jusqu’au 27 avril, et il savait que Von devait procéder ce jour-la. Il a cepen-
dant déclaré qu’il ne pourrait y assister, mais il n’a pas demandé aucun ajournement
de Penquéte. J’ai aussi interrogé M. W. A. Kirkpatrick 4 Toronto, le 20 avril, et Vail
fait venir pour le contre-interroger le 15 mai courant, quand M. R. H. C. Cassels fut
présent A titre d’avocat de la compagnie du chemin de fer. ILe dit 15 mai, j’ai aussi
interrogé M. Keith R. Cameron, autrefois chef de la traction du Pére-Marquette, et M.
I.. E. Tillson, autefois agent & Chatham. Durant 'interrogatoire de tous les témoins
ci-dessus nommés, i exception de M. Britton, la Compagnie de chemin de fer Pére-
Marquette était représentée par un avocat qui a pris part a lenquéte, excepté tel que
dit plus haut. g

Condition du chemin de fer au Canada aprés son acquisition par la Compagnie
de chemin de fer Pére-Marquette.

La preuve démontre que la Compagnie du chemin de fer Pére-Marquette a ob-
tenu le contrdle des chemins de fer canadiens sulvants, a savoir : le chemin de fer Lac-
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Lirié et Riviére-Détroit, 'Erié et Huron, et les chemins de fer London et Port-Stanley,
et plus tard elle a obtenu le pouvoir de circuler sur le Michigan-Central de Saint-
Thomas & la frontiére Niagara. Ces chemins de fer étaient alors appelés la division
Buffalo du systéme de chemin de fer Pére-Marquette. A VPévoque ot ce contrdle a été
obtenu, c’est-d-dire en janvier 1902, M. Woollatt était gérant du systéme en Canada ;
M. Keith R. Cameron, chef de la traction; M. Owen McKay, ingénieur civil; Stewart
Austin chef mécanicien; Fred. Arnum et MAM. Black et Kirkpatrick, expéditeurs de
traing, avec M. Benjamin Knight, comme aide. Le bureau principal de trains du sys-
téme était Walkerville. La conditnon du chemin & cette époque était bonne, ayant
assez de force de traction et des facilités suffisantes pour gérer son trafic local. Aprés
que la Pére-Marquetlte efit pris le contrdle, on en fit une ligne compléte, et celle-=i
exigeait plus de pouvoir de traction et de facilités que la compagnie pouvait en donner
p la division. Les usines &taient incapables de fournir la forece motrice, et il y avait
plus de commerce que n’en pouvaient desservir le pouvoir moteur ou les facilités du
chemin. =~ II n’y avait pas assez de voies d’évitement ni un pouvoir hydrauliqus
cuffisant. M. Woollatt, qui a été nomrmé surintendant de la division, qu’on appela
alors pour la premiére fois la divicion Buffalo, demanda de temps i autre de
Yaide 4 la direction de la compagnie. I’aide nécessaire ne venant pas, et en con-
séquence du manque de force motrice et d’eau, et le besoin dautres facilités, le com-
merce devint congestionné et les trains ne circulaient pas convenablement. Dans son
interrogatoire; M. Woollatt s’exprime ainsi : “ Tout Pembarras provient du fait qu’on
nous a imposé la ligne compléte avant d’avoir les facilités convenables pour en pren-
dre soin. Je crois que la condition é&tait la méme sur le systéme entier du Pére-Mar-
quette, autant de Vautre ¢6té qu’ici, cor quand je demandais plus de force motrice pour
lIa voie, le surintendant général me répondait qu’ils en manquaient autant de Vautre
¢Oté que de celui-ci”

Q Vous avez fait tout ce que vous pouviez pour avoir la force motrice #—R. Ou,
monsieur.

© Q. L’avez-vous demandé plus d’une fois %—R. Oui, souvent, et pour vecies d’évite-
ment et autres, aussi de bonne heure qu’en 1902.

Q. Iit continucllement jusqu’au temps ol vous avez quitté le service 2—R. Oui,
monsieur ; j’ai parcouru le chemin en compagnie de Pancien surintendant, M.
A. Smith, localisant les voies d’évitement, mais on ne les a jamais eues.

Q. Quelle en était la raison —R. Je ignore ; les directeurs pourraient vous ré-
pondre 3 ce sujet.

Q. Vous n’aviez aucun contréle sur cela —R. Non. Je ne pouvais pas dépenser
d’argent avant que 'on m’en donnét & dépenser.

Q. Vous a-t-on porté quelques plaintes au sujet du service fait par la dlrectlon 72—
R. Non, monsieur, et n'eiit été le manque de force motmce on nous aurait demandé
pourquol nous n’étions pas plus actifs.

Q. Votre réponse était préte ~——R. Qu’il nous fallait plus de force motrice.

Q. Et I'on n’est pas venu & votre aide %—R. On ne pouvait pas le faire, on ne
Pavait pas.

Q. Je crois comprendre que ce manque de forece motrice vous a grandement en-
nuyé —R. Oui, cela me causa une crise de nerfs, et je dus démissionner i cause e
cela 5 je souffris de prostration nerveuse...... le vice-président et le directeur général
aisatent que Javais alité le chemin de fer avec mol.

Q. Je sappose que vous Pavez fait 2—R. Nombre de nuits, j’en suis resté sans som-
meil.
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Q. Quand avez-vous donné votre démission —R. Au commencement de novem-
bre de ’an dernier.

Q. Pour quelle raison %—R. Ce fut sur Vavis du médecin, que je devais faire de
deux choses I'une : finir de m’inquiéter, ou ne plus m’occuper de chemin de fer.

Q. La direction n’était-elle pas venue i votre aide avant cette date %—R. Autant
qu’elle a pu le faire, mais pas suffisamment.

Q. Vous étiez bien en é&tat, avec les facilités & votre disposition, de voir au trafic
local 2—R. Tout a fait.

Q. Mais du moment qu’il eurent pris la direction et raccordé leur propre trafic
des Etats-Unis pour en faire un trafic direct et complet, les facilités n’ont pas répondu
3 la demande —R. (Yest cela, monsieur ; on a envoyé quelque 15 grosses locomotives
qui n’ont pas suffi aux besoins du trafic.

Q. Aviez-vous un nombre suffisant d’employés pour voir au trafic ¢—R. Oul, mon-
sieur ; pour le commerce local.

Q QOui —R. Tout & fait.

Q. Et pour tout le commerce —R. Oui, monsieur.

Q. Avez-vous recu un avis a Peffet que vos services ne serajent plus requis *—R.
Non. Mon surintendant général m’a conseillé de prendre un long repos ; que lon
aurait une position pour moi quand je serais prét i revenir au service du chemin de
fer,

Q. Quand vous a-t-il avisé de cela #—R. En novembre, quand je lui parlai de ma
démission.

Q. Avez-vous suivi son conseil —R. J’ai pris'un long repos.

Q. Alors, qui vous a remplacé *—R. M. Pyeatt.

Q. Quand *—R. Je crois que la lettre nommant M. Pyeatt était du 28 novembre.

Q. Naturellement, on n’a pas eu aucune cause semblable d’embarras depuis la
nouvelle administration —R. Je crois que celle-ci a ete aussi embarrassée Pautomne
dernier.

Q. Pas depuis le premier décembre —R. Non, le commerce des betteraves finit
avant cela, le premier janvier.

Q. Ou pouvait-on mettre les wagons de betteraves en entrepdt —R. A Dresdon,
ot il y avait une manufaeture, et & Wallaceburg, o il y avait une manufacture. Et
quelques-uns a d’autres voies d’évitement, attendant le transport, probablement de 150
i 200 wagons.

Q. Cela &tait nécessairement causé par le manque de pouvoir de traction —R. Om
le défaut de force motrice pour les transporter.

Q. (’est 13 la principale raison #—R. (Pest 12 le fond de Thistoire.

M. McKay, Uingénieur civil, dit :—
~ % Q. Pourriez-vous me dire la condition du chemin de fer & I’époque ot la. Pére-
Marquette Pa pris en mains %—R. Il était en bon état pour le commerce local, il n’était
pas outillé pour une grande ligne.

“ Q. Mais bon pour le trafic local #—R. Oui.

“Q. Y a-til aucune différence dans loutillage d’une ligne locale et celui d’une
ligne-mére —R. Il y en a. Cela requlert des rails plus lourds pour service de la ligne-
mére, des locomotives plus fortes, des voies d’évitement plus longues, des réservoirs plus
grands et plus nombreux.

“Q. A propos de force motrice, était-elle suffisante & cette époque —R. La force
motrice était suffisante pour le service local i Pépoque ot le Pére-Marquette prit le
contréle du chemin. '

“ Q. On m’a dit hier—et je n’ai aucun doute que ce soit parfaitement vrai—qu’en
décembre dernier la force motrice était en mauvais état —R. Oui.

“Q. Vous étiez sur le chemin & cette épogque #—R. Oui.

“Q Quelle était la cause de ce mauvais état de choses —R. Bien, en autant
que j’ai pu Pobserver, c’était d au manque de locomotives en nombre suffisant pour lo
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service local et la ligne d’entier parcours; Pon n’avait pas & Walkerville les facilitds
voulues pour réparer les locomotives au fur et & mesure qu’il en était besoin. On met-
tait les locomotives dans 'usine de Walkerville, o elles restaient trop longtemps. De
celles qu’on avait en service un grand nombre devenaient usées par le surmenage, et
Pon n’en avait pas d’autres pour les remplacer. Le résultat fut qu’il n’y avait pas de
pouvoir moteur suffisant pour les trains, tant locaux que directs.

“Q. A qui en attribuer la faute —R. Au bureau-chef, en autant que je le com-
prends.

“Q. Etait-ce la faute du gérant général ou du surintendant de cette division ?
—R. Ce v’était pas la faute du surintendant, parce qu’il m’a dit qu’il avait poussé
cette affaire, et, en autant que je sache, il les avait toujours suppliés, de Pautre coté,
et attiré leur attention sur le défaut de force motrice pour rendre le service efficace.

) “Q. On ne I'a pas fourni & sa demande —R. Non

Q. Vous considérez que c¢’était 13 la véritable raison du manque de force motrice

quand M. Pyeatt a pris la direction =—R. Oui.

M. Cameron, dans sa déposition au sujet de la condition du chemin,-a déclaré ce
qui suit :—

“ Q. Quelle tait la condition du chemin & cette époque —R. Trés mauvaise.

“ Q. Pourquoi *—R. Bien, nous avions toutes sortes d’embarras & cause du man-
que de pouvoir moteur. Le peu de force motrice que nous avions i notre service ne
nous valait pas grand’chose. Nous avons été grandement A court d’eau pendant
quelque temps. . Dec fait, nous devions transporter Peau de Saint-Thomas &
Dutton pour y remplir le réservoir nuit et jour. Nos voies d’évitement n’étaient pas
assez longues pour la rencontre de trains de fret directs. ILes petites usines que la
compagnie du chemin de fer avait 4 Walkerville, construites pour prendre soin de cing
ou six ‘ocomeiives, en recevaient vingt-cing, trente et trente-cing ; elles {raient
simplement incapables de réparer les locomotives au temps voulu. Vers ce temps-la,
on construisait une usine générale 4 Saint-Thomas, mais elle ne nous était d’aucun
service ; elle était seulement en voie de construction. ‘

“Q. Et Yon n’y faisait aucun travail —R. Aucun. Nous é&tions mal pris.
Chaque fcis gqu'une lecomotive avait besoin de réparations générales, au lieu de les
faire & Saint-Thomas il fiilait Penvoyer 127 milles & Pouest de Walkerville, (Vétait
une journée de perdue, puis une autre journée pour la ramener 4 Saint-Thoroas eprés
qu'elle était réparée.

“Q. M. Pyeatt dit dans son témoignage qu’d ’époque ol il prit le contrdle du
chemin il 1’a trouvé en trés mauvais &tat ; que les trains allaient trds lentement ;
pouvez-vous expiiguer cela —R. Les trains allaient lentement & cause du marvque de
pouvoir moteur et parce qu’il n’y avait pas d’eau. Cela explique pourquoi tout allait
mal. Je n’ai jamals vu rien de semblable. Nos trains se rendaient aux réservoirs, et
ils g’y rencontraient deux, trois ou quatre autres trains ensemble. Le deuxiénie de-
vait se passer d’eau, et il lui fallait laisser éteindre son feu, et, pour me servir d’une
expression de chemin de fer, il “ mourait ” sur la ligne-mére.

“ Q. La locomotive se trouvait hors de service #—R. Hors de service. Il fallait
éteindre le feu 4 cause du manque d’eau.

“Q. Quels efforts avez-vous faits pour remédier & cela %—R. Pour ce qui con-
cerne Feau, nous en transportions de Saint-Thomas A Dutton nuit et jour—nous
TPavons fait plus d’'un mois.

“ Q. Pourquoi n’avez-vous pas fait construire des réservoirs sur différentes lignes
3 divers endroits —R. Nous avions des réservoirs. Je dois dire qu’entre Ridgetown
¢t Saint-Thomas nous avions deux réservoirs, un i Ridgetown, un 4 Dutton, et un
3 Saint-Thonas ; un réservoir seulement entre les deux endroits, une distance de 43

milles. Il aurait dfi y en avoir un autre.
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“ Q. Pourquoi n’y en avait-il pas —R. Je sais que M. Woollatt, pendant qu’il
était surintendant, a demandé des douzaines de fois des réservoirs aux gens de Dé-
treit, mais il n’y en a jamais eu.

Q. Et des locomotives ¢ Pourquoi n’en avez-vous pas eu des neuves ef des mal-
leutes —R. Je sais que M. Woollatt en a demandé aussi souvent que de PYeau. 11 en
a Jemandé pendant des jours entiers, mais il n’en a jamais eu ; de méme pour les rails
¢t les veies d’évitement, il ne pouvait en avoir.

“Q. Ce que M. Pyeatt a dit, c’est que les trains étalent trés en retard, prenant
trente, quarante et méme cinquante heures sur un chemin de 117 et 27 milles de
longueur; est-ce correct? Cela a-t-il pris tout ce temps pour cette longueur de voie fer-
rée —R. Maintenant, je ne me rappelle pas combien d’heures quelques-uns des trains
prenaient. Mais je crois plutét qu’en parlant de trente, quarante et cinquante heures,
M. Pyeatt a dii référer & des trains qui restaient morts sur la voie, comme je ’ai ex-
pliqué tout a Pheure, & cause du manque d’eau—restant 1a des heures avant gue nous
pussions avoir une autre locomotive. Nous étions ainsi pris que lorsqu’une locomo-
tive restait en route, sur la voie principale, il fallait attendre dix, douze, quinze et
peut-étre vingt heures avant de pouvoir avoir une seconde locoiaotive pour aller cher-
cher le train.

“Q. Et c¢6tait 13 la cause du rvetard 2—R. (Vétait 13 la cause de nombre de
retards: attendre aprés les locomotives.”

M. Pyeatt, dans son témoignage, a déclaré que lorsqu’il est entré en fonctions, le
ler décembre 1904, la condition de la voie était pas mal délabrée. ' ,

“ Q. Un pauvre systéme, sous quel rapport —R. Le pouvoir moteur était dans un
pidtre état ; ¢’était 13 le pire.

“ Q. Quel pouvoir moteur -R. Les locomotives.

“Q. Sous quel rapport étaient-elles en mauvaise condition %—R. Elles étaient
rendues & bout, et avaient besoin de réparations.

“ Q. En quel état étaient les autres services =—R. Je pourrais dire qu’ils n’étaient
pas satisfaisants.

“@Q. Sous quel rapport —R. Les trains étaient toujours retardés, circulant trés
tard, étant longtemps sur la route, et la cause de cela créait une différence d’opinion.
Je ne sais pas exactement ce qui a contribué i tout cela.

“ Q. Aprés étre entré en fonctions, je suppose que vous avez demandé & la direction
de meilleures facilités que celles gu’avait le surintendant antérieur et un meilleur
matériel roulant —R. J’ai recommandé plus de voies d’évitement et on en a posé. Je
considérais cela nécessaire. »

“Q. Aussi de nouvelles locomotives ¢ Vous fites cette demande —R. (Pest une
gorte de maladie chronique chez un surintendant, que de demander de nouvelles loco-
motives. ;

“Q. Qu'avez-vous demandé & propos de facilités de circulation sur la voie ; pou-
vez-vous me le dire #—R. Peu aprés mon arrivée, j’ai demandé deux ou trois autres
locomotives de Pautre c6té ; ce n’était pas des locomotives neuves.

“ Q. Vous avez eu six locomotives neuves depuis lors —R. Oul, monsieur, nous
avons eu six locomotives.neuves trés récemment.

“Q. Cest-d-dire depuis les derniers six mois —R. Depuis les quarante jours
passés. : '
“Q. Et vous avez recu d’autres locomotives avant cela %—R. Nous avons recu
deux locomotives d’abord et deux un peu plus tard.

“Q. Et le travail a été fait plus vite & cause de cela —R. A cause de la condi-
tion améliorée des locomotives et le nettoyage de la division, en enlevant les wagons
des voies d’évitement et en ayant un moyen systématique de quitter les wagons aux
points terminaux, d’ott ils sont pris par des trains allant en directions différentes.
Ainsi il n’est pas nécessaire de les mettre sur des voies d’évitement durant plusieurs
heures & un certain point pour donner passage aux trains.”
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M. McManamy, le chef des machinistes de cette division, nommé A cette charge
le ou vers le 30 novembre 1904, dépose ainsi :—

“Q. En quel état avez-vous trouvé le pouvoir moteur en arrivant iei ?~-R. II
n’était avcunement bon. :

“ Q. Toutes les locomotives en mauvais ordre —R. La plupart.

“ Q. Ayant besoin de réparations *—R. Oui, monsieur.

“Q. Qu’avez-vous fait pour mettre ordre a4 cet état de choses —R. Nous avons
augmenté équipe et travaillé la nuit, afin de mettre les locomeiives en état de donner
un meilleur service qu’avant.

“Q. Cela a augmenté les dépenses &—R. Oui, monsieur.

“Q. L’équipe aussi —R. Oui.

X Q. La direction, 4 Cincinnali, vous a fourni tous les fonds nécessaires =—R. On
m’a fourni tout ce dont je me suis servi, pour le moins.

“ Q. Méme tout ce dont vous aviez besoin %—R. Non.

“Q. Combien de locomotives neuves ont-ils envoyé de ce c6té-ci —R. On a
envoyé quatre locomotives neuves vers le mois de janvier, je crois ; il y eut quatre loco-
motives, mais non des neuves.

“ Q. Mais c’étaient de bonnes locomotives 7—R. Oui, en bon état ; elles nous sont
arrivées a4 la fin de janvier pour un court espace de temps, et toutes ont été retournées.

“Q. Kt a-t-on mis de nouvelles locomotives sur la voie depuis que vous é&tes
arrivé =—R. Oui, six neuves.

“@Q. Ou ont-elles été construites =—R. A Dunkirk, New-York.

“ Q. Combien d’argent a-t-on dépensé pour metire la force motrice en boiu état,
tant par la mise de six locomotives neuves sur le chemin que par la réparation de vieilles
locomotives 2—R. Notre tordereau de paie s’éléve & environ $17,000 par moise On ne
peut pas, naturellement, imputer tout cela aux dépenses pour mettre la force motrice
en bon état ; la seule portion qu’on doit imputer & cette fin serait la somme d’argent
gui dépasse les bordereaux antérieurs 4 I'époque de mon arrivée ieci.

“ A quel chiffre s’élevaient les bordereaux de pale avant votre arrivée —R. De
$10,000 i $11,000 par mois.

“ Q. En dehors du bordereau de paie, quelle a été la dépense pour la force mo-
trice 7—R. Les locomotives envoyées ici valent & peu prés $15,000 chacune ; il y en
avait six. -

“ Q. Quelle autre dépense #—R. On a beaucoup dépensé pour les usines, mais
celles-ci étaient bien avancées, quoique non complétées, quand j'arrivai ici.

“ . Des machines —R. Oui, il y a eu quelque argent dépense pour des machines.
Il v’y a eu que quelques machines achetées depuis mon arrivée, les autres Pavaient
été avant, mais elles n’étaient pas posées et n’étaient pas prétes i fonctionner.

“ Q. Quel en serait le cofit ?—R. Elles varient de $1,000 4 $3,000 chacune.

“ Combien y en avait-il #—R. Sept ou huit.

“ Q. Cela ferait a peu prés $20,000 —R. Oui.

“ Q. Alors, avee toutes ces dépenses, vous avez mis la voie en assez bon état —R.
Elle est mieux, dans tous les cas.

« (). Elle n’atirait pu étre mise en ben état sans cette dépense —R. Pas avec les
facilités de Walkerville.

¢« (). Pas plus avec les facilités de Saint-Thomas sans Ia dépense de cet argent #—

R. Non.

Dans Pinterrogatoire des témoins produits par la compagnie de chemin de fer, i
savoir: MM. Eberts, Gilbert, Wardell, Chamberlain, conducteurs, et M. Gubb, méea-

»

nicien, tous ont déclaré que I'amélioration dans le fonctionnement du chemin a &té

due surtout i la condition améliorée par Paddition de voies d’évitement et de réser-

voirs.
36¢c—2
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Emploi des aubains.

M. Joux SaMUEL PyEarT avait agi 4 titre de premier commis du gérant général
du systéme de chemin de fer Pére-Marquette, avee bureanx & Détroit. Il fut
nommé pour remplacer M. Woollatt comme surintendant des lignes canadiennes, ou
divizsion de Buffalo, le cu vers le 28 novembre 1904, La nomination a été faite i
Détroit par M. Trump. surintendant général du systéme de chemin de fer Peére-Mar-
quette.  Aprds sa nomination et son entrée en fonctions de surintendant, le ler dé-
cembre 1904, M. Pyeatt se rendit de Ditroit 4 Saint-Thomas. Il y est resté depuis,
recevant $250 par mois et ses dépenses. Il a admis qu’il était citoyen américain.

Everert I, Caiy, le chef des traius, est aussi un citoyen américain ; il a été nom-
mé 3 cette position par M. Pyeati ; il est entré en fonctions le ou vers le 22 décem-
bre 1904. Son témoignage quant & sa nomination est comme suit :—

“Q. Quand vous a-t-on parlé pour la premiére fois au sujet de votre nomination 2
—R. Eh bien, M. Pyeatt passa & Saint-Louis, je ne me rappelle pas exactement la date
—je crois que la premiére fois que je lui ai parlé de venir au Canada fut possiblement
en novembre—mais il n’avait rien & m’offrir alors. Je lui dis que je serais sans posi-
tion le ler décembre. Comme J'avais déja travaillé pour eux, je croyais naturellement
que je pouxrais avoir de nouveau une position a leur service s'ils en avalent i donner.
Tl n'en connaissait pas dans le temps, il n’avait pas encore été nommé ici ; mais je
lIui dis que je me rendrais probablement & Détroit dés que je serais libre, et c’est ce
que j’al fait. Je ne me rappelle pas précisément la date, mais je m’y rendis et jallai
4 Blenheim le rencontrer. Nous causimes de ce sujet. Il m’offrit alors la position de
chet de la traction. Je luil dis que je Vacceptais, et je retournal chez moi. Je ne
voulals pas venir ici avant le jour de P'an, mais je vius plus tét ; je changeai d’idée et
je vins ici.  Je quittai Saint-Louis le 21 déeembre, jen suis presque sfr, et je me ren-
dis directement 4 Saint-Thomas par le Wabash. J’avais une passe sur les lignes

“ Q. Aviez-vous travaillé pour le Pére-Marquette avant cela 2—R. Non, monsieur,
J’étais & Pemploi du Missouri-Pacific.

“Q. Vous avez connu M., Pyeatt quand vous étiez sur le Missouri-Pacific 2—
R. Oui.

“ Q. Pendant sept ans 4 peu prés, d'aprés ce qu’il a dit 2—R. A peu pres ; nous
avons été a Pécole ensemble. 1l est venu 4 Saint-Louis deux fois. Je lui ai parlé en
novembre. , ‘

“Q. Je croyais que c'était le ler décembre #—R. Non, monsieur ; je lui ai dit
que je serais sans emploi vers le ler décembre.

“ Q. Quand Pavez-vous vu la seconde fois —R. Je ne le sals pas au Juste, je crois
que ce fut en décembre.

“ Q. Encore & Saint-Louis —R. Oui.

“Q. Vous a-t-il alors offert une position +—R. Oul.

“ Q. Comme chef de la traction ~—R. 1l ne m’a pas précisément offert une position,
geulement il m’a dit de venir. Il a mentionné une position et m’a dit que je pourrais
venir ici le voir. (Pest tout ce que javais & faire, et je vins.

“Q. Je crois qu’il a dit que c'était vers le 10 ou le 12 2—R. (Pest possiole. Mon
gervice finissait aprés le ler décembre. Je m’occupais de I’Exposition Universelle, at
cellé-ci s’est terminée le ler décembre. .

“Q. Voyons ce qui a été réellement dit & Saint-Louis au sujet de votre venue icl ?
—R. La premiére fois que je lui ai parlé, il n’avait rien en vue.

“ Q. Il n’était pas alors nommé lui-méme —R. Non,

“ (). Puis, dans la deuxiéme semaine de décembre, vous I’avez reva 13 2—R. Vers
ce temps-1a, je ne me rappelle pas la date précise.

“ Q. Quelle conversation avez-vous eue alors avec lui—il avait été nommé i cette
date =—R. Oui. Il m’a dit qu’il pensait pouvoir me placer et de venir,
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“ Q. Comme chef de la traction %—R. Bien. je crois réellement que, dans le temps,
il g’attendait & me placer comme expéditeur-chef ; oul, la position était libre.

“Q. It & la suite de cette conversation, vous étes venu ici quatre ou cing jours
plus tard —R. Non, une semaine ou dix jours.

“Q. A la suite de cette conversation »—R. Oui, je vins ici le 21 décembre, et Ton
me nomma chef de la traction au lieu d’expéditeur-chef.

“Q. Et a cause de cette conversation avec M. Pyeatt, vous étes venu ici et il vous
a employé —R. Oui, monsieur.

“ Q. Et vous avez recu $150 par mois depuis votre entrée en fonctions —R. Oui.”

M. Pyeatt, dans son interrogatoire au sujet de la nomination de M., Cain, n’avait
pas 6té aussi franc que ce dernien. Référant i la démission de M. Cameron, chef de
la traction, il déposa ainsi :

“Q. Qui aviez-vous nommé avant de recevoir sa démission (celle de Cameron) ?
—R. Personne. _

“ Q. Vous n'aviez songé a personne avant cela —R. Je songeais & quelqu’un; oui,
monsieur.

“Q. Vous étes-vous adressé.a M. Trump i ce su_]et ?—R. J’en ai parlé & M.
Trump.

“Q. Suggéré quelq’un & M. Trump %—R. Oui, monsieur.

“ Q. Quelques jours avant de demander la démission de M. Cameron —R. Oui,
monsieur. ’

“Q. Qul avez-vous 1e«v0mmande pour lg position %—R. M. Cain.

“ Q. On était-il alors —R. A Saint-Louis.

“ Quelle position occupait-il 2—R. Il avait travaillé pour le Missouri-Pacifie, et
il avait démissionné.

“Q. Longtemps avant cela #—R. Je ne sais pas combien de temps ; une semaine
ou deux, je crois.

“ Q. Etiez-vous en commumeatlon avee lui #—R. Pas dans le temps.

“ Q. Comment avez-vous su qu’il avait démissionné 4—R. Il me 'avait dit quand
je suis allé & Saint-Louis. ‘

“ Q. Vous Pavez vu personnellement ¢—R. Oui.

“Quand Pavez-vous vu & Saint-Louis 2—R. Je crois que j’y suis allé au com-
mencement de décembre, le 10 ou le 12 décembre.

“ Q. Lui avez-vous alors parlé de venir au Canada ?—R. Il m’a parlé de venir ici,
et je lui ai dit que je n’avais pas de place vacante dans le temps, mais que je pourrais
en avoir plus tard.

“ Q. Depuis combien de temps le connaissiez-vous alors —R. Six ou sept ans.

“ Q. Avez-vous aussi travaillé pour le Missouri-Pacific —R. Oui, monsienr.

“ Q. Puis, avez-vous écrit & M. Cain, aprés avoir parlé de lui & M. Trump *—R.
Non, monsieur.

- “Q. Comment avez-vous communiqué avec lui 2—R. M. Cain vint & Détroit ou
m’a rencontré & Blenheim. Il vint & Détroit d’abord, et de 13 on Pa envoyé sur la
division de Buffalo ; il m’a rencontré & Blenheim, et c’est 13 que je 1u1 ai parlé, et 3
Saint-Thomas.

“Q. Comment est-il venu & en entendre parler #—R. A ma connaissance, il ne
savait pas qu'il y avait de vacance sur la division de Buffalo. Il était venu A la
recherche d’emploi. -

“Q. Quand ?—R. Je ne me rappelle pas la date ; vers le milieu de décembre, lo
15 ou le 20, je crois.

“ Q. Ne pouvez-vous pas préciser —R. Non, monsieur, pas de mémoire.

“(). Avez-vous fait quelque rapport & son sujet au bureau de Détroit —R. Jai
parlé de lui & M. Trump.

% Q. Combien de temps aprés que vous en avez parlé & M. Trump est-il venu vous
voir 3 Blenheim ?—R. Une semaine, je crois.

“(Q. Puis, vous avez vu M. Trump plus tard #—R. Oui, monsieur.

36c—2% '
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“Q. Vous avez fait rapport en faveur de M. Cain 2—R. Oui, monsieur.

“ Q. Pouvez-vous me donner une idée de la date ol vous avez fait rapport em
faveur de M. Cain —R. Trés peu de jours avant sa nomination.

“ A Pépoque ot vous Yavez va & Saint-Louis, quelles étaient les positions qu’il
aurait pu occuper sous vous /—R. Il n’y en avait aucune de vacante alors.

*Quelles positions, vacantes ou non —R. Chef de la traction ou expéditeur-
chef.

“ Q. Cest la seule position dans votre division dans le temps que vous pouviez lui
donner et qui lui aurait convenu —R. La position de chef de la traction.

“Q. Oul =—R. J’ai référé au fait qu’il pourrait se présenter une vacance dans

quelque département, et que si cela arrivait je serais heureux de le nommer expéditeur-
chef ou chef de la traction.

“ Q. Ce n’est que dans ces deux cas-la que vous auriez pu avoir une vacance—sont-:
ce 1a les deux positions que vous lul ¢ '

“ De fait, il o’y avait aucune autre position dans votre contrdle qui lui aurait con-
venu %—R. Non, monsieur.

“Q. Alors, environ trois jours plus tard, il est venu %—R. Je ne puis dire trois
jours, en dedans d’'une semaine, je crois.

“@Q. Trois ou cinq jours —R. Oui, monsieur.

“Q. Avait-il Vintuition qu’on devait Ini eréer une vacance =—R. Il a pu Pavoir.

“ Q. Comment a-t-il pu Pavoir —R. Quand un homme cst sans emploi, il a fré-
quemment cette intuition de vagues insinuations.

“Q. Croyez-vous lui avoir donné cette vague insinuation ?—R. J’ai pu 1
faire. J’étais prét, si quelque chose se présentait ou qu'une vacance se produisait
son goiit, 4 songer 4 lui. Je lui ai dit cela et de venir ici §’il cherchait de Pemploi.

“Q. Ou résidait-il alors 2—R. A Saint-Louis.

“ Q. Depuis combien de temps y résidait-il —R. Environ un an, je crois.

“Q. 11 est marié, je suppose, et pére de famille #—R. Oui, monsieur..

“ Q. Vous lui avez donné une passe pour Saint-Thomag vers le 20 décembre =—XR.
Non, monsieur, 1l est venu vers le 15 ou le 20.

“ Q. 11 est venu ici environ uue semaine avant cela —R. Oui, monsieur.

“ Q. Pour sonder le terrain et voir la place —R. Pour demander de Pemploi.

“(). Est-il venu 4 Saint-Thomas %—R. Oul, monsieur.

“ Q. De Blenheim ou de Détroit —R. Je Pal rencontré i Blenheim.

“ Q. Et vous Pavez smené avec vous —R. Oui, monsieur.

“. 1! a jeté un coup d’eil, puis il est retournéd #—R. Oui.

“(Q). 11 est retourné chez lui & Saint-Louis —R. Oui, monsieur.

“ (). Puis il est revenu avec sa famille 7—R. Il n’a pas amené sa famille avee Iui.

“(). Pas encore +—R. Oui, sa femme esgt avec lui.

“Q. M. Trump a approuvé votre rapport et il a été nommé —R. Oui, monsieur..

(&7
a
al

M. Cameron a déclaré dons son témoignage :

“\[ Cain m’a lui-méme dit qu’il était & Saint-Thomas le 29¢ jour de novembre.

“(). Quy faisait-il =—R. 11 m’a dit que M. Pyeatt Pavait fait venir et qu’il était
venu 2 Saint-Thomas sonder le terrain. Il y est tombé malade d’'un gros rhume et il
gen retourna 4 Saint-Louis. D’aprés les propres paroles de M. Cain i mol-méms,
tandis qu’il était malade & Saint-Louis, M. Pyeatt lui a écrit =six ou sept fois, lul de-
mandant pourquoi il ne lui avait pas répondu et lui disant qu’il Pattendait. M. Cain
m’a dit de plus qu’avant méme que M. Pyeatt m'efit connu ou vu ou su qui jétais, 1l
avait fait un arrangement avec M. Cain pour Lavoir comme chef de la traction lors-
qu'il zerait lui-méme nommé surintendant de la divicion de Buffalo du chemin de fer

Pére-Marquette. .
“Q. Quand M. Cain, vous a-t-il dit cela —R. M. Cain m’a dit cela dimanche, le

25 dermer dans son propre bureau.

.
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Et M. Tillson, dans son témoignage, a dit :

“In arrivant, M. Cain a naturellement visité Chatham plusieurs fois, trés sou-
vent, de fait. TParlant de la position de chef de la traction, il dit que M. Pyeatt lul en
avait souvent parlé depuis quelque trois mois ; je crois que ¢’était 13 le temps. D’abord
il ne voulait pas venir. Je devrais dire iel que M. Cain et mol étions trés intimes et
Tons amis ; selon toutes les apparences, nous le sommes encore

“Q. 11 le dit aussi ; il dit que présentement vous étes en bons termes avec lui %—
R. En trés bons termes. Mais ce n'est qu’une semaine aprés son arrivée ici qu’il m’a
dit qu’il songeait & cet emplol depuis trois mois ; de fait, que M. Pyeatt lui en avait
parlé depuis ce temps, lui demandant de venir avee lui.”

Jases R, Guotra, Vxpéditeur-chef est aussi un Américain. Dans sa déposition,
il dit qu'il est né dans le comté de Kent, il y a environ 40 ans. Il quitta le pays vers
Page de 20 ans, et devint citoyen américain A peu prés sept ans plus tard. Il a demeuré
" aux Etats-Unis jusqu’d ce qu’il fiit nommé chef de gare & Saint-Thomas, en décembre
1904, par M. Pyeatt, & un salaire de $110 par mois. 11 a aussi travaillé prés de 18 ans
sur le Missouri-Pacifie, comme télégraphiste, expéditeur de train et expéditeur-chef
respectivement.  Pendant qu’il était aux Etats-Unis, il a demandé une position &
M. Pyeatt. Son témoignage au sujet de sa nomination est comme suit :

“Q. Vous avez demandé une position a M. Pyeatt ?—R. Oui.

“Q. Quand cela —R. Vers le 15 novembre.

“Quelle position avez-vous demandee ?—R. Expéditeur de train ou expéditeur-
chef. )

“ Q. Aviez-vous appris sa nomination comme surintendant de cette division ?—R.
Dui.

“Q. Avez-vous une copie de la lettre que vous lui avez écrite —R. Non, je me
suls adressé & lul personnellement.

“Q. On —R. A Détroit, quand je présentai ma requéte.

“ Q. Il n’était pas surintendant alors %=—R. Non.

“ Q. (était vers le milieu de novembre —R. Oui,

“Q. Pourquoi vous étes-vous adressé a lui %—R. Je le connaissais personnelle-
ment. Il était le premier commis du gérant général; et vu que nous nous connaissions,
je me suis tout bonnement présenté 4 lui pour lui demander ¢’il croyait que je pourrais
ohtenir de Pemploi an Camnda.

“Q. Aprés qu'il eut été nommé surintendant, lui avez-vous éerit %—R. Non, mon-
sieur.

“ Q. Comment avez-vous communiqué avec lui —R. Il m’a télégraphié de venir
ici le voir, et qu’il croyait pouvoir

“Q. Vous a-t-il offert une position ?—R. Oui, il m’offrit la position d’exped#eur-
chef.

“Q. A-t-il fixé le salaire %—R. Je crois qu’il s’agissait de $110.

“Q. Vous croyez qu’il s’agissait de cela —R. Je crois qu’il ’a mentionné. Je
n’ai pas le télégramme.

“Q. Que fites-vous sur la réception du télégramme ?—R. Je crois que j’ai ré-
pondu——-

“(). Vous Pacceptites =—R. Je ne sais si je Pai réellement accepté.

“ Q. Qulavez-vous fait 7—R. Je vins le voir.

“ Q. Répondites-vous au télégramme —R. ()ul, monsicur.

“Q. Quelle fut 1a repo%@ ?—R. Je ne pourrais dire les mots, mais Cela uc ait Tul
donner A entendre que JPaccepterals la position offerte. “\Tatureﬂemcnt 7 étais anxieux
de venir ici ; il le savait.

* Q. Etiez-vou 1§ sans emploi dans le temps —R. Je Vétais virtuellement,
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“ Q. Vous ne faisiez rien ?—R. Bien, jétais au service du Wabash, durant le
irafic de I'Exposition Universelle li-bas. La fin approchait, et 'on était & y réduire le
nombre des employés, 4 cause de cela.”

OwEN S. LESEUR, sous-ingénieur en charge de la division de Buffalo, ayant son
principal bureau & Saint-Thomas, tut nommé le 20 ou le 22 février 1903, aux appoin-
tements de $150 par mois et quelque argent pour ses dépenses. Il est citoyen améri-
cain et il a remplacé M. Harris, un autre citoyen des Etats-Unis qui avait remplacé
M. MeKay le ou vers le ler décembre 1904.  On s'était alors dispensé des services de M.
McKay. La nomination de M. Leseur fut faite & Détroit par M. Alfred, 'ingénieur
en chef du systéme de chemin de fer Pére-Marquette.

George M. OSBORNE, préposé aux instruments et niveleur, est un citoyen améri-
cain. Il est sous M. Leseur. Il a été nommé & Détroit par M. Alfred, ingénieur en
chef du systéme, vers la fin de janvier 1905, 4 un salaire mensuel de $60. Le bureau
principal de MM. Leseur et Osborne est a Saint-Thomas, ol ils sont toujours depuis
leur nomination.

Joay Wiriam O’LoucHLIN, sténographe, est un citoyen américain, Il habitait
Springfield, Ohio, quand M. Pyeatt I'a engagé pour venir & Saint-Thomas en qualité
de stéunographe. A Dépoque ot il a &té engagé, il retirait $50 par mois & Spring-

»

field-; il touche aujourd’hui $60 par mois & Saint-Thomas. Son témoignage, quant &
son engagement, est comme suit :

“Q. A qui avez-vous fait votre demande —R. Je me suis adressé & M Trump.

“ Q. Il est le surintendant général %—R. Oui, monsieur.

“Q. Vous avez demandé une position comme sténographe ?—R. Oui, monsieur.

“Q. Ou —R. Dans le cours du mois de juin dernier, je me trouvais & Détroit ;
je I'y ai vu personnellement, je veux dire plutdt son commis. Ce dernier fengagea a
me faire avoir un emploi.

“Q. Qui était son commis %—R. M. Babbit. Il consulta mon dossier, et me dit
que je pouvais venir travailler pour lui si je le voulais ; mais je changeai d’idée et
je retournai i Springfield. Vers le commencement de déeembre, ou vers janvier,
j'éerivis de mouveau & M. Trump pour lui dire que 1] voulait me donner de 'emploi
j’accepterais. ' *

“ Q. Cétait en décembre, n'est-ce pas —R. Au commencement de décembre der-
nier.

“ Q. Quelles nouvelles avez-vous eues aprés avoir de nouveau éerit & M. Trump ?
—R. M. Trump a df, je croi=, envoyer ma lettre & M. Pyeatt. |

“Q. Pourquoi croyez-vous cela #—R. Par ce que jai recu des nouvelles de M.
Pyeatt. ‘

“ Q. Alors, vous avez recu une lettre de M. Pyeatt en réponse a cette lettre-13 —
R. Oui.

“Q. Quel était la contenu de cette lettre 2—R. C’était, je crois, un télégramme.

“ Q. Vous souvenez-vous de son contenu —R. Je pourrais vous en dire la subs-
tance. Il disait qu’il comprenait que je désirais une position, me demandant de spéei-
fier ce que je voulais comme salaire, et ainsi de suite.

“Q. Quavez-vous répondu i ce télégramme 7—R. (Que je m'engagerais a $60
par mois.

“Q. Vous gagniez alors $50 *—R. Qui.

“Q. Avez-vous recu une réponse a cette dépéche —R. Oui, nionsieur.

“ Q. Quelle fut la répense —R. En substance, la réponse fut quw’il me donnerait
jei une position i ce salaire.
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“ Q. Etes-vous venu i cause de cela —R. Oui.

“(). Quand arrivites-vous —DR. Je crois que ce fut le 9 décembre.
“(). Vous avez demeuré ici depuis —R. Oui.

“(). Vous étes né & Springfield ——R. Oui, monsieur. _
“Q. Et quel age avez-vous aujourd’hui /—R. Vingt-cing ans.
“Q. Citoyen américain, je suppose 7—R. Oui.

Jomy McMaxaymy, méeanicien-chef de la division Buffalo, fut nommé a cette posi-
tion vers le 30 novembre 1904, 11 avait travaillé pour la Compagnie du chemin de fer
Pére-Marquette & Grand-Rapids, Michigan, d titre de contremaitre des locomotives, &
raison de $150 par mois de salaire. Il a été nommé i sa position actuelle pendant qu’il
était 4 Grand-Rapids. Au cours de son témoignage, il dit :

“ On m’a dit que Yon avait besoin de moi & Saint-Thomas., (Pétait 13 tout. Quand
je demandai le chiffre du salaire, on me répondit que ca serait correct, qu on me vou-
lait tout de suite 4 Saint- lhomas

Et en conséquence , il partit pour Saint-Thomas ; il ¥ est toujours resté depuis,
recevant $175 de salaire mensuel. Il est citoyen américain. Il a remplacé un Amé-
rieain, M. N. K. Christie, qui avait remplacé M. Austin, surintendant de la méca-
nique A& Walkerville, & Pépoque ou le Pére-Marquette apris les voies ferrées qui
composent aujourd’hui la division de Buffalo. M. Austin était Clanadien. 11 a dé-
missionné dans Pantomne de 1903, i cause de son dge avancé. Il est encore, toutefois,
3 Pemploi de la compagnie ; il est contremaitre de la rotonde 3 Walkerville,

CHARLES FRANKLIN SHOEMAKER, contremaitre des chaudronniers en fer, fut nommé
le 20 février 1905. Sa déposition se lit ainsi :

“Q. Qui vous employa —R. M. Stafford. (M. Stafford était alors surintendant
des usines de Saint-Thomas.) :
“ ¢ On —R. Tei, & Saint-4 homas.

“ Q. Comment est-il arrivé que vous vinssiez ici, & Saint-Thomas —R. J’avaig ici
un ami qui avait la direction de Pusine. '

“Q. Qui était-ce ~—R. M. W, H. Potter.

“Q. Quelle position occupait—il dans Tusine 7—R. Contremaitre des chaudron-
mels en fer.

“ Q. Lui écrivites-vous —R. Il n'écrivit pour me dive guwon Pavait transféré de
sa position ici. de cette usine a Grand-Rapids, et qu'il y avait uhe vacance. Alors j'a1
éerit & M. Kellogg et M. Stafford pour avoir une passe. Quand je suis arrivé, jai
demandé la position ct je I'ai eue (M. Kellogg, & cette époque, était méeanicien chef
du systéme Peére-Marquette, ayant son bureau prineipal & Grand-Rapids, Michigan).”

“ Q. Avez-vous la lettre que M. Potter vous a écrite *—R. Non, monsieur ; je lai
briilée, je crois.

“ Q. Ot demeuricz-vous alors —R. A Terre-Iaute, Indiana.

“ Q. Vous &tes arrivé icl vers ce teimps-la ¢—R. Te 20 février.

“ Q. Sur une passe de M. Kellogg %—R. Oui, monsieur.

“Q. M. Kelloge vous la fit parvenir a Terre-Haute —R. Oul ; mails je suis un
peu en avant de mon histoire.

“ Q. Racontez-la donec —R. Je recus une lettre de M. Kelloge dans laquelle il
disait : “ J’inclus votre passe de Chicago i Saint-Thomas.” Javais Ia lettre, mais la
passe n’y était pas. Il avait oublié de Vinclure. Rendu a Chicago, je fus au bureau
des marchandises et J'y recus la passe de agents généraux du fret.

“Q. Du Pére-Marquette /—R. Oui, monsteur.

“Q. Votre femme et vos enfants vinrent plus tard ~—R. Oui, monsieur.
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“ (). Avez-vous eu une passe pour eux aussi —R. Oui, monsieur.

“ Q. Quel salaire vous paie-t-on —R. $85 par mois.

“ Q. Quelle position avez-vous /—R. Contremaitre des chaudronniers en fer.
“ Q. Vous é&tes natif des Etats-Unis %—R. Oui.

“Q. Et vous étes un citoyen américain —R. Oui, monsieur.

Cuaries H. SHOEMAKER, son fils, fut nommé & sa position par lui, vers le 8 mars
1905. T1 est aussi un citoyen américain. On peut voir comment il fut nommé dans
la déposition de son pére, Charles I'. Shoemaker, comme suit :

“ (. Puis votre fils est venu ici ——R. Oul, monsieur.

“ (. Comment est-il venu ici /—R. Il crut qu’il pourrait avoir de Pemploi iei.
1! ine demanda une place ; il me fallait un homune, et je le mis & Fouvrage.

“ Q. Cela se passait en mars, vers le 8 6~R Je ne me rappelle pas quelle date en
mars ; ¢’était vers le commencement du mois,

“ Q. Comment s’est-il rendu ici —R. J’avais parlé & M. Stafford pour avoir une
passe, vu qu’il était de ma famille,

“Q. Quel dge a-t-il =—R. 21.

“Q. Vous aviez besoin d'un chaudronnicr en fer A ce temps-la méme —R. Je
n’avais pas exactement besoin d'un ouvrier, non. dJe n’ai pas dit & M. Stafford que je
voulais Pavoir ici pour travailler. .

* Q. Quientendez-vous par “exactement” 7 Vous auriez pu placer 1a un chau-
dronnier en fer si vous aviez jugé & propos ; vous auriez pu lui trouver du travail 8—
R. Je ne sais trop ; mais javais assez d’'ouvrage pour employer plus d’ouvriers si on
me Pavaiz permis.

“ Q. Quand avez-vous écrit & votre fils pour sa passe —R. J’en parlail & M. Staf-
ford. ‘

“ Q. Vers quelle date %—R. Peu aprés mon arrivée.

“Q. En moins d'une semaine —R. Une semaine i peu prés, je crois.

“Q. Que faisait alors votre fils 2—R. Il travaillait pour la Compagnie de chemin
de fer Pengylvania, & Terre-Haute.

“Q. Pour la méme compagnie au gervice de laquelle vous aviez travaillé #—R.
Oui, monsieur.

“ Q. Alors, en moins d’'une semaine, ou tout prés, vous avez demandé une passe
pour faire venir iei votre fils 7—R. Oul.

“Q. Bt il vint immédiatement (—R. Une semaine apres, je crois.

“ Q. Vous lui avez envoyé la passe =—R. M. Kelloge I'a envoyée.

“ Q. Et il vint sur la réception de sa passe —R. Oui, monsieur.

“Q. Et vous Tavkz mis & louvrage tout de suite —R. Je P'ai mis & ouvrage
guand il fut arrivé ici.

Werxer O. GROENING, contremaitre général des usines de Saint-Thomas, fut nom-
mé en mars dernier. Il a oceupé cette position depuis le 18 de ce mois. Il avait 6té
antéricurement employé 4 la rotonde A4 Détroit. Il est citoven américain et se
trouvait i VYemploi du chemin de fer Poére-Marquette, & Détroit, & Pépoque de son
engagement A Saint-Thomas. 1! n'y availt été que depuis six semalnes, venant de
Saginaw, ot il avait travaillé dans les usines de la compagnie du chemin de fer quelque
18 ans et vecevant $30 par mois. II vecoit maintenant $110 par mois. Il a été nommé
A sa présente position par M. Kellogg, le chef des méeaniciens. Quant i son engage-
ment, il dépose ainsi :

“ Q. Comment se fail-il gue vous vmte & Saint-Thomas ?—R. II y avait une posi-
tion & remplir ; la paie était meilleure.

“Q. Qui-vous en a parlé —R. M. Kelloge.
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“ Q. M. Kellogg de Grand-R:

“Q. Yous a-t-il éerit ou Paves
nellement.

“Q. On —R. A Détroit

“Q. 11y est allé vous voir 7—R. Oui, monsieur,

“Q. Que vous a-t-il offert 7—R. Rien du tout. Il m’a dit qu’il y avait une
chance d’avenir ici et qu’il vouiait me transférer de Détroit & Saint-Thomas.

“Q. Alors, vous avez écrit & Saint-Thomas %~R. Non, mounsieur, je suis venu i
Saint-Thomas.

“Q. Yenu d’aprés les instructions recues —R. Oui, monsieur.

“ . Qui vous a donné les moyens de transport ?—R M. Kellogg.

“Q. Quand cela *—R. Le 17 mars.

pids 7—R. Oul.
-vous vu personnellement ?—R. Je ’ai vu person-

M. MeManamy, dans son témcignage au sujet de engagement de M. Groening et
de M. Shoemuker, a déclaré @ M. Groening a ¢4 nonnné pr un bulletin émis dans les
usines de Saint-Thomas. 1i fut envoyé ici par M. Kellogg a cette fin, et M. Kellogg a
nommé M. Shoemaker ou Al StaFord Pa employé. Cela s'est fait pendant mon absece
de 1a ville ; i mon retour, je trouvai M. Shoemaker au travail.

k)

“Q. M. Groening fut nommé par M. Kellogg —R. (Pest moi qui al nommé M.
Groening et M. Kellogg a approuvé la nomination. (Yest M. Kellogg qui Pa envoyé
iei. )

“Q. M. Kellogg I'a envoyé travailler iet 7—R. Oul, monsieur.

“ Q. Iot M. Shoemaker a ¢t nommé tel qu’il Pa dit dans son témoignage ~R. Oui,
monsieur.

D’aprés la déposition de M. McdManamy, il appert que M. Stafford a été6 nommé
contremaltre général des usines le ou vers le 8 janvier, et qu’il a quitté le 21 mars ;
qu’il a sueeédé A M. Royce, qui avait, lui, remplacé M. Bartlett, un Canadien ; M.
Royce et M. Stafford sout I'un ef autre Américains. M. Bartlett a laissé le service de
la compagnie en juillet ou en aofit 1904.

WitLiaMm L. HUNKER, gardien d'entrepdt, a 6té nommé le ou vers le 27 décembre
1904, II avait été employé dans I'Oklahama avant cette date, et c’est de 14 qu’il a fait
sa demande pour avoir de Icmnlh~ désirant se rapprocher de ses parents, qui sont i
Elkhart, Indiana. 11 a déposé ainsi quant i son engagement :

“Q. Ou étiez-vous employé sur le Péro—"\larquette —R. La lettre que j’ai recue,
me demandant de venir travailier sur le chemin, muffm1t une position de gardien
d’entrepdt AMuskegan, Michigan.

“ Q. Dot la lettre était-elie adressée —R. Du bureau de M. Atherton. 11 était
alors & Saginaw, Michigan.”

La preuve démontre que M. Atherton était gardien général des entrepits du sys-
téme de chemin de fer Peérve-Marquette 4 Saginaw.

“Q. Il vous a éerit de Saginaw —R. Oui, monsieur.

“Q. A Oklahoma —R. Oui, monsieur,

“Q. Comment vint-il a vous éerive 7—R. Je lui avait fait une demande quelque
temps auparavant pour un emnploi.  La leftre que 7’ai recue de lul me disait de me
rendre & la chambre 10, Depét Building, & Saginaw, Michigan. La premidre letire
quil m’a écerite m'offrait un emplol de gardien dentrepét & Muskegan.

' “Q. Quand vous . l'avez v, quest-il arrivéd 7—R. Jarrivai & son bureau i neu?
heures, le 27 décembre 1004, AL Atherton n’y éfait pas ; il-était & Walkerville ce Jour-
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1A, Celul qui avait la direction du bureau, M. Minot, me dit qu’il avait recu des ins-
tructions i Peffet de m’envoyer & Walkerville. Je decendis & Walkerville.

“Q. Il vous donna un billet de transport ?—R. Oul.

“Q. Quel salaire vous a-t-il offert —R. Soixante-cing piastres par mois 3 \Ius-
kegan, Michigan.

“Q. Qui a offert le salaire 7—R. 11 n’en a jamais parlé avant que j'eusse vu le
bordereau de paie. :

“Q. (a vous a surpris de recevoir $50 de plus que vous vous attendiez i recevoir ?
—R. Oui, monsieur.

“Q. A Walkerville, vous étes entré en fonctions %—R. Oul, monsieur.

Q. Le 28 décembre 7—R. Je suis arrivé A vers les 4:30 hemes le 27 'y ai
travaillé jusqu’a la fin de la journdée et ce soir-la.

“Q. Avez-vous rencontré M. Atherton 13 %—R. Oui, monsieur.

“Q. Il vous a dit quol faire —R. Oui, monsieur.

“.Q. Vous étes citoyen américain —R. Oui, monsicur.

" La preuve démontre que M. Hunker a suceédé 3 un Américain qui s’était sauvé et
qui avait remplacé un M. Colon, un gardien d’entrepdt qui avait été nommé de Saginaw
par le chef de ce département. M. Colon a suceédé & M. Knechtelf, un Canadien, quia
quitté le service en septembre ou octobre 1904,

Ebgar Brirrox, agent de distriet pour les voyageurs, & London, a été nommé i
cette position le ler octobre 1904. 1l avait été antérieurement agent de district pour
les voyageurs & Toledo pour le chemin de fer Pére-Marquette. Il a été nommé par
Pagent général & Détroit et il est citoyen américain. Il a fait sa déposition comme
suit —

“Q. Je 5[11)[)036 quon a payé vos frais de tldxlsp()l’t lei, ainsi que pour votre
famille, de la-bas (Toledo) ?—R. Oui, monsieur.

. . . .

¢ Quelle rémunération recevez-vous actuellement /—R. Cent vingt-cing piastres

ar mois et les dépenses.
1

“Q. Le bureau a-t-il été ouvert ici au temps ot vous étes arrivé —R. Oui.

“Q. Au méme endroit —R. Le¢ méme burean,

“Q. Qui était en téte #—R. M. Thomas Marshall. TI avait le titre d’agent géné-
yal. Tl avait la charge du fret et des voyagéurs.

“Q. Est-il encore au service du Pére-Marquette —R. Ouil. On a changé son
titre a celui d’agent divisionnaire du fret : trop pour un seul homme.

“Q. Quand a-t-on établi le bureau & London ?—R. Le 23 avril 1904.

“Q. Avec M. Marshall comme agent général %~~R. Oui, monsieur.

A part ceux ci-haut mentionnés, qui sont tous des citoyens américains et qui ont
été mis en fonctions alors qu’ils résidaient aux Etats-Unis, jen ai interrogé plusieurs
autres qui ont été nommés dés lear arrivée a Samnt-Thomas, ou trés peu de temps
aprés leur arrivée des Etats-Unis. La preuve n'a cependant pas démontré qu'ils
tombailent sous effet de la lor du Travail des Aubains. Je¢ référe iel aux cas de
Henry E. Tuller, Edwin J. MeMillan et Angus R. Melntyre. Ils connaissaicnt un
ou plusieurs des ofliciers du chemin, et ils ont recu, zur leur propre demande, des bil-

lets de transport des Etats-Unis a Seint-Thomas,

Canadiens qui ont été congédiés ou qui ont di quitter le service de la compagnie
a cause de I'importation des Aubains.
La preave démontre que les Canadiens dont les noms suivent ont été renvoyés ou

ent quitté le service de la Compagnie de chemin de fer Pére-Marquette & cause de
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Iimportation d’aubains, & savoir :—I eith Cameron, chef de la traction ; Owen Me-
Kay, sous-ingénieur ; Benjamin Inight, expéditeur de trains ; W. A. Kirkpatrick,
expéditeur de trains ; Amy MecLean, sténographe ; et Tdna Steel, sténographe.

LE CAS DE M, CAMERON.

AL Pyeatt a déposé comme suit quant a4 ce qui concerne M. Cameron :

“ Q). Vous étes-vous plaint 4 M. Cameron des difficultés que subissait le systéme ?
—R. Oui, monsieur.

“ Q. Avez-vous simplement spécifié des cas particuliers, ou lui avez-vous dit que le
systéme n’était pas ce qu’il devrait étre %—R. Non, je me suis plaint du retard des
trains. Ils étaient toujours en retard. lls faisaient 30, 40 et 50 heures sur la route,
gui mesure 117 et 27 milles, :

“ Q. Avez-vous expliqué comment on pouvait y remédier —R. Javais mes idées A
ce sujet.

“(). Les lui avez-vous expliquées —R. Oul.

“Q. Qua-t-il répondu 2—R. Il 5 naturellement promis de faire de son mieux.

“Q. La-t-il fait /—R. Je le crois. .

“ Q. L’a-t-11 amélioré —R. Je ne le crois pas.

“ Q. Combien de fois vous étes-vous plaint & lui de cet état de choses *—R. Du
premier décembre jusqu'au temps de sd démission.

“ Q. Une douzaine de fois =—R. Beaucoup plus que cela.

“ Q). Pourquoti a-t-il démissionné ?—R. Je suppose que cela est dii au fait qu’il ne
pouvait pas réussir a donner satisfaction.

“Q. La-t-il dit =—R. Non, monsieur.

“ Q. Avez-vous demandé sa démission /—R. Oui, monsieur. :

“Q. Quand Pavez-vous demandée —R. Vers le 20 décembre, je crois, peut-étre
quelques jours avant ; ¢’aurait pu étre un peu avant.

“Q. Qu'est-ce qui vous a poussé 3 demander sa démission 2—R. Parce que je
ne croyais pas qu’il faisait une amélioration aussi rapidement qu’il aurait di le faire.

“ Q. Du premier au vingt, vous vous étes plaint 4 lui plus d’une douzaine de fois
de sa maniére de remplir ses fonctions —R. Oul, monsieur.

“Q. Et il n’y a eu, & votre point de vue, gucune amélioration ~—R. Pas du tout.

M. Cameron a donné & ces déclarations le démenti lg plus formel. Sa déposition
4 ce sujet est comme suit : )

“Q. Qu'a fait M. Pyeatt, sous le rapport du transport sous sa juridiction, lors-
gu'il a été nommé —R. Il n’a fait aucun changement.,

“Q. Vous a-t-il consulté au sujet du transport —R. Pas beaucoup, trés peu.

“Q. Sest-il fait aucune plainte & propos de la manidre dont on s’occupait du
transport —R. 11 ne m’a fait aucune plainte quelconque. Il m’a parlé deux ou trois
fois du fonetionnement général, admettant que nous en arrachions, et que nous devions
en sortir le mieux possible, sachant bien dans le temps que cela était difficile & faire ;
mais il n’y a eu aucune plainte. ' i

“Q. On ne vous a fait aucune plainte i propos de la maniére dont vous remplissiez
vos devoirs #—R. Non, Votre Honneur.

“ Q. Lites-vous sfir de cela —R. Ouni.”

Aprés avoir Iu la déposition de M. Pyeatt, telle qu’ici rapportée, & M. Cameron,
je Tui demandal ece qu'il avait & dire & ce sujet. 11 me répondit : “ En autant que les
plaintes sont concernées, M. Pyeatt dit ce qui n'est pas vral ; et en antant que les
suggestions sont coneerndes, il n'en a jamais fait a moi.”

“Q. West-il plaint & vous de ce que les hommes sous vos ordres nétaient pas assez
disciplinés —R. Non.
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“ Q. Vous a-t-il jamais parlé de la discipline de la voie 2—R. 1l ne m'en a jamais
dit un mot. '

“ Q. Vous a-t-il jamais parlé de la discipline de la voie —R. Il ne m’en a jamais

“Q. Vous a-t-il jamais parlé du service des wagons dans les différentes cours ?—
R. A trois ou quatre reprizes, M. Pyeatt est allé & Sarnia, et rendu 1a il me télégra-
phiait & Saint-Thomas de débarrasser la voie. Tout cela était bien ; il savait aussi
hien que mols que je n'avais pas la force motrice pour débarrasser la vole.

“Q. Clest-d-dire les locomotives nécessaires ?—R. Le nombre de locomotives
voulu. Il me télégraphiait quand méme de rendre la voie libre. Si nous eussions eu
a force motrice, cela aurait été facile de débarrasser la vole ; cela n'aurait causé aucun
embarras. Mais nous attendions alors les locomotives & nos usines de Saint-Thomas
et de Walkerville des heures entiéres, et parfois des journées, avant de pouvoir en
ZVOir aucune.

“ Q. De quelles cours se plaignait-on plus spéeialement, ou quelles cours étaient
le plus cmbarrassées —R. Le seul encombrement que nous ayons eu Pautomne dernier
s'est produit & Chatham et & Waillacebure, ott 1l y avait des wagons de boetteraves a
sucre. Chaque automne, depuis que Yindustrie de la betterave 4 sucre a été im-
plantée sur la ligne du Lac-Erié, nous avons i subir un encombrement queleonque
de betteraves 3 sucre, parce que nos raccordements—le Michigan-Central, le Grand-
Trone, le Pacifique Canadien et le Wabash—en un seul jour seulement, nous donnaient
100 ou 150 wagons en un lot, et cela nous encombrait. Une autre raison est que les
Intéressés dans la betterave A sucre ne pouvaient, au temps voulu, vider le nombre de
wagons que nous comptions avoir. Nous envoyions les wagons 4 Wallaceburg, ol nous
nWavions pas la moitié assez de place pour les détenir.  Par 14 méme, nos cours se
trouvaient encombrées.

“ Que faisiez-vous pour aider i les désencombrer?—R. Nous mettions des wagons
sur tous les trains oll nous pouviosns le faire. Pour débarrasser la cour de Chatham, nous
envoyions des wagons A certains endroits entre Chatham et Wallaceburg, ot nous les
mettions sur des voles d'évitement afin de les faire sortir de Chatham et leur faire dela
place. Les wagons y restaient alors jusqu’a ce que les gens de Wallaceburg intéressés
dans le sucre fussent préts i les recevoir; je dois cependant dire qu’ils ont toujours fait
leur part pour rendre service 4 la compagnie. En dé-e nbre dernier, vers le 6, M.
Pyeatt m’a envoyé & Wallaceburg pour m’occuper personnellement de la manutention
ces betteraves A suere.  J’y al passé 9 ou 10 jours. Vous devez en déduire, Votre Hem-
neur, que durant le temps ol Jétais renfermé dans Wallaceburg, ni’occupant exclusive-
ment du transport des betteraves i sucre, sur les instructions de M. Pyeatt, je ne pou-
~als voir & mes trains sur la route en général. Aprés que M. Pyeatt fut entré en
fonctions, méme jusquw’an ler décembre, le 28 novembre, jusqu’au temps oit il me de-
manda ma démission, ce qui eut lieu le 22 déecembre, si on déduit les 9 ou 10 jours que
j’al passés & Wallaceburg, cela ne m’a pas laissé grand temps.

“ Q. Est-ce qu'un autre officier aurait pu remplir ces fonctions & Wallaceburg tout
aussi bien que vous #—R. Bien, nous n’avions aucun autre officier qu’on aurait pu y
envoyer, mais on aurait pu y envoyer un homme qui aurait rempli ces fonctions, Il
s'agissait de voir & cc que les wagons circulassent bier.  Naturellement, en ce qui con-
cerne Wallaceburg, j’y serais certainemet allé de mon chef faire une visite ;
mais je m’y serais pas demeuré 9 ou 10 Jours consécutifs si jen avais eu la
diserétion. Je serais peut-étre allé & Wallaceburg une journée, durant laquelle 3’ aurais
mis les choses en aussi bon ordre que possible, et serais retourné le lendemain soir peut-
étre ou le surlendemain matin pour y travailler trois ou quatre heures et aller c¢d et
1a. Ma maniére de travailler consistait & couvrir autant de terrain possible durant la
journée, employant tous les trains possibles.

“ Q. Mais les instructions de M. Pyeatt étaient urgentes. Vous deviez y demeurer
combien de temps ? Pour tout le temps que vous travailliez #—R. Tl m’a demandé d’y
rester Jjusqu’a la fin de Ia saison de la betterave i suere.

“ (). Savait-il combien de temps cela durerait —R. Il savait que cela prendrait

~

deux ou trois semaines. Si j’étais resté § Wallaceburg jusqu’a le fin de la saison de la
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betterave & sucre, M. Pyeatt m’aurait sans doute envoyé 3 Wallaceburg une lettre me
demandant ma démission. '

“Q. A quelle lettre référez-vous maintenant 7—R. Le 22 décembre, jétais sur la
ligne. J’allai de Saint-Thomas a Walkerville, de Walkerville & Chatham ; javais
alors 'intention d’aller de Chatham & Sarnia. Trente minutes environ avant Parrivée
du train de Sarnia, j’ai recu un télégramme de M. Pyeatt, de Saint-Thomas, me disant
de me rendre & Saint-Thomas le soir méme. Je me rendis & Saint-Thomas. En y
arrivant, je trouvai sur mon pupitre une lettre marquée“ Personnelle.” Je Pouvris ;
elle venait de M. Pyeatt. Il disait : “ Je crois que la discipline de cette division exige
un changement des chefs de trains. Veuillez me faire parveuir votre démission pour
prendre effet le ler janvier 19057 M. Pyeatt, M. Cain et M. Gilhula étaient
alors dans le bureau de M. Pyeatt. Je partis pour voir M. Pyeatt. Voyant qu’il
était engagé, je décidal d’attendre davantage pour lui demander la signification de son
message. Je croyais qu’il voulait peut-étre me voir & propos d’autre chose, bien que
jeusse une trés bonne idée de la raison pour laquelle il me demandait.  Mais pen-
dant que j’attendais, tous trois étaient partis, peu de temps aprés, en sorte que je n’ai
eu aucune chance de lui parler ce soir-1a.

“Q. Quand avez-vous vu M. Pyatt aprés cela —R. (Pétait le jeudi soir.
M. Pyeatt fut absent du bureau vendredi et samedi. Je descendis au bureau le di-
manche matin et je vis M. Pyeatt. Je lui dis tout d’abord : * Eh bien, me voila de-
hors.” Il dit : “ Avez-vous quelque chose en vue ¥’ Je dis : “J’ai eu bien peu de
temps pour avoir quelque chose en vue.” “ Bien, j’en suis bien peiné,” dit-il. “ Ouli,
peut-étre,” répliquai-je. Puis, je lui dis : “ M. Pyeatt, pour ma propre information,
en dehors du contenu -de votre lettre 4 Veffet que la discipline de la division exige un
changement, est-ce que mes services ont donné satisfaction ¢ J’aimerais le savoir.” 11
dit : “ Eh bien, en autant que je le sais, ils ont été satisfaisants. Naturellement, je ne
vous connais pas depuis longtemps, mais d’aprés ce que je comprends, vos services ont
été satisfaisants.”  Alors, je lui dis : “ Votre seule raison pour me demander de démis-
sionner est que la discipline de la division exige un changement—parce que Je n’ai pas
été assez sévére a Végard des hommes.” I1 dit : “ Non, vous ne ’avez pas ét6.” Je
répondis : “Je crois avoir été aussi sévére pour les hommes que je le croyais raison-
nable ; ’ai toujours réussi 4 obtenir de mes hommes un bon travail en tout temps.”

“ Q. Sétait-il avant cela plaint 4 vous de ce que vous n’étiez pas assez sévére pour
les hommes —R. Noh, Votre Honneur, il ne Pa pas fait ; il n’a jamais parlé de dis-
cipline. .

“ Q. A-t-il suggéré comment vous pourriez étre plus sévére pour les hommes que
vous VPétiez —R. Non, Votre Honneur, il ne I’a pas fait.

“Q. Et il ne vous a donné aucune autre raison pour demander votre démission 2
—R. Aucune.

“ Q. Qu’avez-vous fait en recevant cette lettre, et aprés avoir eu cette conversa-
tion —R. Rien ; comme ¢’était toujours mon devoir d’exécuter les instructions de mon
officier supérieur, j’écrivis ma démission le lendemain,

“Q. Tt vous étes parti 2—R. Je suis parti.. J’ai cessé de travailler le dernier
jour de décembre. '

“Q. Comme cela, vous n'avez eu qu'un peu plus d’'une semaine d’avis pour quit-
ter ¢—R. Oui. ;

“Q. M. Cain était-il 14 vers ce temps-1a ¢—R. Je crois qu’il est arrivé ce jour-
1a. Je dois dire qu’aprés avoir recu la lettre de M. Pyeatt, le 22 décembre, vers 10.30
heures du soir, ou du moins le lendemain matin, vers 8 ou 8.30 heures, je lus une cir-
culaire annoncant ma démission et que M. Cain avait été nommé a la date ci-dessus,
soit le 22 décembre.

“(). Avez-vous cette circulaire —R. Je Pal

“ (Circulaire produite somme suit) —
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“eQarvt-Toyass, 22 décembre 1904,
“ ¢ (Circulaire n® 1.
“4Pour prendre effet de cette date, AL E. E. Cain est nommé chef de la traction,
i la place de M. K. R. Cameron, qui a démissionné.
“¢ Bureau de Saint-Thomas.
“4, 8. PYEATT,
“ Surintendant.
“ Approuvé.
“4W. O. Truvup,
“¢ Surintendant général.”

“ En conséquence, ce jour-l, il y aurait eu deux chefs des trains.

“Q. Ceci avait été imprimé avant que vous eussiez recu la lettre demandant votre
démission —R. Ca du lavoir été.

“ (). Parce que vous avez recu la lettre quand —Le soir du 22, et la circulaive
fut distribuée le lendemain matin. Elle était sortie, distribuée parmi les employés.

“ Q. Et quand avez-vous démissionné —R. Le 23e jour.

“Q. Alors, votre démission n'avait pas été recue quand cette circulaive a &été
distribnée *—R. Non, clle ne Pavait pas été.

“ Q. M. Trump habite Détroit ?~—R. Oul.

“Q. Done, 8’11 a signé ceci, 1l doit avoir fait avant que vous avez recu la lettre
demandant votre démission #—R. Il doit Pavoir fait. 1l doit avoir approuvée avant
cela. '

“Q. On vous a payé votre salaire jusqu’d la fin de ce mois-1a ~R. Jusqu’a la fin
de décembre et un demi-mois en sus. J’al demandé un mois de salaire d’a-
vance. On m’a refusé cela. Je leur écrivis une seconde fois, disant que je croyais y
avoir droit, que je me considérais démis. Ils m’ont alors dit qgu’ils ne me donne-
raient pas le salaire du mois, mais que vu mon long état de service, ils me donneraient
gratis un demi-mois de salaire.

“Q. Quel salaire receviez-vous alors #-—R. $125 par mois. M. Cain, je com-
prends, a été nommé & $150 par mois ; il m’a dit qu’il devait recevoir $150 par mois.

“Q. Y a-t-il eu quelque plainte de n’importe quelle source. au sujet de votre tra-
vail sur le chemin aprés que les directeurs américains eussent pris la charge du systéme
canadien %—R. Je n’en ai jamais entendu,

“Q. Est-ce que quelque membre du bureau de direction a vanté votre travail —R.
Oni, Votre Honneur, M. Trump, qui est maintenant surintendant général, et qui était,
4 Pépoque que je vais mentionner, sous-surintendant général. Cela s’est passé en
octobre dernier.. Dans le temps, nous avions des trains rapides pour le transport du
beuf de Chicago au Pont, et & Buffalo via Détroit, et Padministration décida de chan-
ger la route du fret par la voie de Port-Huron, pour faire un essai et voir comment
vite cela pourrait se faire. Depuis que la Compagnie de Pére-Marquette prit la ligne
du Lac-Erié, M. Trump a passé beaucoup de temps sur notre division ; il la connaissait
done trés bien. Eh bien, quand les deux premiers trains nous arrivérent, M. Trump
me télégraphia de le rencontrer & Sarnia. Il quitta Sarnia sur le train de beeuf du
Pont Suspendu et me dit de partir sur le train & beuf de Black-Rock qui devait le
suivre une heure plus tard—c’est-A-dire que nous devions étre tous deux sur l'un et
Pautre trains pour voir a4 ce que tout allit bien. Nous fimes bon temps, et il
m’attendit 3 Saint-Thomas ce soir-la. I était alors minuit, & peu prés. Il me dit
qu'il n’avait ancune critique a faire, que tout marchait bien sur cette division, et il me
conseilla de tout maintenir en bon ordre. Il dit : “ Voyez & ce que tout aille bien, et
tout sera correct.” Cela m’encouragea beaucoup, et je n'ai pas oublié cela.

“ Q. Quand cela se passa-t-il #—R. C’était vers la fin de septembre ou le com-
mencement d’octobre de I'année derniére.
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“ (). Depuis que vous avez quitté le service, en décembre dernier, qu'avez-vous fait?
—R. Je suis resté ici jusquan 11 avril dernier, puis je suis allé danz Touest, sur le
c¢hemin de fer Canadien du Pacifique, onl je m’engageai comme tétégraphiste.

“Q. Vous Gtes présentement au chemin de fer Clanadien du Paecifique comme
télégraphiste 7—R. Avec le chemin de fer Canadien du Pacifique comme télégraphiste,
faisant le service de releve entre Fort-William et Winnipeg.

“Q. A quel salaire 2-—R. $6¢ par mois.

“ Q. Ainsi, vous étes réduit de $125 & moins que la moitié de cela ~—R. De $125 &
$60. Je pourrais ajouter que le salaive mensuel est de $55 ; je gagne la balance en
travaillant le dimanche en sus. Le surplus porte le compte & $60.

“ (). (Caété alors une punition assez sévére a votre endroit d’étre un Canadien —
R. Ce Pa été. Mais j’al décidé de me remetire dans le travail et de recommencer en
neuf.”

Contre-interrogé par M. Cassels, M. Cameron a déposé comme suit:—

“Q. Croyez-vous qu'il (le travail) aurait pu étre un peu mieux tait par toute
autre personne que vous »—R. Je ne le crois pas. Je puis dire que M. Pyeatt et M.
Cain et M. Gilhula m’ont admis que nous avions en mains Vaffaire la plus difficile
qu’ils eussent jamais vue, et ils étaient étonnés—23M. Cain surtout—que nous pussions
arriver aussi bien. Tout bon homme de chemin de fer aurait pu voir par Iui-méme
TPétat des affaires.”

M. Cameron 2 dit plus tard qu’en parlant & M. Pyeatt, “ celui-ci m’a adnis que
M. Cain était un de ses amis personnels et qu’il comprenait sa maniére de travailler.
(Pest pourquot il voulait Pavoir comme chef de la traction pour lui-méme.”

Le témoignage de M. Wollatt, qui fut surintendant avant la nomination de M.
Pyeatt, de M. McKay, sous-ingénieur sur le chemin, et de M. Tillson, agent a Chatham,
aussi bien que les conducteurs entendus pour -la compagnie du chemin de fer, ont
démontré que M. Cameron était bien qualifié pour la position qu’il occupait, et qu’il
n'y avait jamais eu aucune plainte au sujet. de Paccomplissement de ses devoirs ni
quant i ses actes.

M. Tillson, au cours de son témoignage, dit : “ J’étais 13 quand M. Cameron entra
en fonctions, et j’al connu ses services depuis que j’étais tout Jeune; je puis corroborer
tout ce qu’il a dit.

“Q. Vous n’avez jamais entendu aucune plainte faite quant & sa maniére de rem-
plir ses fonctionsé—R. Aucune. M. Woollatt Pa toujours considéré excellent chef des
trains, expéditeurs et sténographe; sans cela, il ne I'aurait pas promu. On s’est toujours
blen arrangé avec lui.”

M. Owexy McKay.—M. MceKay fut d’abord ingénieur en chef sur le chemin Laec-
Erié et Riviére-Détroit, et quand le Pére-Marquette en obtint le contrdle, il devint
sous-ingénieur le ler mars 1904. On Va démis, aucune plainte n'ayant &¢é portée
contre lui ni son travail. Il a déposé comme suit:—

“Q. Quand avez-vous quitté —R. Le 26 novembre. M. Alfred m’a informé per-
sonnellement, dans son bureau & Détroit, que le gérant général avait décidé de trans-
porter le bureau du surintendant et celui du sous-ingénieur & Saint-Thomas, et
quils avaient nommé M. Harris sous-ingénieur & ma place, que les fonctions de la
charge seraient un peu différentes de ce qu'elles "avaient été sous moi; les plans
seraient faits & Détroit et les travaux de construction nouvelle seraient dirigés de
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Détroit. Ils s’attendaient & ce quwid Pavenir le sous-ingénieur verrait a lentretien,
qu’il serait an dehors, et s'occuperait activement des travaux du dehors, et qu’ils avaient
décidé de mettre un nouvel homme dans cette position.

“ Q. Etiez-vous qualifi¢ & faire lé travail qu’ils exigealent?—R. Je le crois.

“Q. Ils ne vous ont pas demandé si vous resteriez cu non i leur emploi =—R.
Non, monsieur. M. Alfred m’a dit que je pouvais conserver mon ancien bureau &
Walkerville et terminer tous les travaux de construciion ; que ¢’il fallait faire aucun
nouveau travail de construction dans le cours de Yété, ils pourraient probablement m’en
donner une bonne partie, et que le sous-ingénieur aurait la charge de entretien.

“Q. Y avait-il aucune plainte quant & la maniére dont vous remplissiez vos fone-
tions dans le temps %—R. Non ; M. Alfred m’a dit q’il était trés satisfait de mon
travail, ,

“Q. Quel gvis, alors, vous a-t-on donné i 'effet de vous démettre de vos fonctions;
quelle fut la durée de 'avis qu’on vous a donné pour vous démettre de votre position ¢
—R. Ce dut étre vers le 22 novembre que M. Alfred me dit qu'il y aurait probablement
un changement dans le bureau de lingénieur a Dééroit qui pourrait me concerner,
pensait-il, mais il ajouta qu’il ferait différer ce changement aussi longtemps que pos-
sible. Le 26 novembre il m'informa que mon aide avait été nommé.

“ Q. Qui était cet aide =—R. M. Harris.

“ Q. Votre salaire expira i la fin de novembre *—R. A la fin de novembre.

“Q. Quel était votre salaire alors?—R. $195 par mois. '

“ Q. Cela expira alors quatre jours aprés votre avis de partir —R. Oui.

“Q. A-t-on donné quelque avis & vos subordonnés, au personnel —R. Peu de
jours avant de recevoir mon avis—je n’ai pas la lettre—mais cela dut étre vers le 20
nevembre, je crois, si j’ai bonne mémoire, M. Alfred m’a écrit que je devrais me dis-
penser des services de M. Meadows et peut-étre d'un ou des deux dessinateurs, le pre-
mier décembre ; la compagnie du chemin de fer avait décidé de réduire les dépenses.”
penser des services de M. Meadows, et peut-étre d'un ou des deux dessinateurs, le pre-

Bexsamiy Kxigar.—M. Knight a agi comme télégraphiste de Pexpéditeur et comme
remplacant de Pexpéditeur des trains pour la Compagnie de chemin de fer Pére-Mar-
quette jusqu’d ce que M. Gilhula, Pexpéditeur-chef, efit été6 nommé. Il recevait alors
$60 par mois. Il a déposé comme suit:

“Q. Avez-vous dfi quitter le service —R. Je fus mécontent de la manidre dont
Pon me traitait.

“ Q. Comment vous traitaient-ils #—R. On m’a enlevé du service régulier et lon
m’a offert une position inférieure au point de vue du salaire.

“Q. On vous enlevait votre position, et que vous donnait-on —R. Une position
d’agent ou de télégraphiste n’importe oll jJe voudrais aller sur la route.

“Q. En dehors de chez vous %—R. Oui, monsieur.

“Q. A quel salaire —K. $45.

“Q. Quelle était leur raison pour en agir ainsi %—R. Ils prétendaient que je
n’étais pas tout i fait qualifié, causant le retard des trains,

“Q. Y avait-il une raison réelle pour faire de telles plaintes contre vous 2—R. I1
aurait pu y avoir un ou deux cas, pas plus que cela.

“Q. M. Cain et M. Gilhula n’ont pas été 13 avant le 20 décembre au moins, cela
vous aiderait-il & découvrir ce dont ils avaient & se plaindre de vous ?—R. Le ler jan-
vier je recus mon avis me dizant que mon travail n’était pas satisfaisant.

“ Q. De qui reclites-vous cet avis —R. De M. Gilhula,

“Q. Vous avait-il donné aucune raison pour se plaindre de ce que votre travail
n’était pas satisfaisant —R. Jamais

“ (). Jamaig mentionné de plainte —R. Non.

“Q. Avait-il droit de se plaindre —R. Bien, je ne pourrais pas dire oui; je
croyais faire mon devoir aussi bien que les autres.
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“ Q. Combien de temps avez-vous été expéditeur de trains?—R. Je crois que le
troisiéme ou quatriéme mois aprés avoir été au service du Lac-Erié, on m’a nommé
expéditeur de reléve. J’ai travaillé dix ans aux Chutes-Niagara sur le Michigan-Cen-
tral comme expéditeur de trains.

“ Q. Et vous étes entré en fonctions 4 Ridgetown il y a environ deux ans —R. A
peu prés, le 26 avril 1903.

“Q. Y a-t-il jamais eu de plainte portée contre votre ouvrage en aucun temps ?—
R. Jamais.

“ Q. Aucun accident causé par votre négligence %—R. Aucun.

“ Q. Done, tout le temps que vous avez travaillé comme expéditeur, vous avez donné
satisfaction a4 vos patrons —R. A la satisfaction de M. Woollatt, de M. Cameron, de
M. Barley et de M. Arnum, sous qui j’ai travaillé.

“Q. Au Michigan-Central, avez-vous donné satisfaction —R. Oui.

“Q. Qui a-t-on mis i votre place —R. M. Kirkpatrick. ,

“ Q. Depuis combien de temps M. Gilhula était-il 13 quand il a mis M. Kirk-
patrick & votre place ¢—R. M. Kirkpatrick m’a remplacé le 2 janvier.

Les témoignages de M. Cameron, ex-chef de traction, et de M. Arnum, expéditeur-
chef avant M. Gilhula, démontrent qu’ils considéraient M. Knight comme expéditeur
qualifié.

WiriaM A. KirgpraTricK.—M. Kirkpatrick a succédé & M. Knight. Il est Cana-
dien. Il avait agi comme expéditeur deux ans et demi avant de démissionner. Il a
déposé comme suit:— ’

“Q. Quelle est la raison qui vous a porté 4 démissionner ?—R. Les officiers ne nous
traitaient pas convenablement.

“Q. Lesquels —R. M. Gilhula en particulier.

“ Q. Comment vous maltraitait-1l ¢—R. Quand il y avait des retards, il ne discu-
tait pas convenablement avee moi, je crois. Je lui ai fait voir, & deux ou trois reprises,
pourquoi les délais ne pouvaient &étre évités.

“Q. En d’autres temps il s’est plaint de vous —R. Oui, monsieur, en Jifférentes
occasions; je ne puis préciser, mais je n’ai pas été justement traité, je crois.

T« Q. Lui avez-vous dit cela —R. Oui, monsieur.

“Q. Qua-t-il dit?—R. 11 m’a dit qu’il ne voulait rien dire, qu’il était simple-
ment fiché & cause de quelque autre chose dans le temps, mais je ne crois pas qu’il
aurait di alors m’accuser du retard, car il y avait alors d’autres expéditeurs et télé-
graphistes dans le bureau, et cela ne ieur sembla pas juste, quand ils eurent été mis
au courant des faits.

“ Q. Fut-cc en conséquence de ces reproches, faits de temps & autre par M. Gilhula,
que vous avez démissionné —R. Oui, monsieur, en partie.”

M. S. J. Gary, un Américain, a été nommé pour remplacer Kirkpatrick, mais il a
~démissionné le 19 ayril et a quitté le pays.

Mrres AMY McLean gr EpNa StEEL.—Ces jeunes demoiselles agissaient comme
sténographes, la premidre depuis février 1904 et Pautre depuis le 9 aofit. Elles étaient
dans le bureau du surintendant & Walkerville jusqu’a ce que les bureaux généraux
fussent transportés a Saint-Thomas. Elles vinrent & Saint-Thomas le 28 novembre.
M. Pyeatt devint surintendant le ler décembre, et elles travaillérent comme sténogra-
phes pour lui une journée, quand elles découvrirent que M. Pyeatt n’était pas satis-
fait de leur travail et qu’il avait écrit. & M. Trump, & Détroit, lui demandant de lui

envoyer “un” sténographe. En voyant cette lettre, toutes deux quittérent le service.
36¢—3
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Ells recevaient $35 et $25 respectivement. M. O’Loughlin a remplacé Mlle McLean et
une jeune fille de Saint-Thomas a été nommé i la place de Mlle Steel.” MM. Woollatt
et Cameron, tous les deux, parient avec beaucoup d'éloges des capacités et de Pouvrage

de Mlle McLean.

Prétentions de la Compagnie du chemin de fer Pére—Marquefte.

Au cours de Yenquéte, M. Coburn a prétendu que la Compagnie du chemin de fer
Pére-Marquette ne tombait pas sous Peffet de la loi concernant le Travail des Aubains,
et subséquemment il a fait parvenir une déclaration, au nom de la compagnie, dans
laquelle il soumettait que Pacte ne s’appliquait aucunement & la compagnie, pour les
raisons suivantes, 4 savoir —

(1) La compagnie est une corporation étrangére résidant temporairement au
Canada d’aprés la signification de la section 5 de ’Acte; elle a acquis un intérét
dans certaines lignes de chemin de fer en Canada en vertu de la section 284 de ’Acte
des Chemins de Fer de 1903, et elle a le droit de prendre possession, d’améliorer et
d’exploiter telles lignes. Les officiers exécutifs de la compagnie sont tous habitants
et sujets d'un pays é&tranger, et les officiers de la compagnie au Canada sont les
simples serviteurs de leurs départements: M. Pyeatt, le surintendant, sous le surinten-
dant ginéral; M. McManamy, le sous-chef de la méecanique, sous le chef de la mé-
canique; M. Leseur, le sous-ingénieur, sous U'ingénier en chef ; M. Hunker, gardien de
Pentrepdt, sous le gardien-chef ; et ainsi ‘de suite ; que chacun d’eux avait été6 envoyé

. en Canada par son supérieur immédiat dans le service de la compagnie en dehors du
Canada.

(2) Il a aussi prétendu que ce que P'Acte déferid, c’est 'importation et 'immigra-
tion; c’est-id-dire Pimportation par une personne ou une corporation résidant en Ca-
nada, non le fait d’une personne ou d’une corporation résidant sous juridiction
étrangére qui y envoie quelqu’un.

(83) Il a admis que les personnes susmentionnées et d’autres ont recu leur billet
de transport au Canada, mais que ces dits billets de transport n’étaient pas fournis
par aucune personne ou corporation sujette i cette juridiction, et que, par conséquent,
il n’y avait eu aucune offense commise au Canada.

(4.) Il a aussi soumis qu’il n’y avait aucune preuve de distinction contre les
Canadiens; que quelques Canadiens ont été renvoyés ou ont quitté le service de la
compagnie, mais dans chaque cas on avait donné une raison valable et qu’il n’y
avait aucun lieu de prétendre que la question de leur nationalité avait eu quoi que ce
soit & faire avec leur départ du service. v

Dans mon opinion, les prétentions faites au nom de la compagnie du chemin de
fer ne sont pas bien fondées. La premiére section de PActe se lit ainsi :—

“1. A partir de et aprds la sanction de cet Acte, il sera défendu & toute personne,
compagnie, société oun corporation, de payer d’avance d’aucune maniére le transport,
nj d’aider ou encourager d’aucune maniére Uimportation ou Pimmigration de tout
aubain ou étranger au Canada, sous contrat ou entente, de parole ou spécialement,
d’une manidre formelle ou impliquée, fait antérieurement i 'importation ou & I'immi-
gration de tel aubain, ou étranger, dans le but de faire du travail ou du service en

Canada.”

Rapport et recommandations. -

Ta preuve démontre que la Compagnie du chemin de fer Pére-Marquette a acquis
un intérét et le contrdle des lignes ferrées autrefois conmes sous les noms de Lac-Erié
et Riviere-Détroit, Erié et Huron, et London et Port-Stanley, tous des chemins de fer
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canadiens faisant affaires en vertu de chartes canadiennes et sujets aux lois du Canada;
et que ce dit contréle a exisié depuis janvier 1902.

Il n’importe en aucune manidre que les directeurs du nouveau chemin ou les
actionnaires résident aux Etats-Unis ou ailleurs, cette partie de la voie ferrée que I'on
opére en Canada n’est pas soumise aux lois du pays ol ces messieurs peuvent se trouver
habiter. Ta Compagnic du chemin de fer Pére-Marquette, i titre de propriétaire ou
comme ayant un intérét dominant le contréle de ces voies canadiennes, doit se sou-
mettre et dépend des lois en vigueur au Canada, en tant qu'clles affectent ces lignes
opérées au Canada, ot elle est, en conséquence, aux fins de ces voies, considérée comme
résidant en Canada.

Ayant, tel qu’admis par ses avoeats, fait venir des officiers et autres, tous résidant
dans un pays étranger et sujets aux lois de ce dernier A Iépoque de leur admission en
(lanada, gens qui sont venus au Uanada sous un contrat de service fait antérieurement
i telle importation ou immigration, elle a violé ’Acte qui restreint importation et
Vemploi d’aubains. Ces personnes étant citoyens des Etats-Unis—un pays qui a passé
et maintenu en vigueur des leis et ordonnances applicables au Canada qui sont d’un
caractére semblable i cclui de Yacte susmentionné—sont sujets au dispositions de
notre Acte. '

La section. 5 de ’Acte, 4 laquelle M. Coburn a référé, ne s’applique pas et ne saurait
profiter a la Compagnie du chemin de fer Pére-Marquette, tel que le démontre la preuve;
cette section a été adoptée pour exempter les secrétaires particuliers, les servants ou les
domestiques d'un citoyen ou sujet étranger résidant temporairement au Canada ;
aussi les ouvriers experts, engagés par tout individu, société ou corporation, employés
dans une industrie nouvelle non encore établic au Canada, pourvu que ces ouvriers
experts A ces fing ne puissent étre obtenus autrement ; aussi les acteurs, artistes, con-
férenciers et chanteurs de profession, et encore les personnes employées strictement
comme serviteurs personnels ou de maison.

Les personnes employées par la Compagnie Pére-Marquette en Canada, susmen-
tionnées, ne tombent pas sous leffet de cette section.

Je décide que les officiers et employés suivants sont venus au Canada, étant aidés
sous le rapport du transport des Etats-Unis au Canada, sous contrat ou aprds en-
tente, de parole ou spécial, d’une maniére formelle ou impliquée, fait antérieurement
a leur importation ou immigration, pour travailler ou servir en Canada, et que,
dans mon opinion, ils sent sujets 4 étre déportés par le procureur général du Canada,
en vertu de la sixidme section de U'Acte, & saveir:—John Samuel Pyeatt, curintendant;
Eyerett E. Cain, chef des trains; James R. Gilhula, expéditeur-chef; Owen S. Leseur,
scus-ingénieur; Ceorge M. Osborne, préposé aux instruments; John William
O’Loughlin, sténographe ; John McManamy, chef de la méeanique; Werner C.
Groening, contremaitre général ; Charles Franklin Shoemaker, contremaitre aux
chaudiéres ; Charles H. Shoemaker, contremaitre des chaudronniers en fer ; William
L. Hunker, prépogé aux entrepdts; tous résidant présentement a Saint-Thomas, et
Edgar Britton, agent des voyageurs pour le district, résidant actuellement & London,
Ontario.

La preuve démontre d'une fagon conclusive que les positions occupées par ces hom-
mes pourraient I’étre aussi bien par des citovens canadiens et des sujets britanniques.
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M. Pyeatt, M. MceManamy, M. Leseur, M. Cain, M. Gilhula et M. Britton
admettent tous ce fait, et il est de plus démontré par la preuve dans les témoignages
de MM. Woollatt, Cameron, McKay et autres que 'on pouvait avoir des Canadiens et
des sujets britanniques pour remplir de telles positions. M. Pyeatt, lorsqu’on lui a
demandé quels efforts il avait faits pour avoir des officiers canadiens, a simplement dit
quil sétait adressé au Michigan-Central et au Wabash pour avoir des officiers pour les
positions secondaires; mais M. Woollatt, dans sa déposition, a déclaré qu’il n’aurait
jamais songé & s'adresser A ces compagnies, qui sont américaines. Il a fait la déposi-
“tion suivante i ce sujet :— '

“ Q. D’aprés votre expérience trés considérable dans les chemins de fer, auriez-
vous aucune difficulté & remplir toutes les positions auxquelles j’ai référé par des Cana-
diens %—R. Non, monsieur.

“ Q. Bien qualifiés 4 remplir leurs fonctions #—R. Parfaitement.

“ Q. Et méme, si daucuns résignaient, vous croyez que vous auriez pu remplir
leurs places par des Canadiens qualifiés et capables de remplir leur fonetions d'ane
maniére satisfaisante ?—R. Oui, monsieur.

“ Q. Vous adresseriez-vous au Wabash ou au Michigan-Central pour avoir des
hommes ?—R. Je me serais plutdét adressé 3 des compagnies employant des Canadiens,
telles que le Pacifigne Canadien, le Canada-Northern, le Canada-Atlantique, UInter-
colonial, tous autres chemins du Canada.

“Q. Pas & deux lignes américaines traversant Saint-Thomas *—R. Je ne le crois
pas.

“Q. Vous n’y trouveriez pas facilement des Canadiens —R. Il y a 1i plusieurs
Canadiens. '

“Q. Pour ces positions plus élevées %—R. Probablement pas pour les positions
les plus élevées. ;

“ Q. Mais vous croyez qu’il n’y aurait pas de difficultés A les avoir des autres che-
ming, ou méme en dehors des autres chemins%—R. Oui, monsieur.”

Dans mon opinion, la politique suivie par la présente administration de la Com-
pagnie du chemin de fer Pére-Marquette a été de remplir les meilleures positions par
des Américains. Ayant cela en vue, elle a nommé M. Pyeatt et d’autres officiers pour
diriger le travail & Saint-Thomas, et M. Edgar Britton, agent des voyageurs pour le
district, & London. '

Que Pon ait fait un choix au détriment des Canadiens est grandement démontré par
la preuve. Immédiatement aprés la nomination de M. Pyeatt, celui-ci a nommé
Everett E. Cain, chef de traction, tandis que M. Keith R. Cameron agissait comme
tel et qu'il donnait satisfaction a la compagnie, 4 ses supérieurs et au public.

M. Pyeatt, dans son témoignage, a déclaré qu’il s’était plaint & M. Cameron plus
d’un douzaine de fois, du ler au 20 décembre 1904, quant i la maniére dont il remplis-
sait ses devoirs ; comme il n’y avait eu aucune amélioration de sa part, il demanda la
démission de M. Cameron. -

Je vois, d’aprés la preuve, que M. Pyeatt a déclaré ce qui n’était pas vrai quand
1l a fait cette déclaration. Il a de plus déclaré qu’il n’avait pas nommé quelqu’un pour
prendre la place de M. Cameron avant d’avoir recu la démission de ce derunier; cette
déclaration était également fausse, car M. Cain a été nommé avant qu’on efit demandé
A M. Cameron de démissionner. Il a aussi déelaré qu’il avait connu M. Cain six ou sept
ans avant sa nomination, tandis que M. Cain a de son ¢6té, déclaré qu’ils étaient allés.
& P’école ensemble, ce qui, vu leur age actuel, représenterait plus que le nombre d’an-
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nées mentionné. Il a de plus déclaré qu’il a vu M. Cain vers le 10 ou le 12 décembre
1904, au sujet d’une position, alors qu’il lui a dit qu’il n’en avait aucune dans le temps;
tandis que M. Cain a déclaré que ce fut en novembre qu’il a d’abord été question de
position. Cela se passait avant que M. Pyeatt efit été nommé surintendant. Le se-
conde fois fut vers le 10 ou 12 décembre, quand il lui offrit une position, ou, comme
le dit M. Cain : “Il m’a dit de monter. Il mentionna une position et me dit de monter
le voir ; c’est tout ce que J’avais & faire.” Je n’ai pas lé moindre doute que la déclara-
conde fois fut vers le 10 ou le 12 décembre, quand il lui offrit une position, ou, comme
tion de M. Cameron i Peffet que M. Pyeatt ne lui a fait ancune plainte, au contraire
de ce qu’a dit M. Pyeatt, est vraie, et que M. Pyeatt s’était entendu avee M. Cain, a ou
vers le temps de sa propre nomination, pour le nommer a la place de M. Cameron, et
qu’il a mis cette intention & exéeution avant d’avoir obtenu la démission de M. Cam-
eron. Kt je maintiens que sa maniére d’agir envers M. Cameron, qui &talt un chef des
trains intelligent, consciencieux, capable et travailleur, a été injuste et injustifiable,
dang le simule but d’aider un ami américain.

M. Pyeatt a aussi contribué i faire nommer M. Gilhula expéditeur-chef et M.
O’Loughlin sténographe. M. Arnum agissait comme expéditeur-chef, mais trouvantla
tiche trop lourde il avait demandé de I'aide. Aussitét aprés la nomination de M. Gil-
hula, des parties de ouvrage que le chef avait fait auparavant furent partagées entre
les expéditeurs de trains, soulageant par 14 méme le chef d'une partie du travail que
faisait M. Arnum comme chef.

La preuve démontre que tous deux, MM. Pyeatt et Gilhula, ont sans nécessité
trouvé 3 redire -de certains officiers secondaires, dans le but unique de les forcer i
démissionner, afin de les remplacer par de leurs amis. Les cas de MM. Cameron,
Arnum, Knight et Tillson sont, d’aprés moi, des exemples de telle maniére d’agir.

L’intention de faire une distinction au détriment des Canadiens est démontrée,
dans mon opinion, par la déposition suivante de M. Tillson :—

“Q. Est-ce que M. Cain a fait aucune déclaration générale au sujet de ce que M.
Pyeatt devait faire des officiers canadiens %—R. Bien, il a dit : “ Nous aurons ici M.
Gilhula ”?, il Pappelait Jim, et il ajouta: “ Ils auront bientdt plus d’hommes du Mis-
souri-Pacifique ici.”

Je ne suis pas entré dans les détails dc savoir si les démissions ou congés des
officiers autres que M. Cameron étalent justifiés par les ¢irconstances démontrées
par les témoignages, parce que je considére que, méme §’ils ne remplissaient pas leurs
fonctions d’une maniére satisfaisante, on aurait pu en trouver d’autres au Canada pour
faire la chose avec autant d’efficacité que n’importe quel Américain, si Uon §’était
donné le peine de nommer des Canadiens. Je considére qu'on n’a fait aucun effort
pour nommer des Canadiens aux positions actuellement remplies par des Américains.

J’ai Phonneur d’étre,
Monsieur,

Votre obéssant serviteur,

JOHN WINCHESTER,

Commissaire.



