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REGION 7

I

Canadien National - Subdivision de Tonki n

- De Wroxton a Parkerview, en Saskatchewan - 63 .7 milles .

Construite par la Canadian Northern Railway Company entre 1908

et 1928, cette ligne est dot6e de rails d'acier d'un poids de 60

livres ; sa capacite brute de transport s'61~ve a 177 milliers de

livres . Russell, au Manitoba, est le point de depart de 1'ensemble

de la subdivision . Le trongon Russell-Wroxton est examine ave c

le cas de la r6gion 5 .

Le trongon de cette subdivision compris entre Wroxton et la

jonction Fonehill (Yorkton) ne compte qu'un seul point de livraison :

Wroxtori . La moyenne decennale des livraisons de grain pour l a

periode termin6e en 1974-75 s'y est etablie a 200 milliers de boisseaux,

soit 9 milliers de boisseaux par mille de voie ferr6e .

Le trongon Yorkton-Jedburgh dessert deux points de livraison :

Willowbrook et Jedburgh . La moyenne d@cennale des livraisons de

grain sur ce segment est 900 milliers de boisseaux, equivalant A

34 milliers par mille de voie ferree .

Les 6levateurs de Parkerview sont fermes . I1 n'y a pas de

circulation sur cette division a 1'ouest de Jedburgh .

La Commission recommande :

1) que les 10 .9 milles de cette subdivision compris entre

Jedburgh et Parkerview soient abandonn6s le'30 juin 1977 ;

2) que les 26 .8 milles de cette subdivision compris entr e
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la jonction Fonehill (Yorkton) et Wroxton soient abandonn 6 s

le 31 decembre 1977 ;

3) que les 26 milles de cette subdivision compris entre

Yorkton et Jedburgh soient abandonnds en 1981 .

Canadien National - Subdivision de Rhei n

- De la jonction Ross a Wroxton, en Saskatchewan - 37 .8 milles .

Construite entre les annees 1909 et 1911, cette ligne est

6quipee de. rails d'acier d'un poids de 60 livres, dont la capacit@

brute s'etablit a 177 milliers de livres .

Cette subdivision se situe a Vest de la subdivision de Yorkton

et a environ 23 milles au nord de la subdivision de Wynyard ; elle

sert de voie de raccordement entre la subdivision de Tonkin .et la

subdivision de Margo . ~A 1'est, la riviare Assiniboia et ses afflu-

ents forment une barriare naturelle .

La subdivision compte trois points de livraison : Hampton,

Rhein et Stornoway . Quatre compagnies cer@alWes exploitent les

dix elevateurs desservis par cette subdivision . A un des points de

livraison, le chiffre de la population depasse la centaine .

Pour la periode 1967-75, le trafic grain y a atteint la moyenne

de 1 .6 millions de boisseaux, ce qui represente 42 milliers de

boisseaux par mille de voie ferree .

La Commission,recommande que la subdivision de Rhein allant de

la jonction Ross a Wroxton demeure en service et soit placee sous

1'autorite de 1'Administration des chemins de fer des Prairies .
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REGION 8

CP Rail - Subdivision de Wishar t

- De Foam .Lake a Wishart, en .Saskatchewan - 26 .9 milles .

Cette ligne a ete construite par la Northwestern Railway company

dans la periode 1927-1929 : Apparemment, la Northwestern Company 1'a

amenagee en vue d'intercepter 1'actuelle subdivision de Tonkin du

Canadien National, qui avait atteint Parkerview en 1928 et qu i

devait se continuer jusqu'a Watrous . La grande depression intervint,

de sorte que les travaux de construction s'arreterent A Parkerview

dans le cas du Canadien National, et A Wishart dans le cas du Canadien

Pacifique .

Cette ligne est equipee de rails d'acier d'un poids de 72 e t

de 85 livres respectivement, et sa capacite brute de transport s'eleve

a 220 milliers de livres .

Elle dessert trois points de livraison du grain : West Bend,

Bankend et Wishart .

Durant la decennie terminee en 1974-75, les livraisons su r

cette ligne se sont etablies a la moyenne de 1 .7 millions de boisseaux

par annee, 1'equivalent de 64 milliers de boisseaux par mille d e

voie ferree .

Dix elevateurs autorises jalonnent la subdivision en question .

Neuf d'entre eux sont consideres comme passables, tandis que 1'autre

est en pietre etat . Le plus recent de ces elevateurs a ete erig e

en 1947, tandis que tous les autres ont ete construits en 1928 .
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Sur ce trongon, c'est a Wishart et West Bend que le trafi c

est le plus important (moyenne annuelle de 846 milles et de 511 milles

boisseaux respectivement pour la decennie 1965-75) . Pour la meme

periode, les receptions a Bankend s'etablissent a une .moyenne annuelle

de 373 milles boisseaux .

La Commission recommande que la subdivision de Wishart demeure

en service et soit placee sous l'autorite de l'Administration des

chemins de fer des Prairies .

CP Rail - Subdivision de Melfor t

- De Lanigan a Gronlid, en Saskatchewan - 101 .4 milles .

La subdivision de Melfort commence a Lanigan, point de jonction

avec la subdivision de Sutherland . Elle se continue en direction

nord-est jusqu'a Watson, ou elle croise la subdivision Margo du

Canadien National . Elle se prolonge ensuite vers le nord jusqu'a

Melfort, le dernier 1 .14 milles s'accomplissant sur la subdivision

de Tisdale du Canadien National grace a des droits de circulation

commune donnant acces a Melfort . La ligne se termine a Gronlid .

Construite entre les annees 1920 et 1927, cette ligne est

equipee de rails d'acier de 80 et 85 livres, d'une capacite brute

de transport de 220 milliers de livres . Elle comporte sept ponts

de plus de 50 pieds de long . Un important ouvrage (329 pieds),

enjambant la riviere Carrot devra etre remplace bientot, au coOt

estimatif de $108,000 .

Cette subdivision dessert huit points de livraison du grain :

Sinnett, Leroy, Spalding, Naicam, Lac Vert, Melfort, Fairy Glen



et Gronlid .

Durant la periode decennale terminee en 1974-75, les livraisons

y ont atteint la moyenne annuelle de 4 .5 millions de boisseaux, soit

1'equivalent de 45 milliers de boisseaux par mille de voie ferree .

Pour la meme periode, les receptions de grain sur le trongon

Lanigan-Lac Vert ont donne'la moyenne de 56 .5 milliers de boisseau x

par mille de voie ferree . Sur le trongon Melfort-Gronlid, la moyenne

a ete de 35 milliers de boisseaux par mille de voie ferree . Aucun

trafic n'est mis en route entre le Lac Vert et Melfort .

Sur la ligne en question, 1'etat des elevateur,s est superieur

a la moyenne . 15 des 23 elevateurs qui s•'y echelonnent sont classes

bons, tandis que les trois autres sont classes passables .

Avec des receptions de plus,de deux millions de boisseaux en

1975-76, Melfort (CP Rail) a ete le point le plus acti.f de la

subdivision . Naicam et Spalding, qui ont regu plus de-un million

de boisseaux et Leroy, presque 700 milliers de boisseaux, sont aussi

d'importantes stations de collecte du grain . Dans le cas de Sinnett,

Lac Vert, Fairy Glen et Gronlid, les receptions de grain ont vane

entre quelque 200 milliers et 300 milliers de boisseaux .

Comparee au chiffre de 3 .15 millions de boisseaux atteint en

1975-76,. la moyenne decennale des receptions de grain d'a pein e

plus d'un million de boisseaux aux elevateurs desservis par le Canadien

National et CP Rail a Melfort, indique 1'importance croissante de

Melfort en tant que lieu de collecte .
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Le Syndicat du ble de la Saskatchewan exploite trois elevateurs

a Fairy Glen et trois autres a Gronlid . L'une des installations de

Gronlid a ete construite en 1949 et est en bon etat . Aucun programme

de renovation ou de reconstructions n'est prevu dans le cas des

elevateurs situes le long du trongon Melfort-Gronlid .

Les producteurs desservis par le trongon Melfort-Gronlid

pourraient amener leur grain a Melfort, ou a Brooksby et Ridgedale

situes sur la subdivision de Brooksby du Canadien National . Si le

service ferroviaire etait discontinue sur ce trongon, 1'accroissement

estimatif de la distance de camionnage pour les producteurs serait

de 9 .9 milles .

La Commission recommande :

1) que les 55 .2 milles entre Lanigan et Lac Vert demeuren t

en service et soient places sous 1'autorite de 1'Administration

des chemins de fer des Prairies ;

2) que les 19 .1 milles de voie entre Melfort et Gronlid

soient abandonnes en 1980, sauf le segment qui, a 1'heure

actuelle, dessert les elevateurs de Melfort . Que le service

ferroviaire entre Melfort et Gronlid soit assure par le Canadien

National jusqu'a 1'abandon de la voie . Apres 1'abandon du

trongon Melfort-Gronlid, il conviendrait que le service

ferroviaire.fourni aux elevateurs presentement situes l a

ligne de CP Rail soit assure par le Canadien National, e t

3) que les 27 .1 milles compris entre Lac Vert et Melfort

soient abandonnes le 30 juin 1977 .

IN
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La Commission a recommande que la compagnie d'elevateurs a

Gronlid, de meme que l'Administration des chemins de fer des Prairies

donnent la priorite a 1'etablissement d'un elevateur hors-ligne a

cet endroit . Voir Page 16 1 , Chapitre 5 .

Canadieri National - Subdivision de 'St .=Brieux

- De Thatch a Humboldt Junction, en .Saskatchewan - 52 .9 milles .

Construite entre les annees 1912 et 1920, cette ligne est

equipee de rails d'acier d'un poids de 60 et 80 livres respectivement,

dont la capcite brute de transport s'etablit a 177 milliers de livres .

La subdivision en cause dessert six points de livraison du

grain : Lipsett, Pathlow, St-Brieux, .Daylesford, Lake Lenore et

Moseley . Elle dessert egalement la cailloutiere du Canadien National

situee pres de St=Brieux, d'ou 1,627 wagonnees de gravier et de

cailloux concasses servant de ballast ont ete expediees en 1975 .

Au cours de la periode decennale terminee en 1974-75, les

receptions de grain sur cette ligne ont atteint la moyenne annuelle

de trois millions de boisseaux, soit 1'equivalent de 59 millier s

de boisseaux par mille de voie ferree .

Dix-sept elevateurs sont exploites le long de la subdivisi .on .

Six d'entre eux sont consideres comme etant en bon etat, six dans

un etat passable et cinq en mauvais etat . Ces elevateurs ont et e

eriges au cours de la periode 1921 a 1957 . Bon nombre devront etre

ameliores pour demeurer en service .

Lake Lenore, avec des receptions de plus d'un million de boisseau x
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en 1975-76, et St-Brieux, a.vec des receptions de 780 milliers de

boisseaux, ont ete les deux points de collecte les plus actifs .

Moseley, Pathlow et Lipsett ont enregistre des receptions variant

entre 257 milliers et 396 milliers de boisseaux .

La Continental Grain exploite a Daylesford deux elevateurs

qui avaient ete fermes par leurs anciens proprietaires . On peut

dire qu'il s'agit d'elevateurs specialises, puisque sur un total

de 402 milliers de boisseaux qui y ont ete apportes, 348 milliers

etaient constitues de graine de colza .

La Commission recommande que la subdivision de St .-Brieux

demeure en service et soit ajoutee au reseau debase garanti jusqu'a u

1er janvier 2000 .

Canadien National - Subdivision de Meskanaw

- De la jonction Meskanaw a la jonction Lannaw, en

Saskatchewan - 89 .5 milles .

Construite entre 1912 et 1929, la ligne a ete initialement

equipee de rails d'acier d'un poids de 80 et de 85 livres respective-

ment . Sa capacite brute de transport s'eleve a 220 milliers de livres .

Sur la subdivision en cause, un autorail assure un service

passagers trois jours par semaine entre Saskatoon, en Saskatchewan,

et Le Pas, au Manitoba . Si Von maintient le service passager s

de Saskatoon a Le Pas, on pourrait lui faire emprunter les subdivisions

de Aberdeen et de St .-Brieux dans le cas oD un segment quelconqu e

de la subdivision de Meskanaw serait abandonne .

i
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Au cours de la peri.ode decennale terminee en 1974-75, la

subdivision a regu une moyenne de 1 .6 millions de boisseaux de grain

par annee, ce qui represente un trafic de seulement 18 .5 milliers

de-boisseaux par mille de voie ferree .

Le cas de cette subdivision est un exemple .typique des effets

de la rationalisation du reseau d'el6vateurs . Initialement, on y

comptait dix stations pourvues d'elevateurs en service . A 1'heure

actuelle, les points_de livraison sont au nombre de quatre : Alvena,

Yellow Creek, Meskanaw et Ethelton .

Onze elevateurs sont exploites le long de la ligne . Seulement

deux se trouvent en bon etat, un a Alvena et .l'autre-a Yellow

Creek .

Avec des receptions de 470 milliers de boisseaux, Alvena a ete

le point'de collecte le plus actif de la subdivision . En tant que

partie integrante du reseau de manutention des grains, 1'avenir de

Yellow Creek, de Meskanaw et de Ethelton paralt incertain ; en

1975-76 les receptions s'y sont chiffrees respectivement a 382, 331

et 369 milliers de boisseaux .

Compte tenu du pietre etat des elevateurs detcette ligne et

du faible volume de reception de grain qu'ils enregistrent, il ne

serait sans doute pas prudent d'investir de nouveaux capitaux pour

la renovation de ce chemin de fer . La companie qui 1'exploite a

estime que sa remise a neuf coOterait $6 .5 millions en utilisant

les vieux rails .
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I1 existe d'autres points de livraison, a des distances

raisonnables pour la plupart des producteurs (8 a 17 milles), sur

les subdivisions de Aberdeen, Cudworth, St .-Brieux et Tisdale du

Canadien National, de m"eme que sur la subdivision de Prince Albert

de CP Rail .

Entre Alvena et Wakaw, une nouvelle route est en construction

suivant un trac6 paralWe au chemin de fer . On s'attend que cette

route atteigne @ventuellement Melfort, pour desservir les collecti-

vit6s de Yellow Creek, Meskanaw et Ethelton .

La Commission recommande :

1) que le segment de 1 .94 milles entre la jonction

Meskanaw et Thatch demeure en service et soit ajoute au

r6seau de base garanti jusqu'au 1er janvier 2000 ;

2) que les 26 .8 milles allant de Thatch a Yellow Creek

soient abandonn 6 s en 1980 ;

que les 26 .8 milles allant de Yellow Creek a Wakaw

soient abandonn6s le 31 d6cembre 1977 ;

4) que les 15 .1 milles allant de Wakaw a Alvena soient aban-

donn6s en 1980 ; e t

5) que les 18 .5 milles allant de Alvena a la jonction

Lannaw soient abandonn6s le 30 juin 1977 .

Canadien National - Subdivision de Cudwort h

- De Rutan a la jonction Cudworth, en Saskatchewan - 90 .6 milles .
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Construite entre 1910 et 1917, cette subdivision est pourvu e

de rails d'un poids de 60, 65 et 79 livres respectivement ; un trongon

de .1 mille fait de rails de 85 livres est en mauvais etat . La

capacite brute de transport se limite a 177 milliers de livres sur

1'ensemble de la subdivision .

La ligne comporte neuf points de livraison : Meacham, Peterson,

Bremen, Cudworth, Wakaw, Domremy, Hoey, St .-Louis et Red Deer Hill .

En moyenne, elle a regu 4 .3 millions de boisseaux de grain pa r

annee, durant la periode decennale terminee en 1974-75 : Ce chiffre

equivaut a 48 milliers de boisseaux par mille de voie ferree . Sur

les 62 .3 milles compris entre Meacham et St . Louis, les receptions

se sont etablies en moyenne a 67 milliers de boisseaux par mill e

de voie ferree . Sur les 21 .6 milles compris entre St . Louis et la

jonction Cudworth la moyenne correspondante est de sept millier s

de boisseaux . Aucun trafic n'est mis en route sur le trongon Rutan-

Meacham .

Quatre compagnies exploitent 25 elevateurs le long de la sub-

division . Sur ce nombre, sept sont en bon etat, sept dans un etat

passable, tandis que les 11 autres sont en pietre condition .

La Commission recommande :

1) que les 62 .3 milles entre Meacham et St . Louis demeurent

en service et soient places sous 1'autorite de 1'Administration

des chemins de fer des Prairies ;

2) que le trongon de 6 .7 milles qui relie Rutan a Meacham

soit abandonne le 30 juin 1977 ; et
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I

3) que les 21 .6 milles de la subdivision Cudworth

compris entre St-Louis et la jonction Cudworth soient

abandonn@s le 31 decembre 1977 .

TABLEAU XI-8
RECOMMANDATIONS TOUCHANT LES LIGNES DE LA CATEGORIE B - REGION 8

SUBDIVISION DE 'A MILLAGE A AJ9UTER A TRANSFERER A
DEVANT ETRE ABANDONNE E

AU RESEAU L'ADMINISTRATION
1977 1978 1979 1980 198 1

DE BASE DES CHEMINS DE FE R
DES PRAIRIES 30 JUIN 31 Dk .

CP WISHART FOAM LAKE WISHART 26 .9 26 . 9

CN ST . BRIEUX HUMBOLDT THATCH 52 .2 52 . 2

CN CUDWORTH RUTAN MEACHAM 6 .7 6, 7

MEACHAM ST, Louis 62,3 62 . 3

ST . Louis CUDWORTH JCT . 21 .6 21 .6

CN MESKANAW WAKAW ALVENA 15 .1 15 . 1

ABERDEEN ALVENA 18 .5 1 8 . 5

MESKANAW JCT . THATCH 1 .9 1 . 9

THATCH YELLOW CREEK 26 .8 26' g

WAKAW YELLOW CREEK 26 .8 26, g

CP MELFORT LANIGAN LAC VERT 55 .2 55 . 2

LAC VERT MELFORT 27 .1 27 . 1

MELFORT GRONLID 19 .1 19'1

TOTAL REGION 8 360 .2 54 .1 144 .4 52 .3 48 .4 61 .0
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REGION 9

CP Rail - Subdivision de Colon y

- De Rockglen a Killdeer, en Saskatchewan - 25 milles .

Construite en 1931, cette ligne est dotee de rails d'acier d'un

poids de 73, 80 et 85 livres respectivement, et sa capacite brute de

transport s'eleve a 220 milliers de livres .

On y trouve deux points de livraison du grain : Killdeer et

Canopus .

Pour la periode decennale terminee en 1974-75,, la subdivision a

regu une moyenne de 449 milliers de boisseaux, ce qui represent e

18 milliers de boisseaux par mille de voie ferree . Elle dessert une

region de culture du grain et d'elevage, .bornee au sud par la frontiere

canado-americaine . Divers obstacles en rendent 1'acces difficile :

bassins hydrographiques des rivieres Poplar ouest et Poplar est, de

nombreux terrains d'alluvions, des depressions et la ligne de partage

des eaux au nord de la voie ferree .

Les autres points de livraison accessibles se situent sur les

subdivisions de Wood Mountain et Fife Lake de CP Rail, et leu'r utili-

sation allongera les distances de camionnage jusqu'a concurrence de

40 milles lorsque la voie ferree sera abandonee .

I1 existe de vastes gisements de lignite dans la region que

traverse la subdivision en cause . Des sources porteuses d'helium

ainsi que des depots d'argile a poterie de haute qualite se trouvent

egalement dans le voisinage de la ligne . En raison des possibilite s
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de mise en valeur de ces ressources, la Commission recommande que la

subdivision de Colony, entre Rockglen et Killdeer, ne soit pas aban-

donnee avant 1981, et qu'on la place sous 1'autorite de 1'Administratio n

des chemins de fer des Prairies .

CP Rail - Subdivision de Wood Mountai n

- De Ogle a Mankota, en Saskatchewan - 64 .9 milles .

Construite par le Canadien Pacifique en 1929, cette ligne est

faite de rails d'acier d'un poids de 70, 72, 80 et 85 livres respec-

tivement, et sa capacite brute de transport s'el'eve a 220 milliers de

livres .

Huit points de livraison du grain s'y echelonnent : Stonehenge,

Flintoft, Wood Mountain, Fir Mountain, Glentworth, McCord, Ferland

et Mankota . Cette ligne a ete tres importante pour le transport de

marchandises autres que le grain . En 1974, on y a expedie 194 wagons

d'animaux, 136 wagons d'argile et 34 wagons d'autres articles .

Durant la periode decennale terminee en 1974-75, les reception s

de grain y ont atteint la moyenne annuelle de 3 .6 millions de boisseaux,

ce qui equivaut a 77 milliers de boisseaux par mille de voie ferree .

La Commission recommande que la subdivision de Wood Mountain de

CP Rail demeure en service et soit placee sous 1'autorite de

1'Administration des chemins de fer des Prairies .

Canadien National - Subdivision de Gravelbour g

- De la jonction Gravelbourg a'Neidpath, en Saskatchewan - 118 .9

milles .
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Construite entre 191.2 et 1924, cette ligne est equipee de rails

d'acier d'un poids de 56, 60 et 85 livres respectivement, et sa

capacite brute de transport s'etablit a 177 milliers de livres .

Sur le trongon Avonlea-Mossbank de cette subdivision, il existe

deux points de livraison du grain : Spring Valley et Mitchellton .

Les livraisons de grain y ont atteint la moyenne de 406 milliers d e

boisseaux par annee au cours de la periode decennale terminee en

1974-75, soit huit milliers de boisseaux par mille de voie ferree .

Les autres points de livraison accessibles sont Avonlea, Tilney ,

Briercrest, Crane Valley et Ormiston . A la suite-de 1'abandon d e

ce trongon, les distances de camionnage supplementaires seront de 9 .7

et 11 .2 milles .

De Mossbank a Gravelbourg, la subdivision compte trois point s

de livraison : Mazenod, Palmer et Gravelbourg . Au cours de la periode

decennale terminee en 1974-75, les receptions de grain y ont atteint

la moyenne annuelle de 2 .7 millions de boisseaux, c'est-e-dire 88

milliers de boisseaux par mille de voie ferree .

Le trongon Gravelbourg-Hodgeville comporte un seul point de

livraison du grain, Bateman, o0 les receptions ont atteint la moyenne

decennale de 458 milliers de boisseaux, equivalant a 18 milliers de

boisseaux par mille de voie ferree .

Entre Hodgeville et Tyson, il n'y a egalement qu'un seul point

de livraison : Hodgeville . Pour la periode decennale terminee en

1974-75, les receptions de grain y ont totalise 640 milliers de

boisseaux par annee,ou 145 milliers de boisseaux par mille de voie

ferree .
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Neidpath est l'unique point de livraison situe sur le segment

de la subdivision compris entre Tyson et Neidpath . Pour la periode

decennale terminee en 1974-75, les receptions de grain s'y sont

chiffrees, en moyenne, a 415 milliers de boisseaux par annee, soit

1'equivalent de 40 milliers de boisseaux par mille de voie ferree .

Par suite de 1'abandon des trongons Tyson-Neidpath et Gravelbourg-

Hodgeville, les distances supplementaires de camionnage seront d'environ

cinq milles, puisque les producteurs utiliseront les points de livraison

situes sur les subdivisions de Swift Current, Shamrock et Gravelbourg

de CP Rail .

La Commission recommande :

1) que le trongon de la ligne compris entre Avonlea'et

Claybank demeure en service et soit place sous 1'autorite de

l'Administration des chemins de fer des Prairies ;

2) que le trongon Claybank-Mossbank soit abandonne le 3 1

decembre 1977 ;

3) que le trongon Mossbank a Gravelbourg soit transfer e

a CP Rail, qu'il demeure en service et qu'il soit place sous

1'autorite de l'Administration des chemins de fer des

Prairies ;

4) que le trongcon Gravelbourg-Hodgeville soit abandonne

en 1979 ;

5) que le trongon Hodgeville-Tyson soit transfere a CP Rail ,
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qu'i1 demeure en servi.ce et qu'i1 soit place sous 1'autorite

de l'Administration des chemins de fer des Prairies ;

6) que le trongon Tyson-Neidpath soit abandonne le 31

decembre 1977 .

CP Rail - Subdivision de Shamroc k

- De Archive a Hak, en Saskatchewan - 103 milles .

La subdivision de Shamrock a ete amenagee par le Canadie n

Pacifique au cours de la periode 1924-1930 . Equipee de rails d'acie r

d'un poids de 65, 72, 73, 80 et 85 livres respectivement, sa capacite

brute de transport est de 220 milliers de livres .

Sept points de livraison s'echelonnent le long de cette sub-

division : Courval, Coderre, Shamrock, Kelstern, Vogel, Hallonquist

et McMahon . I1 n'existe pas de point de livraison entre Courval et

Archive .

La moyenne decennale des livraisons de grain pour la periode

terminee en 1974-75 a atteint 3 .1 millions de boisseaux par annee,

ce qui equivaut a 30 milliers de boisseaux par mille de voie ferree .

En 1974, 2,244 wagonnees de pierres concassees et de gravier ont ete

mises en route sur cette subdivision, depuis 1'embranchement Redi-Mix,

a Old Wives .

La Commission recommande :

1) Que le segment de la subdivision Shamrock compris entre

Courval et Hak demeure en service et soit place sous 1'autorite

de l'Administration des chemins de fer des Prairies ;
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2) Que le trongon Courval-Archive soit abandonne le 3 1

decembre 1977 .

CP Rail - Subdivision de Dunel m

- De Player a Simmie, en Saskatchewan - 25 .2 milles .

Construite par le Canadien Pacifique en 1932, cette ligne est

pourvue de rails d'acier d'un poids de 65, 80 et 85 livres respective-

ment et offre une capacite brute de transport de 220 milliers de livres .

La subdivision en cause dessert trois points de livraison :

Simmie, Vesper et Duncairn .

Pour la periode decennale terminee en 1974-75, la moyenne des

receptions de grain s'y est etablie a 1 .1 millions de boisseaux par

annee, c'est-a-dire 44 milliers de boisseaux par mille de voie ferree .

La ligne assure le service a une vaste region bornee au nord par la

subdivision de Maple Creek de CP Rail, a 1'est par la subdivision de

Shaunavon, et a 1'ouest par la subdivision de Vanguard . Le barrage

Duncairn, le lac Reid et la riviL5re Swift Current forment des obstacles

lateraux qui bloquent 1'acces a d'autres lignes .

La Commission recommande que le trongon Player-Simmie de la

subdivision de Dunelm de CP Rail demeure en service et soit place

sous 1'autorite de 1'Administration des chemins de fer des Prairies .

CP Rail - Subdivision de Stewart Valley

- De Baird a Stewart Valley, en Saskatchewan - 20 .4 milles .

Construite par le Canadien Pacifique en 1929, cette ligne est

,
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equip6e de rails d .'acier d'un poids de 80 et 85 livres offrant une

capacit6 brute de transport de 220 milliers de livres .

Elle compte deux points de livraisona : Stewart Valley et Leinan .

La moyenne annuelle des livraisons de grain pour la periode

decennale terminee en 1974-75 s'est etablie a 819 milliers de boisseaux

.sur cette subdivision, soit 1'equivalent de 40 milliers de boisseaux

par mille de voie ferree .

Les compagnies cerealieres n'envisagent pas de reconstruire n .i

de r6nover leurs intallations situees sur la ligne en question . Les

autres points de livraison possibles se trouvent sur les subdivisions

de Swift Current et d'Empress de CP Rail . On a calcule que par suite

de 1'abandon du service ferroviaire, les distances supplementaires

de camionnage vers les lignes susmentionnees seraient de 10 .4 et

15 .1 milles . Stewart Valley est situ6 directement au nord de Swift

Current, sur la route asphaltee numero 4 .

La Commission recommande que la subdivision de Stewart Valley,

entre Baird et Stewart Valley, soit abandonnee le 31 decembre 1977 .

La Commission a recommande que la compagnie d'elevateurs a

Stewart Valley de meme que 1'Administration des chemins de fer des

Prairies donnent la priorite a 1'etablissement d'un elevateur hors-

ligne a cet endroit . Voir page 161, Chapitre 5 .
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REGION 1 0

CP Rail - Subdivision de Colonsa y

De la jonction Euston a Colonsay, en Saskatchewan - 108 .5

milles .

Construite en 1911, cette ligne est equipee de rails d'acier

d'un poids de 65 et de 85 livres ; sa capacite brute de transport

s'etablit a 220 milliers de livres .

L'extremite sud de la subdivision est dans un etat deplorable .

Une chaussee de 3,020 pieds, qui s'etendait entre les bornes milliaires

0 .7 et 1 .3 a travers Last Mountain Lake a ete balayee par la crue au

printemps 1974, et elle se trouve encore hors de service . I1 existe

egalement trois ponts aux bornes milliaires 0 .7, 10 et 12 .5, qui• sont

erodes ou inondes . Ce n'est pas la premiere fois que ces ouvrage s

sont bouscules par les eaux . Toute tentative de reconstruire ces

trongons equivaudrait a une pure perte, puisqu'ils seraient de nouveau

emportes par les hautes eaux de Last Mountain Lake et les vents qu i

y soufflent . Lors de 1'audience tenue a Regina le 20 octobre 1975,

CP Rail a declare qu'il lui faudrait consacrer environ cinq a six

millions de dollars pour remettre en etat 1'extremite sud de cette

ligne et pour reconstruire la chaussee .

La subdivision de Colonsay compte huit points de livraison :

Dilke, Holdfast, Penzance, Liberty, Stalwart, Imperial, Simpson et

Amazon .

Depuis 1''inondation de 1974, CP Rail exploite cette ligne a

i
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partir de 1'extremite nord de Colonsay . I1 n'existe pas de point de

livraison du grain entre Colonsay et Amazon ; les trains roulent donc

a vide sur une distance de 33 milles avant de commencer a prendre

des wagons en remorque ou a en distribuer .

La subdivision en cause croise la ligne principale du Canadien

National a 1'ouest de Young . CP Rail est tenu d'entretenir une "traversee

oblique" a la hauteur de ce croisement . L'entretien de cette traversee

co'ute environ neuf milliers de dollars par annee, y compris 1'enlevement

des rails chaque hiver et leur remise en place au printemps, car le

service de la ligne est interrompu de la mi-decembre a la mi-avril .

La Commission a etudie diverses options possibles dans le cas de

cette ligne, sur laquelle le trafic grain est considerable, les

receptions y atteignant 5 .1 millions de boisseaux par annee . Elle

est donc indispensable au transport du grain . Sans elle, les distances

de camionnage atteindraient jusqu'a 35 milles, ce qui est deraisonnable .

La construction d'un raccordement de huit milles entre Amazon et Young

est la solution la plus logique au probleme de maintien du service .

La longueur de la ligne passerait de 108 .5 milles a 59 .4 milles .

Le terrain entre Amazon et Watrous est plat et ne presente aucun

obstacle physique . La voie ferree y sera exploitee par le Canadien

National a partir de Watrous .

La Commission recommande :

1) que le trongon de 51 .4 milles entre Amazon et Dilke

demeure en service et soit place sous 1'autorite de

l'Administration des chemins de fer des Prairies ;

i
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2) qu'un nouveau raccordement de huit milles soit'amenage

entre Amazon et Watrous et que les 33 .3 milles de voie entre

Amazon et Colonsay soient abandonnes en 1978 ;

3) que la subdivision de Colonsay, entre Dilke et Watrou s

soit transferee au Canadien National ;

4) que les 21 .8 mi.lles de voie entre Euston et Dilke soien t

abandonnes le 30 juin 1977 .

Canadien National - Subdivision de Main Centr e

- De Mawer a Main Centre, en Saskatchewan - 48 .6 milles .

Cette ligne a ete construite en 1929 et 1930 au moyen de rails

d'acier d.'un poids de 60 livres, dont la capacite brute de transport

s'e.tablit a 177 milliers de livres .

On y compte cinq points de livraison : Main Centre, Gouldtown,

Calderbank, Halvorgate et Thunder Creek .

Durant la periode decennale•terminee en 1974-75, la moyenne

annuelle des receptions de grain sur la subdivision'en cause a atteint

un million de boisseaux, c'est-a-dire 21 rnilliers de boisseaux par

milles de voie ferree .

Gouldtown, Calderbank, Halvorgate et Thunder Creek sont des

points de livraison peu achalandes, la moyenne des receptions y

etant inferieure a 200 milliers de boisseaux . Les autres points de

livraison possibles se situent .sur la subdivision de Swift Curren t

de CP Rail, de meme que sur le segment de la subdivision de Central Butt e
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maintenu en service . L'abandon de la ligne allongerait les distances

de camionnage de 8 .8 a 10 .4 milles .

La Commission recommande que la subdivision de Main Centre

soit abandonnee en 1979 .

La Commission a recommande que la compagnie d'elevateurs a Main

Centre de meme que 1'Administration des chemins de fer des Prairies

donnent la priorite a 1'etablissement d'un elevateur hors-ligne a

cet endroit . Voir Page 161, Chapitre 5 .

Canadien National - Subdivision de Central Butt e

- De la jonction Moose Jaw a Central Butte, en Saskatchewan -

53 .3 milles .

Construite en 1913, cette ligne est equipee de rails d'acier

d'un poids de 60 et de 85 livres respectivement, et sa capacite brute

de transport s'etablit a 177 milliers de livres .

Elle dessert six points de livraison : Central Butte, Mawer,

Darmody, Lake Valley, Rowletta et Grayburn .

Pour la periode terminee en 1974-75, la moyenne decennale des

receptions de grain s'y est etablie a 1 .7 millions de boisseaux par

annee . Le chiffre correspond a 31 milliers de boisseaux par mille

de voie ferree .

Les quatre points de livraison compris entre Mawer et Moose Jaw

sont peu achalandes . La moyenne dPcennale des reception_ a Lake

Valley et Rowletta a-ete'inferieure a 200 milliers de boisseaux .

A Darmody et Grayburn, la moyenne des volumes de grain manutentionne s
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s'etablit respectivement a 217 et 214 milliers de boisseaux . Les

45 .9 milles compris entre Moose Jaw et Mawer ont enregistre des

receptions de grain equivalant a seulement 18 milliers de boisseaux

par roille de voie ferree . De bonnes routes conduisent a d'autres

points de livraision, et les distances de camionnage vers ces points

sont raisonnables .

La Commission recommande :

1) qu'un raccordement de 11 milles soit amenage entre

Mawer et Eyebrow, sur la subidivison d'Outlook de CP Rail ;

2) que le trongon de 7 .4 milles compris entre Mawer et

Central Butte demeure en .service, qu'il soit transfere a CP

Rail et place sous 1'autorite de 1'Administration des chemins

de fer des Prairies ;

3) que les 45 .9 milles de voie entre Moose Jaw et Mawer soien t

abandonnes en 1979, apres la construction du raccordement .

Canadien National - Subdivision de Riverhurs t

- De Central Butte a Riverhurst, en Saskatchewan - 18 milles .

Construite entre 1914 et 1916, cette ligne equipee de rails

d'acier d'un poids de 60 livres presente une capacite brute de

transport de 177 milliers de livres .

On y trouve deux points de livraison : Riverhurst et Lawson .

Au cours de la periode decennale terminee en 1974-75, la moyenne

annuelle des receptions de grain sur la ligne en cause a ete de 967

milliers de boisseaux, soit 54 milliers de boisseaux par mille d e
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voie ferree .

La Commission recommande que la ligne entre Central Butte et

Riverhurst demeure en service, qu'elle soit transferee a CP Rail et

placee sous 1'autorite de l'Administration des chemins de fer des

Prairies .

TABLEAU XI-10

RECOMMANDATIONS TOUCHANT LES LIGNES DE LA CATE60RIE B - REGION 1 0

A TRANSFERER A
A AJOUTER L'ADMINISTRATION DEVANT ETRE ABANDONNEE
AU RESEAU DES CHEF"INS D E

SUBDIVISION DE A MILLAGE DE BASE FER DES PRAIRIES 1977 1978 1979 1980

30 JUIN 31 DEC .

198 1

CI1 CENTRAL BUTTE MOOSE JAW MAWER 45,9 45, 9

MAWER CENTAL BUTTE 7 .4 7 . 4 ( 1 )

MAWER EYEBROW ( CP) 11 . 0 ( 1 )

CN RIVERHURST CENTRAL BUTTE RIVERHURST 18 10 18 . 0 ( 1 )

ICN MAIN CENTRE MAWER MAIN CENTRE 48 .6 48 . 6

CP COLONSAY EUSTON DILKE 21 . 8 21 . 8

DILKE AMAZON 51,4 51,4(2 )
AMAZON WATROUS 8 . 0 ( 2 )

AMAZON COLONSAY 33 .3 33 . 3

TOTAL REGION 10 226,4 95.8 21,8 33 .3 94 . 5

(1) A TRANSFERER A CP RAIL APRES LA CONSTRUCTION DU RACCORDEMENT - DE MAWER A EYEBROW (11 .0 MILLES )

(2) A TRANSFERER AU CNR APRES LA CONSTRUCTION Du RACCORDEMENT - D'AMAZON A WATROUS ( 8 . 0 MILLES) ,
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REGION 1 1

Canadien National - Subdivision de Conques t

- De la jonction Conrose a Beechy, en Saskatchewan - 94 .3 milles .

Construite dans la periode 1911-1921, la ligne est equipee de

rails dun poids de 60 livres qui sont dans un etat acceptable . Sa

capacite brute de transport ne depasse pas 177 milliers de livres .

Cette subdivision dessert dix points de livraison : Donavon,

Ardath, Benny, Macrorie, Dunblane, Birsay, Tullis, Lucky Lake ., Demaine,

Beechy, ainsi qu'un gisement de gravier ferroviaire a Dunblane .

Dans la periode decennale terminee en 1974-75, les receptions

de grain sur la subdivision ont atteint la moyenne annuelle de cinq

millions de boisseaux, c'est-a-dire 53 milliers de boisseaux par

mille de voie ferree .

Le Syndicat du ble de la Saskatchewan exploite 19 elevateurs

le long de cette subdivision . Sur ce nombre, sept sont en bon etat,

trois dans un etat passable, tandis que 1'etat des neuf autres est

considere comme mediocre . La Pioneer Grain exploite deux elevateurs

a Beechy et un a Dunblane . Celui de Beechy fait presentement l'objet

d'une renovation generale . D'autre part, 1'6levateur de la Pioneer

Grain a Dunblane est en bon etat . La United Grain Growers exploite

deux elevateurs a Beechy et un a Lucky Lake . L'etat d'un des elevateurs

de Beechy est considere comme bon . L'autre est juge passable . Cette

compagnie se propose de construire une annexe a Beechy, ainsi qu'une

nouvelle balance et une nouvelle allee d'acces a Lucky Lake .
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Le barrage Gardiner sur la riviere Saskatchewan-Sud a forme le

lac Diefenbaker, qui constitue un formidable obstacle a Vest et a

1'ouest de la subdivision . La chaine de Coteau Lake, situee entre

Macrorie et Dinsmore, ne permet que cinq passages carrossables, ce

qui reduit les possibilites d'acces au nord comme au sud par voie

routiere .

Certain producteurs de la region sont deja obliges de camionner

leur grain sur des distances de 20 a 25 milles . Si le service

;, ferroviaire etait retire, 1'accroissement moyen des distances de

camionnage serait, estime-t-on, de 13 .8 milles .

Le maintien du trongon nord de la subdivision, depuis Conquest

jusqu'a Delisle, se justifie non pas par le trafic cerealier qu'o n

y achemine, mais parce qu'il constitue une voie essentielle de raccorde-

ment avec la subdivision Rosetown du Canadien National .

La Commission recommande que la subdivision de Conquest demeure

en service et soit ajoutee au reseau de base garanti jusqu'au 1er

janvier 2000 . 1

Canadien National - Subdivision d'Elros e

- De la jonction Conquest a Glidden, en Saskatchewan - 120 .6

milles .

Construite durant la periode 1912-1928, cette ligne ne s'est

pas trop deterioree, 1'etat des rails varie de mediocre a bon . De

la borne milliaire 0 a la borne milliaire 101, le poids des rails est

de 60 livres a la verge, et sur le reste de la voie jusqu'a la born e
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milliaire 120, il est de 80 ou de 85 livres . La capacite brute de

transport ne depasse pas 177 milliers de livres sur 1'ensemble de la

ligne .

Cette subdivision dessert 12 points de livraison du grain :

Dinsmore, Wiseton, Forgan, Hughton, Elrose, Wartime, Plato, Richlea,

Eston, Snipe Lake, Madison et Glidden .

Quatre collectivites d'une population de plus de 150 habitants

(annee 1971) s'echelonnent le long de la ligne : Dinsmore (421),

Wiseton (180), Elrose (573) et Eston .(1,418) .

La subdivision d'Elrose dessert une region hautement productive .

Les superficies non cultivees ne representent que neuf pour cen t

du nombre total d'acres . Les emblavures (y compris les jacheres d'ete)

par livret de permis de la Commission du ble sont considerables,

atteignant 855 acres (1975-76) . Le volume des livraisions aux eleva-

teurs est egalement eleve, s'etablissant en moyenne a pres de 13

milliers de boisseaux par livret de permis (1975- 76) . Durant l a

periode decennale terminee en 1974-75, la moyenne annuelle des receptions

de grain sur la subdivision s'est etablie a 9 .1 millions de boisseaux,

soit 76 milliers de boisseaux par mille de voie ferree .

En general, les elevateurs eriges le long de la ligne sont en

bont etat . Sur 48 elevateurs, 17 sont en bonne condition et 14 sont

juges passables . Aucun elevateur n'est en activite sur le trongon

Glidden-Kindersley .

La Commission recommande :

1) que les 104 .3 milles compris entre la jonction Conques t
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et Glidden demeurent en service et soient ajoutes au

reseau de base garanti jusqu'au ler janvier 2000 ; e t

2) que les 16 .3 milles compris entre Glidden et la

jonction Elrose soient abandonnes le 30 juin 1977 .

Canadien National - Subdivision de Mantari o

- De Glidden a Alsask, en Saskatchewan - 43 .8 milles .

Cette ligne a ete construite entre les annees 1918 et 1920 .

Ses rails ont un poids de 80 livres et sont en assez bon etat . Leur

capacite brute de transport se limite A 177 milliers de livres .

En 1974, le trafic grain (1,858 wagonnees) a represente 82 pour

cent du trafic global . Les expeditions de sulfate de sodium se sont

elev@es a 394 wagonnees (17 pour cent) . Pour la periode decennale

termin@e en 1974-75, les receptions de grain sur la subdivision ont

atteint, en moyenne, 2 .9 millions de boisseaux par annee, ce qui

equivaut a 66 milliers de boisseaux par mille de voie ferree .

La subdivision de Mantario dessert trois points de livraison

du grain : Eatonia, Laporte et Mantario .

Les installations d'entreposage y sont en bon etat, huit sur 13

etant consider@es comme etant en bonne condition .

La Commission recommande que la subdivision de Mantario demeure

en service et soit ajoutee au reseau de base garanti jusqu'au 1er

janvier 2000 .
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Canadien'National -'Subdivision d'Acadia Valle y

- De la jonction Eyre, en Saskatchewan, point de rencontre avec

la subdivision. .de Mantario, jusqu'a Acadia Valley, en Alberta -

24 .3 milles .

Construite au cours des annees 1921 a 1926, cette ligne est

equipee de rails d'acier d'un poids de 85 livres et sa capacite brute

de transport s'etablit a 177 milliers de livres .

Acadia Valley y est l'unique point de livraison . L'Alberta

Wheat Pool et la Pioneer Grain Company ont des installations a cet

endroit . Le.s trois elevateurs ont ete eriges respectivement en 1928,

1948 et 1968 ; les deUx derniers sont en bon etat .

Au cours de la periode decennale terminee en 1974-75, les

receptions de grain sur la subdivision d'Acadia Valley se sont

chiffrees, en moyenne, a 880 milliers de boisseaux par'annee, c'est-

a-dire 1'equivalent de 36 milliers de boisseaux par mille de voi e

ferr@e . A Acadia Valley, les' receptions ont atteint 1 .3 millions'd e

boisseaux en 1975-76 .

D'autres installations sont disponibles a Oyen, une distance

de 21 milles, et a Empress, une distance de 25 milles .

La route dont la construction est prevue a l'ouest d'Acadia

Valley detournera un certain volume supplementaire de grain de Oyen

vers Acadia Valley, ou les livraisons augmenteront d'autant .

La Commission recommande que la subdivision d'Acadia Valley

demeure en service et soit placee sous l'autorite de 1'Administration

des chemins de fer des Prairies .
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CP Rail - Subdivision de McMorra n

- De Milden a McMorran, en Saskatchewan - 60 .5 milles .

Construite entre 1919 et 1923, c,-:tte ligne est en assez bon

etat . Ses rails, d'un poids de 80 ou 85 livres, ont ete poses

partiellement uses au moment de 1'amenagement de la voie, dont la

capacite brute de transport se limite a 220 milliers de livres .

Par suite de la fermeture recente de 1'elevateur de Thrasher ,

la subdivision en-cause dessert les points suivants : Glamis, Gunnworth,

Bickleigh, Totnes et McMorran .

A ce= cinq stations, le Syndicat du ble de la Saskatchewan,

la Pioneer Grain et la United Grain Growers exploitent, au total ,

neuf elevateurs . Ces entreprises ont classe 1'etat de leurs installa-

tions comme il suit : quatre passables et cinq mediocres . Ces

installations ont ete mises en place ;u debut des annees 1920 .

Leur duree estimative de service varie de cinq a dix ans . Aucune

des compagnies exploitantes n'envisage de construire de nouveaux

elevateurs ou de proceder a des renovations majeures de ceux qui

existent deja .

Durant la periode decennale terminee en 1974-75, les receptions

de grain sur la subdivision de McMorran se sont elevees en moyenne

a 1 .4 millions de boisseaux par annee, c'est-a-dire 24 milliers de

boisseaux par mille de voie ferree . Le volume de grain manutentionne

a chacune des stations est faible, ayant vane d'un minimum de 86

millie-s de boisseaux a Thrasher a un maximum de 313 milliers de

boisseaux a Glamis durant la campagne agricole 1975-76 .



I1 existe d'autres points de livraison a Rosetown, Fiske ,

Darcy et Brock, situes a des distances de 9 a 14 milles au nord, sur

la subdivision de Rosetown du Canadien National . Milden et Sovereign,

sur la subdivision de Kerrobert de CP Rail seraient des points de

livraison commodes pour les producteurs installes a 1'extremite es t

de la subdivision de McMorran . Les elevateurs de Dinsmore, Wiseton,

Forgan, Hughton, Elrose, Plato, Richlea et Eston, qui se situent

entre 7 et 11 milles au sud sur la subdivision d'Elrose du Canadien

National, pourraient desservir les producteurs .de la zone sise au sud

de la ligne, si la subdivision de McMorran etait abandonnee .

La Commission recommande :

1) que les 30 milles compris entre Gunnworth et McMorran

soient abandonnees le 31 decembre 1977 ; e t

2) que les 30 .5 milles compris entre Milden et Gunnworth

soient abandonnes le 31 decembre 1977 ou plus tot, apres

la construction d'un raccordement a Wartime, sur la

subdivision d'Elrose du Canadien National, qui permettra de

relier Wartime au trongon Kyle de la subdivision de Matador .

CP Rail - Subdivision de Matado r

- De Gunnworth a Matador, en Saskatchewan - 43 milles .

Construite entre 1919 et 1923, cette ligne partait initialement

de Rosetown . Le trongon Rosetown-Gunnworth a ete abandonne en 1962 .

D'un poids de 72 livres a la verge, les rails de la subdivision en

cause ont ete lamines en 1893 et poses a 1'etat d'usure partielle .
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Leur capacite brute de transport ne depasse pas 220 milliers de

livres .

Au cours de la periode decennale terminee en 1974-75, les

receptions de grain sur la subdivision de Matador ont atteint la

moyenne annuelle de deux millions de boisseaux, c'est-a-dire

1'equivalent de 48 milliers de boisseaux par mille de voie ferree .

La subdivision dessert presentement cinq points de livraison :

Mondou, Sanctuary, Tuberose, Kyle et Matador .

Avec une population de 509 habitants (annee 1971), Kyle est la

plus grosse des collectivites qui,jalonnent la ligne .

Le Syndicat du ble de la Saskatchewan exploite, en tout, onze

elevateurs aux cinq stations susmentionnees . Deux d'entre eux sont

juges en bon etat, tandis que les neuf autres sont dans un etat

mediocre . De son cote, la Pioneer Grain exploite des elevateurs a

trois stations . L'etat de ces elevateurs est considere comme passable

dans deux cas, et mauvais dans 1'autre .

La Commission recommande :

1) que les 30 .4 milles compris entre Wartime et Kyle demeurent

en service et soient places sous 1'autorite de l'Administration

des chemins de fer des Prairies ;

2) qu'un raccordement soit construit a Wartime pour relier

la subdivision d'Elrose du Canadien National a la subdivision

de Matador ;

3) que 1'exploitation de la subdivision de Matador soi t

transferee au Canadien National ;



4) que les 7 .5 milles compris entre Gunnworth et Wartime . .

soient abandonnes le 31 decembre 1977 ou plus tot, si le

raccordement de Wartime est acheve avant cette date ; e t

5) que les 5 .1 mules compris entre Kyle et Matador soient

abandonnes le 31 decembre 1977 .

Canadien National - Subdivision de White Bea r

- De Eston ~ White Bear, en Saskatchewan - 34 .3 milles .

Cette ligne a ete construite en 1925 . Ses rails, d'un poids

de 60 livres a la verge, sont en mauvais etat et ont une capacit6

brute de transport limitee a 177 milliers de livres .

Les 10 .1 milles de voie compris entre Lacadena et White Bear

comprennent sept ponts sur chevalet, dont voici 1'emplacement et

la description :

Emplacement Nombre de Longueur en Hauteur en
Chevalets pieds pieds

Borne
Milliaire 27.5 7 83 12

28.8 8 98. 24

29.9 25 341 51

30.9 18 236 63

31 .1 18 247 60

32.6 18 247 41

33.9 21 256 58

Ces ouvrages ont cause des ennuis au Canadien National . L'instabilite .

du sol qui provoque le deplacement des pilotis a necessite, dan s
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certains cas, la mise en place de pilotis suppl6mentaires pour bien

appuyer les tr6teaux . Le Canadien National a declar@ qu'il lui

faudra reconstruire les ponts sur tr6teaux de cette subdivision, o u

les remplacer par des remblais et des ponceaux avant 1983, et commencer

les travaux probablement d6s 1977, au co'ut estimatif de cinq millions

de dollars .

La subdivision de White Bear 'dessert quatre points de livraison

du grain : Isham, Tyner, Lacadena et White Bear .

Le Syndicat du bl 6 de la Saskatchewan exploite six 6l6vateurs

r@partis entre quatre stations, soit White Bear, Lacadena, Tyner et

Isham, qui toutes sont class6es comme stations secondaires . Selon

le Syndicat, 1'6tat des 616vateurs susmentionn6es est bon dans un

cas et m6diocre dans les cinq autres . Aux m'emes stations, la

Pioneer Grain Company exploite-six 6l65vateurs, dont quatre sont

jugas acceptable a mediocres, un en etat allant de 'passable a bon,

et un en 6tat passable .

Au cours de la p6riode d@cennale terminee en 1974-75, la subdi-

vision a regu en moyenne 2 .2 millions de boisseaux de grain par annee,

soit 64 milliers de boisseaux par mille de voie ferr6e .

La rivi~re Saskatchewan-Sud, qui coule a une distance de 10

a 15 milles au sud de la subdivision, empeche 1'acces routier vers

le sud . Un traversier en service a Lancer, 17 milles au sud-ouest

de Eston, est le premier passage disponible sur la riviere a Vest

du pont de Saskatchewan Landing, sur la route numero 4 .



La Commission recommande :.

1) que les 24 .2 mules compri.s entre Eston et Lacadena

demeurent en service et soient places sous 1'autorite de

1'Administration des chemins de fer des Prairies ; e t

2) que les 10 .1 milles compris entre Lacadena et Whit e

Bear soient abandonnes en 1979 .

CP Rail - Subdivision d'Asquit h

- De Urban a Baljennie, en Saskatchewan - 43 .8 milles .

Les trongons de cette ligne ont ete amenages et mis en servic e

a diverses epoques, de 1909 a 1931 . Leurs rails, d'un poids respectif

de 54, 72, 73, 80 et 85 livres a la verge, ont ete installes e n

partie uses au moment de la construction de la subdivision, dont la

capacite brute de transport se limite a 220 milliers de livres .

La subdivision d'Asquith dessert trois points de livraison du

grain : Arelee, Struan et Sonningdale .

Pour la periode decennale terminee en 1974-75, les receptions

de grain y atteignent de 1 .1 millions de bo_isseaux par annee, soit

1'equivalent de 25 milliers de boisseaux par mille de voie ferree .

Aucun trafic n'est mis en route entre Sonningdale et Baljennie . ,

Sept elevateurs autorises jalonnent la subdivision . Ils-ont

ete eriges au cours de la periode 1926-1931 . Cinq d'entre eux sont

consideres comme dans un etat acceptable . Les deux autres sont en

pietre condition . Aucune des compagnies exploitantes n'envisage de

construire de nouveaux elevateurs ni de renover ceux qu'elles posseden t
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deja a l'une ou 1'autre station de la ligne .

Durant la periode decennale 1965-1975, la moyenne des receptions

de grain a Arelee, Struan et Sonningdale s'est etablie respectivement

a 477, 341, et 318 milliers de boisseaux .

La United Grain Growers et le Syndicat du b1e de la Saskatchewan

se partagent le marche de la manutention a Arelee . La United Grain

Growers exploite deux elevateurs a Struan, tandis aue le Syndica t

du ble de la Saskatchewan en exploite deux a Sonningdale .

Lorsque les installations actuelles seront completement usees,

il sera probablement impossible de les remplacer en raison du faible

volume de grain qu'enregistrent toutes les stations en cause . Un ou

deux bons elevateurs situes a Arelee ou Struan pourraient peut-etre

assurer un meilleur service aux producteurs de la region que les sept

elevateurs actuels des trois stations susmentionnees .

Des elevateurs existent a Maymont, 13 milles au nord de Sonningdale,

ainsi qu'a Asquith, Kinley, Leney et Perdue', situes entre 12 et .18

milles d'Arelee ; les producteurs de 1'extremite sud de la lign e

pourraient y recourir dans le cas ou le service ferroviaire serait

abandonne . La distance supplementaire de camionnage serait alors

de 9 .2 milles en'moyenne .

Les routes de la region sont generalement bonnes .

Une certaine partie du grain recolte aux alentours de la sub-

division est maintenant transportee a Saskatoon par camion . Les

besoins des minoteries de Saskatoon, y compris celle qui transforme

la graine de colza, augmenteront probablement a 1'avenir, ce qui fer a
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baisser les volumes de grain confies aux elevateurs de la subdivision

pour y etre achemines .

La Commission recommande :

1) que les 28 .7 milles compris entre Urban et Sonningdale

soient abandonnes en 1980 ; e t

2) que les 15 .1 milles compris entre Sonningdale et Baljennie

soient abandonnes le 30 juin 1977 .

La Commission a aussi recommande que la compagnie d'elevateurs a

Arelee de meme que l'Adminsitration des chemins de fer des Prairies

donnent la priorite a 1'etablissement d'un elevateur hors-ligne a

cet endroit . Voir page 161, Chapitre 5 .

CP Rail - Subdivision de Rosetow n

- De Perdue a Marriott, en Saskatchewan - 30 .7 milles .

Cette ligne est entree en service en 1929 . Initialement, elle

s'etendait jusqu'a Rosetown Nord, point de jonction avec la subdi-

vision de Kerrobert . Le 18 aout 1975, le Comite des chemins de fer

autorisait l'abandon de 14 milles de voie entre Rosetown et Marriott .

Ce trongon a ete enleve .

D'un poids mixte de 72, 73, 80 et 85 livres a la verge, les

rails de cette subdivision ont ete poses partiellement uses au moment

de la construction . Leur capacite brute de transport ne depass e

pas 220 milliers de livres .

La subdivision dessert trois points de .livraison du grain :

Feudal, Valley Centre et Marriott .
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Le Syndicat du ble de la Saskatchewan exploite un elevate .ur a

Feudal et deux a Valley Centre . De son cote, la United Grain Growers

possede trois elevateurs a Marriott . Deux d'entre eux servent unique-

ment a 1'entreposage . Sur les six elevateurs situes le long de la

subdivision, seulement deux sont consideres comme passables, le s

autres etant en mauvais etat . Aucune des compagnies exploitantes ne se

propose d'amenager de nouvelles installations ni de faire des travaux

majeurs de renovation aux elevateurs dont elles disposent deja .

Dans la periode decennale terminee en 1974-75, les receptions de

grain sur la subdivision ont atteint la moyenne de 736 milliers de

boisseaux par annee, soit 24 milliers de boisseaux par mille de voie

ferree . Le volume total des receptions de grain a baisse a 529 milliers

de boisseaux lors de la compagne agricole 1975-76 .

Les producteurs qui utilisent encore cette subdivision pourraient

transporter leur grain a Rosetown, Zealandia, Harris, Tessier, Perdue

et Biggar, c'est-a-dire sur des distances variant de 12 a 16 milles .

En cas d'abandon du service ferroviaire, la moyenne estimative des

distances supplementairesde camionnage serait de 7 .6 milles .

A l'origine, la subdivision de Rosetown a ete amenagee en vue

d'accaparer le trafic de la subdivision de Rosetown du Canadien National .

Elle est entree en service en 1929, alors que de nombreux producteurs

avaient deja delaisse la traction animale en faveur des camions motorises .

I1 fut d'autant plus facile aux producteurs de renoncer au service

ferroviaire que les routes furent ameliorees, surtout apres la Seconde

Guerre mondiale . Le grain qui, autrefois, etait livre aux point s
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de collecte de la subdivision est maintenant transporte a Rosetown ,

Zealandia, Harris, Tessier, Perdue, Biggar et Saskatoon .

La Commission recommande que la subdivision de -Rosetown soit

abandonnee le 31 decembre 1977 .

Canadien National - Subdivision de Dodslan d

- De Biggar, en Saskatchewan, a Hemaruka, en Alberta - 154 milles .

Construite en 1912, cette ligne est equip@e de rails de 60 livres

dont 1'etat varie de passable a mediocre, et sa capacite brute de

transport s'etablit a 177 milliers de livres .

La subdivision de Dodsland dessert 14 points de livraison du

grain : Duperow, Springwater, Ruthlida, Downe, Dodsland, Millerdale,

Beaufield, Coleville, Smiley, Dewarr•Lake et Loverna en Saskatchewan ;

Esther, Newbrigden et Sedalia, en Alberta .

Les receptions de grain y ont atteint la moyenne de 4 .9 millions

de boisseaux par annee au cours de la periode decennale terminee en

1974-75, ce qui represente 32 milliers de boisseaux par mille de voie

ferree . Sur la partie est de la ligne, depuis Biggar jusqu'a Downe,

let receptions se sont chiffrees en moyenne a 38 milliers de boisseaux

par mille de voie ferree . Durant la meme periode, les receptions sur

le trongon Dodsland-Dewar Lake ont ete de 85 milliers de boisseau x

par mille de voie ferree . De Dewar Lake, en' Saskatchewan, a Sedalia,

en Alberta, la moyenne correspondante s'est etablie a 21 milliers de

boisseaux . Aucun trafic n'est mis en route sur les 19 .8 milles compris

entre Sedalia, en Alberta, et Hemaruka, en Alberta .
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En general, les elevateurs situes sur cette ligne sont en

pietre etat . Sur un total de 25, quatre sont consi'deres comme bons,

six comme passables, tandis que les autres sont tres deteriores . Les

faibles receptions de grain aux stations comprises entre Biggar et

Dodsland ; ainsi qu'entre Dewar Lake, en Saskatchewan, et Sedalia, en

Alberta, placent ces elevateurs dans une situation douteuse en tant

qu'installations permanentes du systeme de manutention des grains,

meme si le service ferroviaire etait maintenu .

Les producteurs installes dans le voisinage du trongon ouest de

la ligne peuvent apporter leur grain aux points de collecte de la

subdivision de Coronation de CP Rail, soit une distance de 15 a 2 0

milles au nord de la subdivision de Dodsland, ou aux points de collect e

de la subdivision d'Oyen du Canadien National, eloignes de 10 a 25

milles au sud de la subdivision de Dodsland .

Dans la partie albertaine de la subdivision, les routes ont

ete ameliorees ou sont en passe de 1'etre .

Les fermes de la regiondesservie par la subdivision en cause

sont plus .vastes que la moyenne et elles disposent, en general, de

.bons camions . La moyenne des emblavures (y compris les jacheres

d'ete) par livret de permis de la Commission du ble s'est chiffree a

_910 acres en 1975-76 . Pendant la meme annee, les livraisons,aux

@levateurs ont atteint en moyenne 8,600 boisseaux par permis .

La Commission recommande :

1) que les 32 .6 milles compris entre Dodsland et Dewar Lake

demeurent en service et soient places sous 1'autorite de



l'Administration des chemins de fer des Prairies ;

2) qu'un raccordement soit construit a Dodsland ou pres de

Dodsland pour donner acces a la subdivision de Kerrober t

de CP Rail ;

.
3) que le service de trains entre Dodsland et Dewar Lak e

en Saskatchewan, soit assure par-CP Rail ;

4) que les 53 .3 milles compri's entre Biggar et Dodsland

soient abandonnes en 1979 ;

5) que les 48 .3 milles compris entre Dewar Lake, en

Saskatchewan, et Sedalia, en Alberta, soient abandonnes

en 1978 ; et

6) ' que les 19 .8 milles compris entre Sedalia, en

Alberta, et Hemaruka, en Alberta, soient abandonnes le

30 juin 1977 .

Canadien National - Subdivision de Porte r

- De Oban a Cando, en Saskatchewan - 18 milles .

Construite en 1912, la subdivision de Porter s'etendait initiale-

ment jusqu'a'Oban, au nord de Battleford, sur une distance de 48 .2

milles . En 1974, 1'abandon de 4 .3 milles entre Dacer et Battleford,

etait autorise . En 1975, un autre trongon de 25 .8 milles fut abandonne

entre Cando et Dacer .

Les rails, d'un poids de 60 livres, les traverses ainsi que la

fondation sont en pietre etat . La capacite brute de transport de l a

- 499 -



ligne ne depasse par 177 milliers de livres .

La subdivision de Porter dessert trois points de livraison du

grain : Lett, Salter et Cando .

Dans la periode decennale terminee en 1974-75, les receptions

de grain se sont chiffrees en moyenne a 785 millers de boisseaux par

annee, soit 44 milliers de boisseaux par mille de voie ferree .

Le Syndicat du ble de la Saskatchewan exploite, en tout, cinq

@levateurs aux trois stations de la ligne . L'elevateur de Cando

est en assez bon etat, tandis que les autres laissent beaucoup a

desirer . Avec des receptions moyennes de 498 milliers de boisseaux,

Cando a ete le point de collecte le plus actif de la ligne durant la

periode decennale 1965-75 . Diriges par un seul et meme exploitant,

les elevateurs de Lett et de Salter ont regu, dans la meme periode,

une moyenne de 165 milliers et de 122 milliers de boisseaux .

Les producteurs de la region pourraient utiliser les elevateurs

de Landis, a 22 milles de Cando, et de Biggar, a 29 milles de Cando .

En cas d'abandon du service ferroviaire, 1'accroissement estimatif moyen

des distances de camionnage serait de 10 .2 mill.es . Quelques producteurs

seraient obliges de camionner leur grain sur une distance de plus de 2 5

mil les .

La Commission recommande que la subdivision de Porter demeure

en service et soit placee sous l'autorite de 1'Administration des

chemins de fer des Prairies .
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CP Rail - Subdivision de Kelfiel d

- De Brass a Kelfield, en Saskatchewan - 27 .9 milles .

Construite dans les annees 1911 et 1912, cette ligne est maintenant

en tres mauvais etat . Ses rails, qui n'ont pas ete changes, pesen t

65 livres la verge, et leur capacite brute de transport s'etablit a 220

milliers de boisseaux .

La subdivision de Kelfield dessert trois points de livraison

du grain : Leipzig, Handel et Kelfield .

Les receptions de grain y ont atteint la moyenne de 1 .2 millions

de boisseaux par annee durant la periode decennale terminee en 1974-75,

ce qui represente 42 milliers de boisseaux par mille de voie ferree .

-Le Syndicat du ble de la Saskatchewan exploite, en tout, neuf

elevateurs aux trois endroits susmentionnes ; seulement trois d'entr e

eux sont juges passables, tandis que les autres ont ete declares mediocres .

La presence du lac Tramping a environ six milles a 1'ouest d e

la subdivision empeche d'acceder directement a 1'ouest .

Les producteurs servis par cette subdivision pourraient utiliser

les points de collecte de Landis, Wilkie, Plenty, Druid et Dodsland,

situes a des distances de 10 a 24 milles (point 3 point) . Si le

service ferroviaire etait abandonne, 1'accroissement estimatif moyen

des distances de camionnage serait de 10 .1 mules pour les producteurs

installes a 1'extremite nord de la ligne, et de 5 .6 milles dans le cas

des producteurs de 1'extremite sud .

La Commission recommande que la subdivision de Kelfield demeure en

service et soit placee sous 1'autorite de 1'Administration des chemin s
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de fer des Prairies .

CP Rail - Subdivision de Refor d

- De Wilkie a Kerrobert, en Saskatchewan - 42 .8 milles .

Cette ligne a ete construite dans les annees 1911 a 1913, comme

embranchement nord-est de Kerrobert . Ses rails ont un poids mixte

de 80 et 85 livres a la verge, et leur capacite brute de transport

s'etablit a 220 milliers de livres .

La subdivision de Reford dessert trois points de livraison du

grain : Broadacres, Tramping Lake et Revenue .

Avec une population de 241 habitants (annee 1971), le village

de Tramping Lake est la plus grosse des collectivites situees sur

la ligne .

Au cours de la periode decennale terminee en 1974-75, les recep-

tions de grain sur la subdivision en cause ont atteint la moyenne annuelle

de 1 .4 millions de boisseaux, c'est-a-dire 33 milliers de boisseaux par

mille de voie ferree .

.Le Syndicat du b1e de la Saskatchewan exploite neuf elevateurs

aux trois stations susmentionnees . I1 evalue 1'etat de ces elevateurs

comme il suit : deux bons, un passable et six mediocres . Tramping

Lake est designe comme station primaire, les receptions de grain y

atteignant la moyenne de 700 milliers de boisseaux par annee .

Les autres points de livraison auxquels les producteurs

pourraient recourir sont Scott, Wilkie, Luseland et Kerrobert,

eloignes de 12 a-22 milles des stations de la ligne . Si le servic e
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cessait sur la subdivision de Reford, la moyenne estimative des

distances supplementaires de camionnage serait de 11 .5 milles .

Le lac Tramping, a Vest de la ligne, constitue une barriere

de 24 milles de long au trafic routier se dirigeant vers 1'est .

La Commission recommande que la subdivision de Reford demeure

en service et soit ajoutee au reseau de base garanti jusqu'au ler

janvier 2000 .

CP Rail - Subdivision de Coronatio n

- De Kerrobe "rt, en Saskatchewan, a Coronation, en Alberta -

116 .5 milles .

Cette ligne a ete mise en service-graduellement, entre octobre

1912 et juillet 1914 . Son etat actuel varie de mauvais a passable .

Ses rails ont un poids mixte de 80 et 85 livres ; dans les courbes

comprises entre les bornes milliaires 93 et 115 .2, certains trongons

sont equipes de rails d'un poids de 100 livres . La capacite brute de

transport de la ligne ne depasse pas 263 milliers de livres au maximum .

La subdivision de Coronation dessert dix points de livraison du

grain : Superb, Major, Fusilier, Compeer en Saskatchewan ; Altar-io,

Kirriemuir, Consort, Loyalist, Veteran et Coronation .en Alberta .

Les receptions de grain y ont atteint la moyenne de 1 .4 .

millions de boiss.eaux par annee au cours de. la periode decennale

terminee en 1974-75, ce qui equivaut a 35 milliers de boisseaux par

mille de voie ferree .

L'etat des elevateurs de cette ligne n'est que passable .

- 5'03 -



Une partie de la region desservie par la subdivision de Coronation

est un secteur d'elevage et de culture mixte, ou la production cerealiere

cede le pas a 1'elevage . Cependant, il y a de grosses stations de

collecte du grain aux deux extremites de la ligne . Superb et Major ,

en Saskatchewan, enregistrent des receptions dont le volume varie d e

500 a un peu plus de 700 milliers de boisseaux par annee . Consort, avec

des receptions de 817 milliers de boisseaux en 1975-76, et Veteran ainsi

que Coronation, avec des receptions de 940 milliers et de 1 .4 millions

de boisseaux respectivement, sont les principales stations de l'Alberta .

Les elevateurs de Fusilier, en Saskatchewan, et de Loyalist, en Alberta,

seront peut-etre obliges de fermer en raison des faibles volumes de

grain qui, y sont manutentionnes .

Dans sa partie albertaine, la subdivision de Coronation dessert

un vast territoire compris entre la subdivision d'Oyen (categorie A)

du Canadien National, a 40 milles au sud, et la subdivision d'Hardisty

(categorie A), situee entre 30 et 40 milles au nord .

En Saskatchewan, la subdivision de Bodo (categorie B) du

Canadien National est eloignee de 18 a 20 milles au nord, tandis qu e

la subdivision de Dodsland (categorie B), de la meme compagnie, se situe

entre 13 et 20 milles au sud .

La Commission recommande que la subdivision de Coronation demeure

en service et soit ajoutee au reseau de base garanti jusqu'au ler

janvier 2000 .
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Canadien National - Subdivision de Bod o

- De Unity, en Saskatchewan, a Bodo, en Alberta - 51 .5 milles .

Construite entre 1929 et 1931, cette ligne est equipee de rails

d'un poids mixte de 80 et 85 livres, et sa capacite brute de transport

s'etablit a 220 milliers de livres .

Elle dessert cinq points de livraison du grain : Reward, Hearts

Hill, Cactus Lake, Cosine et Bodo .

Les receptions de grain y ont atteint la moyenne de 2 .3 millions de

boisseaux par annee au cours de la periode decennale terminee en 1974-

75, ce qui correspond a 44 milliers de boisseaux par mille de voie

ferree .

Quatre compagnies se partagent 1'exploitation des 14 elevateurs

de la ligne, dont sept sont consideres comme passables et sept comme

mediocres . Ces elevateurs ont ete eriges entre 1930 et 1932 . Sans

les reparations majeures-qui s'imposent dans de nombreux cas, la duree

de service des elevateurs en cause ne depassera pas cinq annees, selon

les estimations de leurs proprietaires . Avec des receptions annuelles

respectives de 602 et 564 milliers de boisseaux par annee, Reward et

Cactus Lake sont les principales stations de la ligne . Hearts Hil l

a enregistre une moyenne decennale de 487 milliers de boisseaux .

Par contre, les elevateurs de Bodo, a Vextremite de la ligne, qui n'ont

regu qu'une moyenne annuelle de 432 milliers en dix ans, ne seront

probablement pas remplaces une fois mis au rancart .

La Commission recommande que la subdivision de Bodo demeure e n
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service et soit placee sous 1'autorite de 1'Administration de s

chemins de fer des Prairies .

CP Rail - Subdivision'de Cutknif e

- De Cutoff a la jonction Rosemound, en Saskatchewan - 3 .5 milles .

Cette ligne permet a CP Rail de rallier la subdivision de

Cutknife du Canadien National et lui assure 1'acces a Battlefords .

CP Rail n'a pas exprime le desir de conserver ses droits de

circulation sur la subdivision de Cutknife du Canadien National .

La Commission recommande que la subdivision de Cutknife de C P

Rail soit abandonnee le 30 juin 1977 .

Canadien National - Subdivision de Cutknif e

- De la jonction Cutknife a Rosemound, en Saskatchewan - 26 .8

milles .

CP Rail jouit de droits de circulation sur les subdivisions de

Cutknife et Battleford du Canadien National, ce qui lui donne acce s

a Battleford et,a North-Battleford, depuis sa subdivision de Lloydminste r
~

via les 3 .5 milles de sa subdivision de Cutknife . Etant donne que l a

subdivision de Cutknife du Canadien National ne sert de point de depart

ou d'arrivee a aucun trafic, il semble qu'elle n'a pas d'avenir en tant

qu'element d'un reseau ferroviaire . Par ailleurs, CP Rail n'a pa s

exprime le desir de conserver ses droits de circulation sur la voie du

Canadien National .

La Commission recommande que la subdivision de Cutknife du

Canadien National soit abandonnee le 30 juin 1977 .
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CP Rail - Subdivision de Furnes s

- De Epping, en Saskatchewan, point de jonction avec la sub-

division de Lloydminster, jusqu'a Paradise Valley, en Alberta -

19 .5 milles .

Construite par le Canadien Pacifique en 1928-29, cette ligne est

equipee de rails d'un poids respectif de 72, 73 et 85 livres dont la

capacite nominale s'eleve a 220 milliers de livres .

L'Alberta Wheat Pool est 1'unique compagnie a .y exploiter des

el .6vateurs, qui sont situes a Rivercourse, McLaughlin et Paradis e

Valley .

Durant la periode decennale termin6e en 1974-75, la subdivisio n

de Furness a regu, en moyenne, 1 .2 millions'de boisseaux de-grain

par-annee, c'est-a-dire 1'equivalent de 60 milliers de boisseaux

par mille de voie ferree .

Si cette ligne etait abandonnee, les distances de camionnage vers

les autres elevateurs disponibles depasseraient vingt-milles dans-le

cas'de certains producteurs .

La Commission recommande que la subdivision de Furness demeur e

en service et soit placee sous l'autorite de l'Administratibn de s

chemins de fer des Prairies .

CP Rail - Subdivision de Big Gull y

- De Lloydminster a Hillmond, en Saskatchewan - 24 .4 milles .

Construite dans la periode 1928-1930, cette ligne est entree

en service le 25 juin 1930 . Elle est equipee de rails d'un poid s
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respectif de 72, 73 et 85 livres qui ont ete poses partiellement

uses . Sa capacite brute de transport ne depasse pas 220-milliers de

livres .

La subdivision de Big Gully dessert trois points de livraison

du grain : Rex, Greenstreet et Hillmond .

Au cours de la periode decennale terminee en 1974-75, les recep-

tions moyennes de grain s'y sont chiffrees a 638 milliers de boisseaux

par annee, ce qui equivaut a 26 milliers de boisseaux par mille de

voie ferree .

La Pioneer Grain exploite deux elevateurs a Rex . Construits en

1930 et 1947, ces elevateurs sont consideres comme en bon etat . La

moyenne decennale des receptions de grain a Rex s'etablit a 156 millier s

de boisseaux . La Pioneer Grain exploite egalement un elevateur a

Hillmond . A cet endroit, la moyenne decennale des receptions de grain

a ete de 215 milliers de boisseaux . L'elevateur du Syndicat du b1e

de la Saskatchewan a Hillmond est maintenant ferme . Ce syndicat

exploite un elevateur a Greenstreet, dont la moyenne decennale des

receptions s'est etablie a 267 milliers de boisseaux .

Les autres points de livraison possibles seraient Lloydminster

pour les producteurs installes dans le sud de la subdivision, et

Paradise Hill (subdivision de Bolney) pour ceux de 1'extremite nor d

de la ligne . Si le service ferroviaire etait interrompu, 1'accroissement

estimatif moyen des distances de camionnage serait de 8 .6 milles .

La Commission n'ignore pas les accidents de terrain qui carac-

terisent la region, et elle en connait les effets sur le camionnag e
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et les coOts routiers . Toutefois, le faible volume des receptions de

grain aux trois stations de la ligne fait douter de 1'avenir des

elevateurs en cause, meme si le service ferroviaire etait maintenu .

De plus, les nouvelles distances de camionnage ne seront pas deraisonnable s

pour la plupart des producteurs .

La Commission recommande que la subdivision de Big Gully soit

abandonnee en 1978 .

Canadien National - Subdivision de Battlefor d

- De la borne milliaire 0 .09 a la jonction Battleford, en

Saskatchewan - 7 .8 milles .

Construite en 1906, cette ligne est equipee de rails d'un poids

de 60 livres, dont 1'etat se revele passable . Sa capacite brute de

transport ne depasse pas 177 milliers de livres .

Au cours de la periode decennale terminee en 1974-75, les receptions

de grain sur la subdivision de Battleford ont atteint la moyenne d e

632 milliers de boisseaux par annee, soit 1'equivalent de 81 milliers

de boisseaux par mille de voie ferree .

Le Syndicat du ble de la Saskatchewan et la United Grain Growers

exploitent chacun un elevateur a Battleford . Tous deux sont consideres

comme en bon etat . Ces installations ont ete erigees en 1960 et 1967 .

La rationalisation des elevateurs de la .region a donne lieu a

un spectaculaire accroissement des receptions de grain a Battleford .

Compare a une moyenne decennale,de 632 milliers de boisseaux, le

chiffre de 1 .2 millions de boisseaux qui fut enregistre a Battleford

en 1975-76 laisse voir le changement qui s'est produit a cet endroit .



Si le service ferroviaire @tait discontinue sur la subdivision

de Battleford, le grain pourrait etre transport6 A North Battleford

soit une distance suppl6mentaire de camionnage de deux milles .

L'accroissement du trafic augmenterait 1'encombrement dans le

centre de North Battleford, 6tant donn6 qu'un bon nombre des 6l6vateurs

sont situds presque en plein centre de la ville . On peut aussi se

demander si les actuels 6l6vateurs de North Battleford suffiraient,

sans congestion s6rieuse, A 1'entreposage du grain pr6sentement livr@

a Battleford .

La Commission recommande que la subdivision de Battleford demeure

en service et soit plac6e sous 1'autorite de 1'Administration des

chemins de fer des Prairies .
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REGION 1 2

Canadien National - Subdivision de Carlto n

- De Dalmeny a Carlton, en Saskatchewan - 35 .8 milles .

Construite entre 1908 et 1914, cette ligne est maintenant en

mauvais etat . Sa capacite brute de transport se limite a 177 milliers

de livres . Le service y a ete suspendu a diverses reprises, a cause

de 1'enneigement ou du ramollissement de la voie causes par un exces

d'humidite .

La subdivision de Carlton dessert cinq points de livraison :

Mennon, Hepburn, Waldheim, Laird et Carlton .

Avec une population de 609 habitants (annee 1971), la ville de

Waldheim est la plus importante collectivite de la ligne, les deux

autres etant le village de Laird (218 habitants), et Hepburn (305

habitants) .

La subdivision de Carlton compte 15 elevateurs, qui ont ete

construits entre 1909 et 1928 . Leurs proprietaires decalrent que leur

etat varie de passable a mediocre . La plupart de ces installations

ont une duree de service prevue allant de trois a cinq annees . Autant

que nous le sachions, les elevateurs de la ligne ne sont pas censes

etre renoves ou ameliores .

Dans la periode decennale terminee en 1974-75, les receptions

de grain sur la subdivision en cause ont atteint la moyenne de 2 .1

millions de boisseaux par annee, ou 58 milliers de boisseaux par mill e

de voie ferree . '
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A Carlton, la Pioneer Grain Company se partage avec le Syndica t

du ble de la Saskatchewan et la United Grain Growers un marche global

de 463 milliers de boisseaux . Les faibles receptions de grain a

Mennon (211 milliers de boisseaux) entraineront peut-etre la fermetur e

de ce point de collecte exploite par le Syndicat du ble de la Saskatchewan .

La Cargill Grain Company et le Syndicat du ble de la Saskatchewan se

partagent le marche de 484 milliers de boisseaux a Hepburn, ou la Cargil l

Grain Company a subi, en 1973-74 et 1974-75, des coOts depassant 20

cents par boisseau de grain manutentionne . Waldheim (504 milliers de

boisseaux),et Laird (413 milliers de boisseaux) sont des points de

collecte exploites respectivement par une seule compagnie, soit la

United Grain Growers et le Syndicat du ble de la Saskatchewan .

L'existence de bonnes routes dans la region, la proximite de

celles-ci relativement a Saskatoon et le versement de primes aussi

elevees que 13 cents par boisseaux pour la livraison du grain directe-

ment aux minoteries sont autant de facteurs qui ont fait augmenter

considerablement le volume de grain amene aux minoteries de Saskatoon

par camion . Les frais actuels d'arret en cours de route, soit 18 cents

par quintal, defavoriseront le mouvement du grain par cette ligne a

destination des minoteries de Saskatoon .

Duck Lake, Rosthern et Hague sur la subdivision de Duck Lake

(categorie A), qui sont des points eloignes de 14 a 17 milles de

Carlton, Laird, Waldhei'm et Hepburn, peuvent aussi etre utilises par

les producteurs de 1'extremite nord de la ligne . Dalmeny, situe huit

milles plus loin, pourrait servir de point de livraison aux producteur s
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de Mennon advenant que d'autres el@vateurs .ferment ou que le service

ferroviaire soit abandonne . Si la ligne cessait de fonctionner,

l'accroissement estimatif moyen des distances suppl6mentaires de camion-

nage pour les producteurs serait de 8 .4 milles .

En raison de la disponibilite d'autres points de livraison a des

distances raisonnables, et compte tenu de 1'existence de bonnes routes

dans la region, du volume consid6rable achemine vers Saskatoon, de

1'6tat des elevateurs de la ligne, de la somme 6levde qu'il en coQterait

pour renover la ligne en question, soit trois millions de dollars

($83,495 per mille) en conservant la voie actuelle, ou huit million s

de dollars ($222,655 par mille) pour la rendre conforme aux norme s

qu'exige la circulation des wagons-tremie .

La Commission recommande que la subdivision de Carlton soit

abandonnee en 1980 .

La Commission a recommandd que la compagnie d'616vateurs a

Waldheim de meme que 1'Administration des chemins de fer des Prairies

donnent la priorite a 1'etablissement d'un el6vateur'hors-ligne a

cet endroit . Voir page 161, Chapite 5 .

Canadien National - Subdivision de Blaine Lak e

- De la jonction Big River a Denholm, en Saskatchewan - 87 .8 milles .

Cette ligne a et6 construite entre les ann6es 1911 et 1913 . Ses

rails d'un poids de 60 livres sont dans un etat passable, et leur-

capacite brute de transport s'etablit a 177 milliers de livres .

La ligne dessert huit points de livraison du grain : Parkside,

Leask, Marcelin, Blaine Lake, Krydor, Hafford, Speers et Richard .
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Trois villes jalonnent la ligne : Leask, Blaine Lake et Hafford ,

dont le chiffre de la population en 1971 allait de 437 a 672 ; le s

villages de Parkside, Marcelin, Krydor et Speers, dont la population

varie de 112 a 307 habitants, se trouvent egalement le long de cette

ligne .

L'etat des elevateurs de la subdivision de Blaine Lake est supe-

rieur a la moyenne . Sur un total de 28, six sont consideres comme bons

et dix comme passables .

Durant la periode decennale terminee en 1974-75, la moyenne annuelle

des receptions de grain y a atteint 4 .9 millions de boisseaux, ou 57

milliers de boisseaux par mille de voie ferree .

La Commission recommande que le trongon de la subdivision de

Blaine Lake compris entre la jonction Big River et Denholm demeure

en service et soit ajoute au reseau de base garanti jusqu'au ler

janvier 2000 .

Canadien National - Subdivision de Robinhoo d

- De Speers a Turtleford, en Saskatchewan - 101 .5 milles .

Construite entre les annees 1925 et 1928,cette ligne est maintenant

en mauvais etat . Ses rails ont un poids respectif de 56, 60 et 85

livres, et leur etat varie de passable a bon . Leur capacite brute de

transport se limite a 177 milliers de livres .

Par suite de la fermeture des elevateurs de Mullingar le 1 7

aout 1976, la subdivision de Robinhood dessert aujourd'hui huit points

de livraison : Keatley, Mayfair, Rabbit Lake, Glenbush, Medstead ,
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Glaslyn, Fairholme et Livelong .

On y compte cinq villages : Mayfair, Mullingar, Rabbit Lake,

Medstead et Livelong, dont la population en 1971 atteignait le chiffre

respectif de 134, 206, 179, et 126 habitants . La ville Glaslyn, avec

une population de 355 habitants en 1971, est la plus grosse collecti-

vit6 de la ligne .

Dans la p6riode decennale termin@e en 1974-75, la subdivision de

Robinhood a regu en moyenne 2 .6 millions de boisseaux de grain par

ann6 e, soit 25 milliers de boisseaux par mille de voie ferr6e . Sur le

trongon Speers-Glaslyn la moyenne correspondante a ete de 33 milliers de

boisseaux par mille de voie ferree . Avec des receptions moyennes de 576

millers de boisseaux et 449 milliers de boisseaux, Rabbit Lake et Glaslyn

sont les points de collecte les plus actifs de la subdivision . Fairholme

et Livelong, qui ne regoivent que 122 et 172 milliers de boisseaux,

n'offrent qu@re de perspectives d'avenir en tant qu'6lements d'u n

r6se.au permanent de collecte du grain .

Le grain de Livelong pourrait etre achemine par la route numero 3

jusqu'a Turtleford, soit sur une distance de 14 milles . . Entre Fairholme

et Turtleford la distance est de 21 milles par la route num6ro 3, e t

de neuf milles jusqu'a Glaslyn par la m'eme route ou 20 milles jusqu'a

Mervin par la route du reseau quadrill6 . Si 1'actuel service ferroviaire

6tait abandonne, 1'accroissement estimatif moyen des distances de

camionnage serait de 7 .8 milles .

La gdographie de la r6gion, 1'6tendue du secteur desservi et les

distances a parcourir pour atteindre les autres voies ferrees renden t
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indispensable le maintien d'un certain service ferroviaire dans

cette partie de la Saskatchewan .

La Commission recommande :

1) que les 69 .6 milles compris entre Speers Junction et

Glaslyn demeurent en service et soient places sous

1'autorite de l'Administration des chemins de fer des

Prairies ; et

2) - que les 31 .9 milles compris entre Glaslyn et la

jonction de Turtleford soient abandonnes le 31

decembre 1977 .

Canadien National - Subdivision de Amien s

- De la jonction Amiens a England, en Saskatchewan - 75 milles .

Construite dans la periode 1927-1929, cette ligne est dans un

etat passable . Ses rails d'un poids de 80 livres assurent normalement

une capacite brute de transport de 220 milliers de livres . Toutefois,

1'etat actuel de la voie limite sa capacite brute de transport a 177

milliers de livres .

La subdivision d'Amiens dessert quatre points de livraison du

grain : Mont Nebo, Shell Lake, Spiritwood et Bapaume .

Six collectivites jalonnent la ligne ; en 1971, leur population

atteignait les chiffres suivants : Mont Nebo (53), Shell Lake (254)

Mildred (54), Spiritwood (714), Bapaume (28) et Belbutte (38) .

Durant la periode decennale terminee en 1974-75, la subdivision

a regu en moyenne 1 .3 millions de boisseaux par annee, c'est-a-dir e
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1'equivalent de 18 milliers de boisseaux par mille de voie ferree .

Sur le trongon Spiritwood-Medstead, la moyenne equivalente a ete de

36 milliers de boisseaux par mille de voie ferree . Avec une moyenne

decennale de 702 milliers de boisseaux, Spiritwood a ete le point de

collecte le plus actif de la subdivision . Bapaume, qui a regu 228

milliers de boisseaux, et Shell Lake, qui en a regu 253 milliers ainsi

que Mont Nebo, avec 146 milliers de boisseaux, ne semblent gu@re avoir

d'avenir en tant que stations cerealieres en raison du faible volume

de grain qu'on y transporte .

Sur les 10 elevateurs que la subdivision compte au total, celui

de la Pioneer Grain Company a Spiritwood est l'unique installation

consideree comme en bon etat .

D'autres elevateurs sont disponibles dans la region, soit a Canwood,

qui est a 16 milles de Mont Nebo et a 23 milles de Shell Lake .

Spiritwood et Bapaume, a 21 et 23 milles de Leoville sur la subdivision

de Meadow Lake, disposent egalement d'installations d'entreposage . Si

le service ferroviaire etait discontinue, l'accroissement estimatif

moyen des distances de camionnage serait de 12 .2 milles .

La Commission recommande :

1) que les 25 .6 milles compris entre Spiritwood et England

demeurent en service et soient places sous 1'autorite de

l'Administration des chemins de fer des Prairies ; e t

2) que les 49 .4 milles compris entre Amiens Junction e t

Spiritwood soient abandonnes en 1979 .
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Canadien National - Subdivision de Hatherleig h

- De Prinham a Avery, en Saskatchewan - 31 .6 milles .

Construite entre les ann@es 1929 et 1931, cette ligne est equipee

de rails d'un poids de 80 et 85 livres respectivement, dont 1'etat

acceptable permet une capacite brute de transport de 177 milliers de

livres . Elle comprend sept ponts sur treteaux de bois . Celui qui se

trouve a la hauteur de la borne milliaire 19 .3 est l'un des plus longs

ponts de chevalets sur pilotis de l'Ouest canadien ; il mesure 848

pieds de long et sa hauteur s'eleve a 63 pieds .

Une entente conclue avec le Canadien National autorise CP Rai l

a circuler sur la subdivision de Hatherleigh . A 1'origine, cette

entente s'imposait pour assurer le service sur les subdivisions de

Whitkow et Medstead . Par suite de 1'abandon de la subdivision de

Whitkow, autorise en septembre 1975, et d'une decision differee con-

cernant 1'abandon de la subdivision de Medstead, CP Rail n'a plus

besoin de droits de circulation sur la division de Hatherleigh . Les

elevateurs de Iffley et de Scentgrass ayant ete fermes, la subdivision

de Hatherleigh ne dessert plus qu'un elevateur, a Sandwith .

Le transport du grain qui a necessite 152 wagonnees en 1974,

representait 99 .3 pour cent du trafic global . Au cours de la periode

decennale terminee en 1974-75, la moyenne des receptions totales de

grain sur la ligne a atteint 113 milliers de boisseaux par annee,

soit 13 .5 milliers de boisseaux par mille de voie ferree .

L'elevateur de Sandwith appartenant a la Pioneer Grain est juge

en bon etat .
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I1 existe d'autres elevateurs a Glenbush et a Medstead, qui se

trouvent respectivement a 10 et 15 milles de Sandwith . Si le service

ferroviai.re actuel etait discontinue, 1'accroissement estimatif moyen

des distances de camionnage pour les producteurs de 1'extremite sud

de la ligne serait de 7 .4 milles, et pour ceux du nord de la region,

1'accroissement moyen serait de 5 .3 milles approximativement .

La Commission recommande que la subdivision de Hatherleigh soi t

abandonnee le 31 decembre 1977 .

Canadien .National .- Subdivision de Turtlefor d

- De North Battleford 'a St . .Walburg, en Saskatchewan - 77 milles .

Construite entre 1910 et 1921, cette ligne est maintenant e n

mauvais etat et sa capacite brute de transport ne depasse pas 177 milliers

de livres .

Elle dessert une vaste region et son trace est presque parallele

a la riviere Saskatchewan-Nord, qui empeche d'acceder facilement a u

sud par voie carrossable .

La subdivision de Turtleford dessert dix points de livraison du

grain : Hamlin, Prince, Meota, Cavalier, Vawn, Edam, Mervin, Turtleford,

Spruce Lake et St . Walburg .

Le long de cette ligne, on trouve egalement trois villages,

Meota, Vawn et Spruce Lake, dont la population en 1971 atteignait

respectivement le chiffre de 233, 119 et 106 habitants, de meme que

les villes d'Edam, Turtleford et St . Walburg qui comptent 334, 419

et 656 habitants .
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Dans la periode decennale terminee en 1974-75, la subdivision a

regu en moyenne 4 .3 millions de boisseaux de grain par ann@e, soit 56

milliers de boisseaux par mille de voie ferr@e .

Vingt elevateurs s'y echelonnent . Cinq d'entre eux sont consideres

comme en bon etat, six sont juges passables et neuf sont declares en

mauvais etat, selon 1'evaluation des compagnies exploitantes .

i
Etant donne que la subdivision dessert une vaste region du nord-

ouest de la Saskatchewan, et compte tenu du volume de grain qu'elle

collecte ainsi que 1'absence de tout autre point de livraison attrayant,

la Commission recommande que la subdivision de Turtleford demeure en

service et soit ajoutee au reseau de base garanti jusqu'au 1er janvier

2000 .

Canadien National - Subdivision de Bolney

- De Spruce Lake Junction a Frenchman Butte, en Saskatchewan -

28 .2 milles .

Cette ligne a ete construite en 1928 et 1929 . Elle est equipee

de rails d'un poids de 60 livres et sa capacite brute de transport

s'etablit a 177 milliers de livres .

Paradise Hill en est l'unique point de livraison du grain .

La Cargill Grain Company exploite deux elevateurs a cet endroit

dont un a ete recemment dote d'une nouvelle balance en plus d'avoir

fait l'objet de diverses autres ameliorations . Le Syndicat du ble de

la Saskatchewan exploite egalement un elevateur a Paradise Hill .

Durant la periode decennale terminee en 1974-75, les reception s
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de grain sur le trongon compris entre Spruce Lake Junction et Paradise

Hill se sont chiffrees en moyenne a 492 milliers de boisseaux par annee .

De faible densite, le trafic n'a pas depasse la moyenne de 32 milliers

de boisseaux par mille de voie ferree pendant la'periode 1965-1975 ,

mais il s'est accru a 51 milliers de boisseaux par mille de voie lors

de la campagne agricole 1975-76 .

Paradise Hill est l'unique point de livraison d'un tres grand

secteur du nord-ouest de la Saskatchewan . Pour se rendre compte de

son importance croissante comme point de collecte du grain, il suffit

de comparer la moyenne annuelle des receptions qu'il a enregistrees

entre 1965 et 1975 (492 milliers de boisseaux) aux 779 milliers de

boisseaux qui y ont ete transportes en 1975-76 . Certaines superficies

sont encore en etat de defrichage . Lorsque toutes les terres susceptibles

de produire du grain seront mises en exploitation, le$ receptions A

Paradise Hill pourraient atteindre le million de boisseaux par annee .

La Commission recommande :

1) que les. 15 .4 milles compris entre Spruce Lake Junction

et Paradise Hill demeurent en service et soient places

sous 1'autorite de 1'Administration des chemins de fer des

.Prairies ; e t

2) que, les 12 .8 milles compris entre Paradise Hill et

Frenchman Butte soient abandonnes le 30 juin 1977 .

- 523 .-



cN
I

0
0

C
:)

0
0

0~
00

L
L

J
LLJ

C
T
)

L
L

J
cx~

0
0

L
L
J

a-)

U

cm
Im

-
q
 0

0

C14
LL)

C14
C

D

Co
u
J

w
~

o
c
a

~

~
¢

w
¢

cr~
a
•--~

~
~

 u
J
 H

-- ~
a

~
 ~

 W
LO

L
O

l.c~

~
=

U
 W

L
fl

m
L11

O

Q
N

L
O

~
 
E

N
I-

 6
a
 W

Q
:~

Q
 
q

L
L J

~
Q

 
J
 
L

L

F
- L

L
I V

)
c
o

C
:)

O
~

<
r

LLJ

(7

~
7

0
Z

0
0

W
W

<

3

g
LL.

Z
:
 
-
i

N
S

F-
Z

J
}
 
W

Q
 Q

J
{-

O
.+

Q
0
 
J
 
J

}
=

 
y

q
 
J

U
 h

F
-

J
=

t/) F
-

d
'

Z
Q
-

Z
 S

J

z
w

 g
>

>
¢

~
~

a
aC
o

W
=

 C
.D

 F
-

Q
0

C
o
d

LL-

F:U
L7

~
(r

W
~
-
q

0
Y

W

a

~
O

W
S

S
J

W

3
>

~
F

-
Cl)

V
)

F-
N

>
-

F
-

W
 -

.
.
J

LLI
z

..
C

~
2
 cx

J
3

3
 F

-
c.) F

A
 J

W
w

c
r

w
 c

n
C

]
A

 Q
~

U
Q

^
E

•
•

C
7
 W

 Q
z

m
p

q
d

'-J
d

'2
J

a
a
 J

Q
Q

 
-

d
Q

Q
CV

~
C

o
C

o
 C

o
 C

D
C

o
C

o
C

o
d

.

0

L
i

0

a
f

L
-)

-
 
5
2
4
 
-



C7

0U



REGION 1 3

CP Rail - Subdivision de Pennan t

- De Wickett a Verlo, en Saskatchewan - 24 .5 milles .

Construite en 1929, cette ligne est equipee de rails d'acier d'un

poids de 80 et 85 livres, dont la capacite brute de transport s'etablit

a 220 milliers de livres .

Trois points de livraison du grain, Verlo, Hazlet et Roseray,

sont desservis par la subdivision de Pennant .

Pour la periode decennale terminee en 1974-75, la moyenne annuelle

des livraisons de grain s'y est chiffree a 1 .6 millions de boisseaux,

ce qui represente 65 milliers de boisseaux par mille de voie ferree .

I1 existe une usine de sulfate de sodium a Snakehole Lake, su r

un embranchement prive, environ trois milles a 1'ouest de Roseray . La

construction d'un raccordement depuis Grant Spur jusqu'a Roseray

permettrait 1'abandon de 12 .2 milles sur cette ligne sans nuire aux

trois points de livraison .

La Commission recommande :

1) que be trongon Roseray-Verlo demeure en service et soit

place sous 1'autorite de 1'Administration des chemins

de fer des Prairies ;

2) qu'un raccordement de trois milles soit construit entre

Roseray et Grant Spur de CP Rail, a la hauteur de la

mine Francana de Snakehole Lake ;

3) apres la construction du raccordement, que les 12 .2 milles
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de la subdivision Pennant compris entre Roseray e t

Wickett soient abandonn6s en 1980 .

CP Rail - Subdivision de Hatto n

- De Hatton a Golden Prairie, en Saskatchewan - 17 .1 milles .

Construite en 1929, cette ligne est equip6e de rails d'acier d'un

poids de 80 et 85 livres, dont la capacite brute de transport es t

de 220 milliers de livres .

La subdivision de Hatton dessert un seul point de livraison,

a Golden Prairie .

Durant la p6riode decennale terminee en 1974-75, les r6ceptions

de grain ont atteint la moyenne de 743 milliers de boisseaux par ann6e,

ce qui dquivaut a 43 milliers de boisseaux par mille de voie ferree .

I1 existe d'autres points de livraison sur la subdivision de Maple

Creek de la ligne principale de CP Rail, et sur la subdivision Burstall

de la meme compagnie, a 22 milles au nord .

I1 y a des sources inexploit6es de sulfate de sodium dans le

voisinage de cette ligne, a Bitter Lake .

La Commission recommande que la subdivision d'Hatton demeure en

service et soit placee sous 1'autorite de l'Administration des chemins

de fer des Prairies .

CP Rail - Embranchement de Schule r

- De Pivot a Schuler, . en Alberta - 6 .8 milles .

Cette ligne a ete amenagee en 1924 . Ses rails d'acier d'un poids

de 80 et 85 livres ont une capacite brute de transport de 220 milliers



de livres .

L'unique point de livraison de la ligne est Schuler, oO la Pioneer

Grain Company Limited et 1'Alberta Wheat Pool sont representes . Les

deux compagnies ont indique qu'elles amelioreraient leurs elevateur s

si la ligne demeure en service .

Les receptions de grain sur cette subdivision ont atteint la

moyenne de 774 milliers de boisseaux par annee au cours de la periode

decennale terminee en 1974-75 . Ce chiffre equivaut a 114 milliers de

boisseaux par mille de voie ferree . Lors de la campagne agricole 1975-76 ,

les receptions ont depasse le million de boisseaux .

Certaines annees, une bonne partie du grain de Schuler est camionnee

jusqu'aux minoteries de Medicine Hat et aux pares d'engraissement ;

toutefois, dans la periode quinquennale 1970-1974, une moyenne de 287

wagonnees ont ete expediees a partir de cet embranchement, ce qui

correspond a une moyenne de 85 milliers de boisseaux par mille de voie

ferree .

La Commission recommande que 1'embranchement de Schuler demeur e

en service et soit place sous 1'autorite de 1'Administration des chemins

de fer des Prairies .

CP Rail - Subdivision d'Empres s

- De Leader, en Saskatchewan, a Empress, en Alberta - 23 .6 milles .

Ce trongon de la subdivision a ete mis en service en 1914 . Ses

rails d'acier d'un poids de 85 livres ont une capacite brute de transport

de 263 milliers de livres .
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On y trouve deux points de livraison : Empress et Estuary . A

ce dernier endroit, 1'Alberta Wheat Pool exploite deux elevateurs ,

tandis que la N .M . Paterson & Sons Limited en exploite trois . Recemment,

la United Grain Growers Limited a ferme ses elevateurs de Westerham .

Sur ce trongon de la subdivision, les receptions de grain ont

atteint la moyenne de 937 milliers de boisseaux par annee durant la

periode decennale terminee en 1974-75 . Ce chiffre equivaut a 40

milliers de boisseaux par mille de voie ferree .

Dans le passe, les subdivisions d'Empress et Bassano ont servi

de voies detournees vers la ligne principale, entre Swift Current et

Bassano . Le trongon Leader-Empress sert a 1'acheminement des marchandises

generales depuis les stations situees a Vest de Leader jusqu'a la

subdivision de Bassano, vers 1'ouest .

La Commission recommande que ce trongon de la subdivision Empress

de CP Rail demeure en service et soit ajoute au reseau de base garanti

jusqu'au ler janvier 2000 .

CP Rail - Subdivision de Bassan o

- D'Empress a Bassano, en Alberta - 118 .4 milles .

Mise en service en 1914, cette ligne est dotee de rails d'acier

d'un poids de 85 et 100 livres, dont la capacite brute de transport

s'etablit a 263 milliers de livres .

Les points de livraison qui jalonnent la ligne sont : Bindloss,

Buffalo, Jenner, Iddesleigh, Duchess et Rosemary . L'Alberta Wheat

Pool exploite des elevateurs a tous ces points, tandis que la Pioneer

Grain Company en exploite aBindloss et Rosemary .



Dans la p6riode decennale terminee en 1974-75, la subdivision de

Bassano a regu en moyenne 1 .4 millions de boisseaux de grain par ann6e,

soit 1'6quivalent de 12 milliers de boisseaux par mille de voie ferr6e .

Elle sert aussi au transport de marchandises generales exp6di6es

en direction ouest depuis les subdivisions d'Empress et Burstall .

I1 existe un depot de patrole brut a Princess, et 80 pour cent

des d6parts et des arriv6es de marchandises sur la ligne en question

sont constitues de p6trole brut .

L'abandon de cette ligne laisserait sans service ferroviaire une

zone atteignant jusqu'a 100 milles du nord au sud .

La Commission recommande que la subdivision de Bassano demeure

en service et soit ajoutee au r6seau de base garanti jusqu'au 1er

janvier 2000 .

CP Rail - Subdivision de Strathmor e

- De Langdon a Gleichen, en Alberta - 34 .8 milles .

Mise en service en 1883, cette ligne est dotee de rails d'acier

d'un poids de 100 livres dont la capacite brute de transport est de 263

milliers de livres .

Stobart, Namaka, Strathmore et Cheadle en sont les points de

livraison du grain . L'Alberta Wheat Pool poss@de des el6vateurs a

tous ces points, tandis que la Cargill Grain Company Limited en exploite

un a Namaka . L'Alberta Wheat Pool se propose de fermer son 6l6vateur

de Stobart avant le 31 juillet 1977 .

Au cours de la periode decennale terminee en 1974-75, la subdivisio n
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a regu en moyenne 1 .4 millions de boisseaux de grain par annee, c'est-a-

dire une moyenne de 40 milliers de boisseaux par mille de voie ferree .

Le trongon Strathmore-Namaka a enregistre pour sa part 56 milliers de

boisseaux par mille de voie ferree .
1%
A cause de 1'instabilite du sol, la ligne a ete impracticable a

la hauteur de la borne milliaire 9 .7 entre Stobart et Namaka, pendant

un certain nombre d'annee .

Dans la region, les .routes sont adequates .

La Commission recommande :

1) que le trongon de 14 .1 milles compris entre Langdon et

Strathmore demeure en service et soit place sous

1'autorite de 1'Administration des chemins de fer des

Prairies ;

2) que le trongon de 7 .8 milles compris entre Strathmor e

et Namaka soit abandonne en 1980 ;

3) que le trongon de 12 .9 milles entre Namaka et

Gleichen soit abandonne le 31 decembre 1977 .

CP Rail - Subdivision de Cassil s

- De Cassils a Scandia, en Alberta - 23 .4 milles .

Cette ligne a ete construite en '1 928, et ses rails d'acier d'un

poids de 60 et 85 livres ont une capacit6 brute de 177 milliers de

livres .

I1 n'y a pas d'elevateurs de long de cette ligne .

La Commission a regu une petition portant la signature de 10 1
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producteurs qui demandent que la voie ferree en cause soit enlevee,

pour permettre 1'installation de systemes d'irrigation montes sur

pivots .

La Commission recommande que la subdivision de Cassils soit

abandonnee le 30 juin 1977 .

CP Rail - Subdivision de Suffiel d

- De Suffield a Lomond, en Alberta - 83 .9 milles .

Construite entre 1913 et 1914, cette ligne est equipee de rails

d'acier d'un poids de 80 et 85 livres, dont la capacite brute de

transport s'etablit a 220 milliers de livres .

I1 existe des points de livraison a Hays, Grantham, Vauxhall,

Retlaw, Enchant, Travers et Lomond . L'Alberta Wheat Pool est present

a tous les points, tandis que la Pioneer Grain Company Limited et la

United-Grain Growers-ne sont presentes qu',a Lomond .

Pendant la periode decennale terminee en 1974- 75, la subdivision

a regu en moyenne 3 .2 millions de boisseaux de grain par annee .

Les receptions moyennes equivalent a 66 milliers de boisseaux par mille

de voie ferree du trongon Hays-Lomond . Depuis quelques annees, aucun

trafic n'est mis en route sur le trongon-Hays-Suffield .

Les travaux d'irrigation se multiplient dans la region, et la

production de ble tendre et blanc de printemps augmente . Vauxhall

possede des usines de transformation de la luzerne et de preparatio n

de legumes, qui ont besoin d'un service ferroviaire pour leur expeditions .

La Commission recommande :

1) que le trongon de la subdivision compris entre Lomond



et Hays (48 .6 milles) demeure en service et soit

place sous 1'autorite de 1'Administration des chemins

de fer des Prairies ;

2) que les 35 .3 milles de la subdivision compris entre

Hays et Suffield soient abandonnes le 30 juin 1977 .

CP Rail -- Subdivision de Lomond

- De Lomond a Eltham, en Alberta - 63 .2 milles .

Cette ligne a commence de fonctionner entre Lomond et Arrowwood

en 1925, puis elle fut prolongee d'Arrowwood a Eltham en 1930 . Ses

rails d'acier d'un poids de 80 et 85 livres ont une capacite brute

de transport de 220 milliers de livres .

La subdivision de Lomond dessert huit points de livraison :

Armada, Milo, Queenstown, Shouldice, Arrowwood, Mossleigh, Farrow et

Herronton . L'Alberta Wheat Pool, la United Grain Growers Limited et

la Pioneer Grain Company Limited ont tous trois des elevateurs sur

cette subdivision . La United Grain Growers Limited a declare qu'elle

envisage de fermer ses installations de Farrow et d'Arrowwood .

Pour la periode decennale terminee en 1974-75, les receptions

de grain sur la subdivision de Lomond ont atteint la moyenne de 3 .5

millions de boisseaux par annee, c'est-a-dire 1'equivalent de 56 milliers

de boisseaux par mille de voie ferree .

L'irrigation prend de l'ampleur le long de cette ligne, en sorte

qu'une plus grande superficie est mise en exploitation, et selo n

1'etat des marches, la region pourrait connaitre une crois'sance conside-

rable .



La Commission recommande que la subdivision de Lomond demeure en

service et soit placee sous 1'autorit6 de 1'Administration des chemins

de fer des Prairies .

CP Rail - Subdivision de Cardsto n

- De Raymond a Glenwood, en Alberta - 66 .7 milles .

En 1905, le Canadien Pacifique a pris le contro'le du trongon

Stirling-Cardston qui appartenait a la St . Mary'"s River Railroad Company,

tandis que le trongon Cardston-Glenwood est entre en service en 1927 .

Les rails de la subdivision ont un poids de 80 et 85 livres, dont la

capacite brute de transport s'etablit a 220 milliers de livres .

Les points de livraison sont situes a Welling, Magrath, Spring

Coulee, Cardston, Glenwood et Hill Spring . L'Alberta Wheat Pool a

des elevateurs a toutes les stations ; la United Grain Growers Limited

en a a Cardston et Glenwood, tandis que la Parrish and Heimbecker

Limited en exploite un'a Cardston .

Au cours de la periode decennale terminee en 1974-75, la subdi-

vision de Cardston a regu en moyenne trois millions de boisseaux de

grain par annee, ce qui correspond a 44 milliers de boisseaux par mille

de voie ferree . Sur le trongon Raymond-Cardston, la moyenne serait

d'environ 60 milliers de boisseaux par mille de voie ferr@e . .

Il y a des depots d'engrais sur la ligne a Welling et Cardston .

Le grain constitue 72 pour cent du trafic total .

Dans la region, les routes sont ad6quates .

La Commission recommande :

1) que les 39 milles de cette subdivision compris entre

1



Raymond et Cardston demeurent en service et soient

places sous 1'autorite de 1'Administration des chemins

de fer des Prairies ;

2) que les 27 .7 milles de cette subdivision compris entre

Cardston et Glenwood soient abandonnes en 1980 .

CP Rail - Subdivision de Woolfor d

- De Raley a Whiskey Gap, en Alberta - 21 milles .

Le Canadien Pacifique a pris le contr 'ole du trongon Raley-Woolford

qui appartenait a la St . Mary's River Railroad Company ; une fois son

ecartement elargi, ce trongon est entre en service en 1912 . Sur le

segment Woolford-Whiskey Gap, les operations ont debute en 1929 . Les

rails de cette subdivision ont un poids de 56 a 85 livres, dont la

capacite brute de transport s'eleve a 220 milliers de livres .

On y trouve deux points de livraison du grain : Woolford et

Whiskey Gap, qui appartiennent tous deux a l'Alberta Wheat Pool .

Les quatre elevateurs, deux a chaque point, ont ete eriges entre

1923 et 1948, et leur duree estimative de service se situe entre 5 et

10 ans . L'Alberta Wheat Pool a declare qu'elle ne renoverait pas ces

@levateurs .

Pendant la periode decennale terminee en 1974-75, la subdivision

de Woolford a regu en moyenne 402 milliers de boisseaux de grain par

annee, soit 1'equivalent de 19 milliers de boisseaux par mille de voie

ferree .

D'autres installations d'entreposage sont disponibles a Cardston

et Magrath . La distance supplementaire de camionnage vers ces point s
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est d'environ 9 .5 a 13 .8 milles . ..Pour quelques producteurs, la

distance de camionnage pourrait d6passer 20 milles .

La Commission recommande que la subdivision de Woolford soit

abandonnee le 31 d6cembre 1977 .

TABLEAU XI-1 3

RECOMMANDATIONS TOUCHANT LES LIGNES DE LA CATEGORIE B - R6GION 13

` / `

A TRANSFERER A -
A AJOUTER L'ADMINISTRATION

EAU RESEAU DES CHEMINS DE DEVANT TRE ABANDONNE E

SUBDIVISION DE A MILLAGE DE BASE FER DES PRAIRIES 1977 1978 1979 1980 198 1

30 JUIN 31 DEC .

CP PENNANT ROSERAY VERLO 12 .3 12 . 3

WICKETT ROSERAY 12.2 12 . 2
ROSERAY GRANT SPUR 3, 0 (1 )

CP HATTON HATTON GOLDEN PRAIRIE 17 .1 17 . 1
CP SCHULER SPUR PIVOT SCHULER 6 .8 6,8
CP WOOLFORD RALEY WHISKY GAP 21 .0 21, 0
CP CARDSTON RAYMOND CARDSTON 39, 0 39 .0

CARDSTON GLENWOOD 27 .7 27 . 7
CP SUFFIELD LOMOND HAYS 48 .6 48 . 6

HAYS SUFFIELD 35 .3 35 . 3
CP LOMOND LOMOND ELTHAM 63 .2 63 . 2
CP CASSILS CASSILS SCANDIA 23 .4 23 . 4
CP STRATHMORE LANGDON STRATHMORE 14 .1 14 . 1

STRATHMORE NAMAKA 7 .8 7 . 8
NAMAKA GLEICHEN 12 .9 12 . 9

CP EMPRESS LEADER EMPRESS 23 .6 23 . 6

CP BASSANO EMPRESS BASSANO 118 .4 118 . 4

TOTAL REGION 13 483,4 142.0 204,1 58.7 33.9 - 47 . 7

(1) NOUVELLE CONSTRUCTION 3.0 MILLES .
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REGION 1 4

CP Rail - Subdivision de Crossfiel d

- De Crossfield a Cremona, en Alberta - 27 .1 milles .

Construite par le Canadien Pacifique en 1931, cette ligne est

entree en service la meme ann6e . Ses rails d'acier d'un poids de 72,

73, 80 et 85 livres ont une capacite brute de transport de 177 milliers

de livres . Des points de livraison s'y trouvent a Nier, Madden, Dogpound

et Cremona . L'Alberta Wheat Pool et la Pioneer Grain exploitent des

installations le long de cette ligne . De son c6t6, la Parrish &

Heimbecker Limited exploite un el6vateur a Nier . La Pioneer Grain

Company Limited a declare qu'elle entend fermer d6finitivement son

el6vateur de Cremona en 1977 .

Les livraisons de grain sur cette subdivision ont atteint la

moyenne de 725 milliers de boisseaux par ann@e au cours de la p6riode

dacennale terminee en 1974-75, soit 1'6quivalent de 27 milliers de

boisseaux par mille de voie ferree . On estime que plus de la moiti6

du grain de la r6gion est camionnee vers les marches int6rieurs .

D'autres 6levateurs sont disponibles a Crossfield, Carstairs et

Didsbury, 1'eloignement maximum d'un point a 1'autre 6tant de 14 .2 milles .

La Commission recommande que la subdivision de Crossfield soit

abandonnee le 31 decembre 1977 .

La Commission a recommande que la compagnie d'6l6vateurs a Cremona

de meme que l'Administration des chemins de fer des Prairiesdonnent la

priorite a 1'etablissement d'un 6T.6vateur hors-ligne a cet endroit .

Voir Page 161, Chapitre 5 .
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CP Rail - Subdivision Alberta Centra l

- De Forth a Otway, en Alberta - 5,8 mi'iles .

Construite par l'Alberta Central Railway en 1913, cette subdivision

a ete achetee par le Canadien Pacifique en 1914 . Ses rails ont un

poids de 65, 80 et 85 livres, dont la capacite brute de transport est

de 177 milliers de livres . L'unique point de livraison de la ligne est

Benalto . L'Alberta Wheat Pool et la United Grain Growers y poss6dent des

installations . Les quatre elevateurs de 1'endroit ont ete construits
0

entre 1918 et 1934 . La United Grain Growers a declare qu'elle fermerai t

ses elevateurs de Benalto avant le 31 juillet 1977 .

Durant la periode decennale terminee en 1974-75, la subdivision a

regu en moyenne 474 milliers de boisseaux de grain par ann@e, ce qui

equivaut a seulement huit milliers de•boisseaux par mille de voie ferree .

'k
A Benalto, il existe egalement un depot d'engrais Cominco, qui es t

desservi presque exclusivement par camion .

Les autres elevateurs disponibles pour 1'entreposage du grain de

la region se trouvent a Eckville, une distance de sept milles, e t

a Sylvan Lake, une distance de dix milles . Une quantite considerable

de grain de la region est maintenant acheminee par camion jusqu'a Red

Deer, situee a environ 22 milles plus loin .

La Commission recommande que la subdivision Alberta Central de

CP Rail soit abandonnee le 31 decembre 1977 .

CP Rail - Subdivision de Langdo n

- De Cosway a Kneehill, en Alberta - 37 milles .
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- De Rosedale a East Coulee, en Alberta - 8 .7 milles .

Cette ligne est entree en-service 'par etapes dont voici le detail :

de Cosway a Kirkpatrick en 1921 ; de Kirkpatrick a Kneehill en 1923, et

de-Rosedale a East Coulee en 1929 . Ses rails ont un poids de 80 et 85

livres, dont la capacite brute de transport s'etablit a 220 milliers de

livres . Les points de livraison on sont Carbon ; Sharples, Hesketh et

Kirkpatrick, ou l'Alberta Wheat Pool, la Pioneer Grain Company Limited

et la Parrish & Heiribecker Limited'sont presents .

Durant la periode decennale termin6e en 1974-75, la subdivi'sion a

regu en moye.nne 1 .7 millions de boisseaux de grain par annee, c'est-a-

dire l'equivalent de 46 milliers de boi-sseaux par mille de"voie ferree .

La subdivision de Langdon traverse une excellente region cerealiere .

I1 est egalement possible que la Century Coal Mine, situee a East Coulee,

reprenne ses activites .

La Commission recommande que les deux trongons de la subdivision

Langdon demeurent en service et soient places 'sou s sous l'autorite de

l'Administration des Chemins de fer des Prairies . '

CP Rail - Subdivision de Rosemar y

- De East Coul-ee a Finnegan, en Alberta - 23 .1 milles .

Le trongon de cette ligne compris entre Finnegan et East Coule e

est entre en service en 1929 . Ses rails ont un poids de 80 et 85 livres,

dont la capacite brute de transport s'etablit a 220 milliers de livres .

Il n'existe aucun point de livraison du grain sur cette voie-ferree .

La Commission recommande que le trongon East Coulee-F-innega n
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de la subdivision Rosemary de CP Rail soit abandonne le 30 juin 1977 .

* Remarqu e

I1 se peut qu'un mille de voie s'etendant en direction est

depuis la jonction avec la subdivision de Langdon soit indis-

pensable pour desservir la mine de charbon de la region ;

le cas echeant, il faudra en tenir compte avant d'enlever

les rails .

Canadien National - Subdivision de Sheernes s

- De Sheerness a Wardlow, en Alberta - 42 .2 milles .

Cette ligne a ete construite entre 1918 et 1920 avec des rails

d'acier d'un poids de 80 livres, dont la capacite brute de transport

se limite a 177 milliers de livres . Elle ne comporte aucun point de

livraison .

Du charbon est expedie de Sheerness, de meme que du petrole a

d'autres points de la subdivision au sud de Cessford . Aucun trafic

n'est mis en route sur la voie ferree comprise entre Cessford et

Wardlow . La centrale thermique que Von se proposait de construire

a Dodds-Roundhill sera amenagee a Sheerness, ou pres de Sheerness .,

et elle aura besoin d'un service ferroviaire . Les volumes d'huile

lourde achemines sur cette ligne sont trop considerables pour qu'on

envisage de les transporter par camion .

La Commission recommande :

1) que les 34 .8 milles de la subdivision de Sheerness compris

entre Sheerness et Cessford demeurent en service e t
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soient places sous 1'autorite de'l'Administration

des chemins de fer des Prairies ;

2) que les 7 .4 milles de la subdivision de Sheerness compris

entre Cessford et Wardlow soient abandonnes le 30 juin

1977 .

Canadien National - Subdivision de Stettle r

- De la jonction Furlow a Dinosaur, en Alberta - 108 milles .

Cette ligne a ete construite en 1910 avec des rails de 60, 80 et

85 livres, dont la capacite brute de transport est de 177 milliers de

livres .

Ses differents points de livraison sont Edberg, Meeting Creek,

Donalda, Red Willow, Big Valley, Rumsey, Rowley et Morrin . L'Alberta

Wheat Pool, la Cargill Grain Company Limited, la Pioneer Grain company .

i
Limited, la United Grain Growers Limited et la Parrish & Heimbecke r

Limited exploitent des-elevateurs a differents points de cette ligne .

Au cours de la periode decennale terminee en 1974-75, la subdivision

de Stettler'a regu en moyenne 3 .6 millions de boisseaux de grain par

annee, ce qui represente 33 milliers de boisseaux par mille de voie

ferree .

Edberg et Meeting Creek, les deux points les plus septentrionau x

de la ligne, ont une moyenne decennale de 312 et 247 milliers de boisseaux

respectivement . Les elevateurs de ces deux endroits ont ete construits

en 1916, 1918-et 1928 .

Il y a un service passagers quotidien entre Drumheller et Edmonto n
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sur la ligne en question .

La Commission recommande :

1) que les 77 .1 milles de la subdivision compris entre

Dinosaur et Donalda demeurent en service et soient places

sous 1'autorite de 1'Administration des chemins de fer

des Prairies ;

2) que les 30 .9 milles de la subdivision compris entre

Donalda et Furlow Junction soient abandonnes le 31

decembre 1977 .

Canadien National - Subdivision de Endian g

- De Hanna a Nevis, en Alberta - 75 .2 milles .

Cette ligne a ete amenagee entre 1911 et 1925 avec des rails

d'acier d'un poids de 60 et 80 livres, dont la capacite brute de

transport ne depasse pas 177 milliers de livres . Scapa, Endiang et

Byemoor en sont les points de livraison du grain . L'Alberta Wheat

Pool possede des installations a Endiang et a Byemoor, tandis que la

United Grain Growers Limited en exploite a Scapa .

Les receptions de grain sur cette subdivision ont atteint la

moyenne de 799 milliers de boisseaux durant la periode decennale

termin@e en 1974-75 . Ce chiffre equivaut A 23 milliers de boisseaux

par mille de voie ferree du trongon Hanna-Byembor . Depuis plusieurs

annees, aucun trafic n'a ete mis en route entre Byemoor et Nevis, et

rien n'indique que le transport marchandises reprendra sur ce trongon .



La Commission recommande :

1) que les 34 .3 milles de la subdivision compris entre Hanna

et Byemoor demeurent en service et soient places sous 1'au-

torite de l'Administration des chemins de fer des'Prairies ;

2) que les 40 .9 milles de la subdivision compris entre

Byemoor et Nevis soient abandonnes le 30 juin 1977 .

Canadien National - Subdivision d'Allianc e

- De Forestburg a Alliance, en Alberta - 14 .3 milles .

Construite en 1915 et 1916, cette ligne est dotee de rails d'un

poids de 60 livres, dont la capacite brute de transport s'e .tablit a' .177

milliers de livres .

L'Alberta Wheat Pool, la Pioneer Grain Company Limited et la

United Grain Growers Limited possedent des installations a Galahad

et a Alliance . Les elevateurs de l'un et 1'autre de ces endroits

sont en bon etat . Sur le trongon Forestburg-Alliance, les receptions

de grain se sont chiffrees a la moyenne de 1 .7 millions de boisseaux

par annee pendant la periode decennale terminee en 1974-75, ce qui

correspond a 115 milliers de boisseaux par mille de voie ferree .

Le Canadien National a laisse entendre qu'au moment de renover le

segment Camrose-Forestburg faisant partie du reseau de base, il

ameliorerait le trongon Forestburg-Alliance pour lui donner une capa-

cite brute de transport de 263 milliers de livres . Trois compagnies

cerealieres ont aussi fortement recommande le maintien de cette ligne .

En outre, il se peut qu'un certain .developpement industriel se produis e
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A Alliance .

La Commission recommande que la subdivision d'Alliance demeure

en service et soit plac6e sous 1'autoritd de 1'Administration des

chemins de fer des Prairies .

TABLEAU XI-1 4

RECOMMANDATIONS TOUCHANT LES LIGNES DE LA CATEGORIE B - REGION 14

A AJOUTE R
E

A TRANSFERER A
L'ADMINISTRATION DEVANT ETRE ABANDONINE E

SUBDIVISION DE A MILLAGE
SEA UAU R

DE BASE
DES CHEMINS DE

FER DES PRAIRIES 1977 1978 1979 1980 198 1
30 JUIN 31 DEC .

CP ROSEMARY EAST COULEE FINNEGAN 23.1 23 . 1

CP CROSSFIELD C REMONA CROSSFIELD 27 .1 27 . 1

CP LANGDON COSWAY KNEEHILL 37.0 37 . 0

ROSEDALE EAST COULEE 8.7 8 . 7

CN SHEERNESS SHEERNESS CESSFORD 34.8 34 . 8
CESSFORD WARDLOW 7 .4 7 . 4

CN STETTLER DONALDA DINOSAUR 77.1 77 . 1

DONALDA FURLOW JCT . 30 .9 30 . 9

CN ENDIANG HANNA BYEMOOR 34 .3 34 . 3

BYEMOOR NEVIS 40 .9 40 . 9

CN ALLIANCE FORRESTBURG ALLIANCE 14 .3 14 . 3

CP ALBERTA
CENTRAL FORTH OTWAY 58 .0 53 . 0

TOTAL REGION 14 393 .6 206 .2 71 .4 116 .0

r
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REGION 1 5

CP Rail - Subdivision de Willingdon

- De Lloydminster a Musidora, en Alberta - 80 .8 milles .

Les rails de cette ligne ont un poids respectif de 80 et 85

livres dont la capacite brute s'etablit a 263 milliers de livres .

Les points de livraison en sont Streamstown, Marwayne, Dewberry,

Clandonald, Derwent, Myrnam et Beauvallon . L'Alberta Wheat Pool, la

United Grain Growers, la Cargill Grain Company et la Pioneer Grain

Company possedent des elevateurs a ces divers points .

Dans la periode decennale terminee en 1974-75, la subdivision

a regu en moyenne trois millions de boisseaux de grain par annee, ce

qui represente 37 milliers de boisseaux par mille de voie ferree .

Cette subdivision traverse l'une des meilleures regions de

cultures mixtes du nord-est albertain .

Si le service ferroviaire en cause etait abandonne, les distances

de camionnage a partir de deux des principaux points de livraison

seraient de 23 et 25 milles jusqu'a un autre point de livraison

disponible .

La Commission recommande que la subdivision de Willingdon demeure

en service et soit ajoutee au reseau de base garanti jusqu'au ler

janvier 2000 .

CP Rail - Subdivision de Vegrevill e

- De Willingdon a Vegreville, en Alberta - 24 .1 milles .
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Construite entre 1929 et 1930, cette ligne est equipee principale-

ment de rails de-72 livres melanges de 80 et 85 livres . Sa capacite

brute de transport se limite a 177 milliers de livres .

Les d"eux seuls points de livraison actifs sur la subdivision en

cause sont Warwick, ou 1'Alberta Wheat Pool exploite deux elevateurs,

et Vegreville ; ou la United Grain Growers possede deux elevateurs, et

la Cargill Grain un elevateur . Vegreville est egalement desservi par

la subdivi'sion Vegreville du Canadien National .

% •.

A Warwick, les receptions de grain se sont chiffrees a la moyenne

de 273 milliers de boisseaux par annee durant la periode decennale

terminee en 1974-75, ce qui equivaut a 11 milliers de boisseaux par

mille de voie ferree .

Des installations d'entreposage sont disponibles a Willingdon,

Hairy Hill et Vegreville .

La Commission recommande que la subdivision de Vegreville soit

abandonn,-5ele 31 decembre 1977 . Nous proposons qu'une voie de raccorde-

ment soit construite a Vegreville de maniere que le Canadien National

puisse assurer le mouvement du grain des elevateurs situes sur les

voies de CP Rail a Vegreville .

Canadien National - Subdivision de Haigh t

- De Vegreville a Inland, en Alberta - 8 .8 milles .

Cette ligne a ete construite en 1909 avec des rails d'acier

d'un poids de 60 livres dont la capacite brute de transport s'etablit

a 177 milliers de'livres .
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L'Alberta Wheat Pool exploite a Inland un 616vateur qui fut

6rige en 1945 et dont la duree de service se .situe entre cinq et dix

ans, estime-t-on .

Les livraisons de grain sur cette subdivision se sont 6tablie s

en moyenne a 249 milliers de boisseaux par ann@e au cours de la p6riode

d6cennale terminee en 1974-75, c'est-a-dire 1'6quivalent de 28 milliers

de boisseaux par mille de voie ferree .

D'autres elevateurs sont disponibles a Vegreville, soit une

distance de huit milles . Les routes de la r6gion sont en bon @tat .

La Commission recommande que la subdivision de Haight du Canadien

National soit abandonnee le 31 decembre 197 T. -

Canadien National - Subdivision de Kingma n

- De Tofield a Kingman, en Alberta - 13 .0 milles .

Cette ligne construite en 1909 est 6quip6e de rails d'acier d'un

poids de 79 livres dont la capacit@ brute de transport ne d6passe pas

177 milliers de livres .

I1 n'existe pas de point de livraison du grain sur la ligne en

question, qui n'a connu aucun trafic depuis 1974 .

La subdivision de Kingman avoisine un vaste district houillier

mais la majeure partie de la production de ces mines est achemin@e

par la subdivision de Demay du Canadien National .

Autant que nous le sachions, aucun plan n'est pr@vu pour

l'implantation de nouvelles industries le long de cette subdivision .

La Commission recommande que la subdivision de Kingman d u

Canadien National soit abandonnee le 30 juin 1977 .

is
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REGION 16
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R6seau de base garanti jusqu'au 1er janvier 200 0

Recommandations de la Commission
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REGION 1 6

Canadien National - Subdivision de Coronad o

- De St . Paul Junction a Heinsburg, en Alberta - 160 milles .

Cette ligne a ete construite entre 1917 et 1928 ; ses rails sont

en bon etat et leur capacite brute de transport s'etablit a 220 milliers

de livres .

Il existe des points de livraison du grain a Daugh, Gibbons,

Redwater, Radway, Waskatenau, Warspite, Vilna, St . Paul, Elk Poin t

and Heinsburg . Ce sont 1'Alberta Wheat Pool et la United Grain Growers

qui exploitent ces elevateurs .

Les receptions de grain sur la subdivision se sont chiffree s

a la moyenne de 4 .2 millions de boisseaux par annee durant la periode

decennale terminee en 1974-75 . Ce chiffre equivaut a 26 milliers de

boisseaux par mille de voie ferree .

Le grain represente environ la moitie du trafic marchandises

global de la ligne . Les autres marchandises expediees en volume

considerable sont le sel, de Lindbergh, et le petrole . La possibilite

d'un developpement accru de 1'industrie du petrole lourd dans la

region entre egalement en ligne de compte dans le cas de la subdi-

vision de Coronado . Ce petrole doit etre achemine par camion ou pa r

rail, car il est impossible de le transporter par oleoduc en raison

de sa forte viscosite . La subdivision de Coronado offre un service

passagers quotidien sur un de ses trongons . En outre, elle transporte

des marchandises generales jusqu'a la subdivision de Bonnyville, qui

dessert la base militaire de Cold Lake .

552 -



La Commission recommande :

1) que les 108 .1 milles de cette subdivision compris

entre St . Paul Junction et Abilene Junction demeurent

en service et soient ajoutes au reseau de base

garanti jusqu'au 1er janvier 2000 ;

2) que les 51 .9 milles de cette subdivision compris

entre Abilene Junction et Heinsburg demeurent en

service et soient places sous 1'autorite de

l'Administration des chemins de fer des Prairies .

Canadien National - Subdivision de Bonnyvill e

- De Abilene Junction a Grand Centre, en Alberta - 61 .1 milles .

Cette ligne a ete construite entre 1928 et 1930 ; ses rails sont

en bon etat et leur capacite brute de transport s'etablit a 220

milliers de livres .

Des elevateurs fonctionnenet a Glendon, Bonnyville et Grand

Centre . Ceux de Bonnyville et de Grand Centre sont en bon etat et leur

duree de service serait de 10 a 20 ans . La United Grain Growers et

1'Alberta Wheat Pool sont presentes sur cette subdivision .

Les receptions de'grain ont atteint la moyenne de 878 milliers

de boisseaux par annee durant la periode decennale terminee en 1974-75 .

Ce chiffre equivaut a 14 milliers de boisseaux par mille de voie ferree .

Le grain forme environ le tiers du trafic de la subdivision en

cause, la majeure partie des marchandises qu'elle achemine etant

constituee d'approvisionnements destines a la base militaire de Cold Lake .
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La Commission recommande que la subdivision de Bonnyville demeure

en service et soit ajoutee au reseau de base'garanti jusqu'au ler

janvier 2000 .

Canadian Nationel - Subdivision d'Athabasc a

- De Morinville a Athabasca, en Alberta - 72 .8 milles .

Construite en 1911 et 1912, cette ligne est equipee de rails

d'acier d'un poids respectif de 60 et 85 livres, sauf un court segment

dote de rails d'acier de 100 livres ; sa capacite brute de transpor t

se limite a 177 milliers de livres .

I1 existe des points de livraison du grain a Morinville, Peavey,

Legal, Vimy, Clyde, Colinton et Athabasca . Ils sont exploites par la

Cargill Grain Company, la United Grain Growers et 1'Alberta Wheat Pool .

Pour la periode, decennale terminee en 1974-75, la subdivision

d'Athabasca a re gu en moyenne 2 .8 millions de boisseaux dp grain par

annee, c'est-a-dire 39 milliers de boisseaux par mille de voie ferree .

La region sise au nord d'Athabasca offre de grandes possibilites

en ce qui concerne 1'agriculture et les sciages . Des travaux d'egoutte-
~

ment subventionnes par 1'Etat sont en voie d'execution dans ce secteur

et auront pour effet d'y accroitre la production cerealiere .

La region compte egalement deux grosses cailloutieres, ainsi

qu'un gisement de bentonite . Les Entreprises IXL signalent que l a

ligne d'Athabasca leur est necessaire pour alimenter leur usine d'Edmonton

en bentonite, le recours au camionnage se revelant trop coOteux en

raison de la dis.tance a parcourir, soit 100 milles .
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Le Canadien National affirme qu'i1 lui en coOterait moins cher

d'ameliorer sa subdivision d'Athabasca que de construire une voie de

raccordement entre Colinton et Boyle .

La Commission recommande que la subdivision d'Athabasca demeure

en service et soit ajoutee au reseau de base garanti jusqu'au 1er

janvier 2000 .

Northern Alberta Railways - Subdivision de Barrhe ad

- De Busby a Barrhead, en Alberta - 26 .5 milles .

Equipee de rails d'acier d'un poids de 60, 70 et-100 livres,

cette ligne a une capacite brute de transport de 192 milliers de

livres .

La United Grain Growers possede des installations a Monola,

tandis que 1'Alberta Wheat Pool et la United Grain Growers sont toutes

deux presentes a Barrhead . Quatre des six elevateurs de cet endroit

sont en bon etat .

Au cours de la periode decennale terminee en 1974-75, la subdi-

vision a regu en moyenne 1 .3 millions de boisseaux de grain par annee,

soit 1'equivalent de 49 milliers de boisseaux par mille de voie ferree .

Barrhead est un centre regional qui connait une croissance marquee .

Des scieries, des entreprises d'abattage et de nombreuses petites

industries utilisent la subdivision de Barrhead .

La Commission recommande que la subdivision de Barrhead demeure

en service et soit ajoutee au reseau de base garanti jusqu'au ler

janvier 2000 .

I

i
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Canadien National - Trongon de Kerensky

La construction d'un raccordement entre la subdivision Coronado

du Canadien National et la subdivision du Lac LaBiche de la Northern

Alberta Railways, a Kerensky, supprimerait environ 29 milles de voies

parall'eles appartenant a ces deux compagnies . La Commission leur a

demande d'etudier ce projet de construction . Dans 1'expose des princi-

pales conclusions auquelles ils sont arrives apres 1'examen de la

proposition du gouvernement albertain concernant 1'amenagement ferro-

viaire dans le nord de la province, les chemins de fer nous ont declare

a Edmonton : "Le projet de construction d'un nouveau raccordement dans

le voisinage de Kerensky en vue d'eliminer quelque 29 milles de voies

parall'eles CN/NAR, immediatement a Vest d'Edmonton, se revele un peu

plus interessant a la lumiere des modifications operationnelles

envisagees et des*investissements requis ;'il fera 1'objet d'une etude

intensive de la-part du CN et du CP, conjointement avec la NAR" . Un

groupe d'etude a ete forme pour etudier le projet en question . Dans

une lettre du 23 fevrier 1977, M . C .F . Armstrong, vice-president du

Canadien .National pour la region des montagnes, ecrivait :

"L'etude ne doit pas s'arreter a Vindication a
court terme selon laquelle la lign'e du NAR devant
etre bientot reparee, celle du CN deviendrait peut-
etre la meilleure route permanente (dans ce cas la
la ville de Redwater figurerait sur la liste des
localites retenues) ." Il importe de sonder cette
hypothese initiale a la lumiere du trafic et des
exigences de 1'exploitation liees aux possibilites
de developpement a long terme du nord albertain .
Nous devons egalement integrer ce projet a nos plans
de revision des installations terminales d'Edmonton .



Cela etant, 1'etude se revele complexe, et il es t
peu probable que nous puissions resoudre definitivement
la question avant le debut de 1'ete, en sorte que nous
ne pourront pas faire connaitre notre decision assez
vite pour qu'elle figure dans le rapport du juge Hall .

"I1 convient cependant de signaler que le CN et l e
CP Rail ont entrepris 1'etude voulue pour determiner
si les quelque 29 milles de voies paralleles du C N
et de la NAR pourraient etre supprimes sans trop nuire
aux futurs besoins des expediteurs, et que les nouvelles
depenses en immobilisations qu'exigeraient les deux
trongons en cause ont ete differees en attendant qu'une
decision soit prise, etc . "

La Commission recommande qu'~ la fin de leur etude, qui devra

etre terminee avant le 31 decembre 1977, les chemins de fer en trans-

mettent les resultats aus ministre des Transports .

A AJOUTER
A TRANSFERER A
L'ADMIMISTRATION DEVANT ETRE ABANDONNE E

AU RESEAU DES CHEMINIS D E

SUBDIVISION DE A MILLAGE DE BASE FER DES PRAIRIES 1977 1978 1979 1980 198 1

0 JUIN 31 DEC .

NAR BARRHEAD BUSBY BARRHEAD 26.5 26 . 5

N ATHABASCA MORINVILLE ATHABASCA 72 .8 72 . 8

CN CORONADO ST,PAUL JCT . ABILENE 108 .1 108 . 1

ABILENE JCT . HEINSBURG 51 .9 51 . 9

CN BONNYVILLE ABILENE JCT . GRAND CENTRE .61 . 1 61 . 1

TOTAL REGION 16 320.4 268 .5 51 . 9

TABLEAU XI-1 6

RECOMMANDATIONS TOUCHANT LES LIGNES DE LA CATEGORIE B - REGION 16

8
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REGION 1 7
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Reseau debase garanti jusqu'au ier janvier 200 0

Recommandations de la Commission

Adjonction au r6seau de base
Transfert A I'Administration des chemins de fer des Prairies
Abandon recommand6, 1977-198 1
Nouvelle Constructio n
Transfert du CP Rail au CNR 1~► duCanad a

Gouvernement
oGfcanadan`

Transfert du CNR au CP Rail Commission Hall Hall Commission
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REGION 1 7

Northern Alberta Railways - Subdivision de Riviere-la-Pai x

- De la jonction Roma a Hines Creek, en Alberta, 52 .8 milles .

'Le poids des rails de cette ligne varie de 60 a 85 livres et

leur capacite brute de transport est de 177 milliers de livres . I1

existe sept points de livraison du grain sur ce trongon de la subdi-

vision : Grimshaw, Berwyn, Brownvale, Whitelaw, Bluesky, Fairview and

Hines Creek . Ce trongon de la subdivision de Riviere-la-Paix a regu,

en moyenne, 4 .8 millions de boisseaux de grain par annee au cours d e

la periode decennale terminee en 1974-75, ce qui equivaut a 91 milliers

de boisseaux par mille de voie ferree .

La moyenne decennale des manutentions de grain a Fairview et

Hines Creek depasse le million de boisseaux par annee .

I1 existe a Hines Creek une grosse scierie qui utilise le

service ferroviaire . La subdivision se trouve dans 1'une des regions

en plein developpement du secteur de Riviere-la-Paix, et elle est

susceptible de connaitre une importance accrue .

La Commission recommande que le trongon de la subdivision . .de

Riviere-la-Paix compris entre la jonction Roma et Hines Creek demeure

en service et soit ajoute au reseau de base-garanti jusqu'au ler

janvier 2000 .

Northern Alberta Railways - Subdivision de Smoky

- De Rycroft a Spirit River, en Alberta - 5 .3 milles .

J
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Equipee de rails d'acier d'un poids de 60 livres, cette ligne

a une capacite brute de transport de 177 milliers de livres .

Dans la periode decennale terminee en 1974-75, les reception s

de grain y ont atteint la moyenne annuelle de 1 .3 millions de boisseaux,

soit 1'equivalent de 238 milliers de boisseaux par mille de voie ferree .

La production cerealiere de la region s'accroit sans cesse, d e

nouvelles superficies etant mises en production chaque annee .

Les elevateurs de Spirit River sont exploites respectivement

par 1'Alberta Wheat Pool, la Cargill Grain, la United Grain Growers

et la Hanna's Seed Ltd .

La Commission recommande que le trongon Rycroft-Spirit River de

la subdivision de Smoky demeure en service et soit ajoute au reseau de

base garanti jusqu'au 1er janvier 2000 .

TABLEAU XI-1 7

RECOMMANDATIONS TOUCHANT LES LIGNES DE LA CATEGORIE B - REGION 17

A AJOUTER

A TRANSFERER A
L'ADMINISTRATION DEVANT ETRE ABANDOP!NEE

SUBDIVISION DE A MILLAGE

AU RESEAU
DE BASE

DES CHEMINS D E
FER DES PRAIRIES 1977 1978 1979 1980 1981

3 0 JUIN 31 DEC .

NAR SMOKY RYCROFT SPIRIT RIVER 5 .3 5 . 3

NAR PEACE RIVER ROMA JCT . H INES CREEK 5 2 .8 52 . 8

TOTAL REGION 17 58.1 58 . 1
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q

CONSEQUENCES DES RECOMMANDATIONS REGIONALES

Resume des recommandations

TABLEAU XII- 1

Resume des recommandations de la Commission

Voies de la categorie "B "

Adjonction Transfert ABANDON
au reseau aux autorites 1977 1978 197 0, 1980 198 1
de base du rail 30 3 0

Re ion Milles des Prairies 'uin dec .

1 11 .4 -- 6 .9 -- 4 .5 --
2 508 .1 96 .0 209 .8 27 .1 -- 29 .0 -- 6 .9 39 . 3
3 155 .2 -- 74 .3 -- 9 .4 -- 71 .5 -- --
4 558 .7 -- 217 .7(1) 32 .7 80 .7 138 .3 -- 19 .0 70 . 7
5 449 .9 163 .6 235 .7 -- -- 50 .6 -- -- --
6 763 .4 383 .0 310 .1 28 .8 33 .6 7 .9 -- -- --
7 101 .5 -- 37 .8 10 .9 26 .8 -- -- -- 26 . 0
8 360 .2 54 .1 144 .4 52 .3 48 .4 -- -- 61 .0 --
9 357 .4 -- 202 .1 -- 104 .8 -- 25 .5 -- 25 . 0

10 226 .4 -- 95 .8(2) 21 .8 -- 33 .3 94 .5 -- --
11 988 .0 401 .7

'
236 .2 81 .5 103 .8 72 .7 63 .4 28 .7 --

12 436 .9 164 .8 110 .6 36 .0 40 .3 -- 49 .4 35 .8 --
13 483 .4 142 .0 204 .1(3) 58 .7 33 .9 -- -- 47 .7 --
14 393 .6 -- 206 .2 71 .4 116 .0 -- -- --
15 126 .7 80 .8 -- 13 .0 32 .9 -- -- -- --
16 320 .4 268 .5 51 .9 -- --
17 58 .1 58 .1 --

53 .2 63 1
TOTAL 6,299 .3 1,812 .6 2,343 .6 1,16 9 .3 331 .8 304 .3 199 .1 161 . 0

(1) INCLUT 0 .4 MILLES DE NOUVELLES VOIES .
(2) INCLUT 19 MILLES DE NOUVELLES VOIES .
(3) INCLUT 3 MILLES DE NOUVELLES VOIES .

Le reseau des Prairies compte 18,736 milles . Dont 12,414 .3 mille s

ou 66 .2 pour cent sont incorpores au reseau de base et garantis jusqu'en Van



TABLEAU XII- 2

Milles de voie et recommandations par province

Pourcentag e
du tota l

Cat@gorie de voie CN CP NAR Total provincial.

-Mi .- -Mi .- -Mi .- -Mi . -

Province du Manitob a

Reseau de bas e
garanti jusqu'en
Van 2000 1,996 .5 1,151 .8 -- 3,148 .3 69 . 2

Adjonction recomman -
dee au r6seau de base 118 .5 49 .0 -- 167 .5 3 . 7

Transfert recommand 6
a 1'Administratio n
des chemins de fe r
des Prairies 464 .5 136 .2 -- 600 .7 13 . 2

Abandon recommand6 429 .6 203 .3 -- 632 .9 13 . 9

TOTAL 3,009 .1 1,540 .3 -- 4,549 .4 100 . 0

Province de Saskatchewa

R@seau de base garant i
jusqu'en 1'an 2000 1,865 .2 3,101 .5 -- 4,966 .7 59 . 0

Adjonction recommand "e e
au r@seau de base 763 .4 281 .8 -- 1,045 .2 12 . 4

Transfert recommand6
a 1'Administratio n
des chemins de fe r
des Prairies 755 .1 525 .0 -- 1,280 .1 15 . 2

Abandon recommande 727 .5 394 .7 -- 1,122 .2 12 . 4

TOTAL 4,111 .2 4,303 .0 -- 8,414 .2 100 . 0

Province de l'Albert a

R@seau de base garant i
jusqu'en Van 2000 1,924 .8 1,563 .3 811 .2 4,299 .3 74 . 5

Adjonction recommande e
au r6seau de base 242 .0 273 .3 84 .6 599 .9 10 . 4

Transfert recommand @
a 1'Administration
des chemins de fe r
des Prairies 231 .9 230 .9 -- 462 .8 8 . 0

Abandon recommand6 150 .0 260 .4 -- 410 .4 7 . 1

TOTAL ,548 .7 2,327 9 895 .8 5,772 .4 100 . 0

Province des Prairie s

R@seau de base garant i

jusqu'en Van 2000 5,786 .5 5,816 .5 811 .2 12,414 .3 66 . 2

Adjonction recommand6 e
au r6seau de base 1,123 .9 604 .1 84 .5 1,812 .6 9 . 7

Transfert recommand 6
a 1'Administration
des chemins de fe r
des Prairies 1,451 .5 892 .1 -- 2,343 .6* 12 . 5

Abandon recommand6 1,307 .1 858 .4 -- 2,165 .5 11 . 6

TOTAL (RESEAU) 9,669 .0 8,171 .2 895 .8 18,736 .0 100 . 0

* Y compris 22 .4 mules de nouvelles voies .
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2000, et 6,299 milles ou 33 .6 pour cent ont fait 1'objet d'une 6tude

par notre Commission . Cette derni6re recommande que 1,812 .6 milles

soient ajout@s au r@seau de base, et que 2,165 .5 milles soien t

progressivement abandonn6s sur une periode de cinq ans et enfin que

2,343 .6 milles soient plac@s sous 1'autoritd de 1'Administration des

chemins de fer des Prairies pour que celle-ci fasse une 6valuation

permanente de leur utilit@ .

Des 2,165 .5 milles dont on recommande 1'abandon, 534 .2 ne sont

pas en service a 1'heure actuelle et pourront etre abandonn@s, le 30

juin 1977, a 1'expiration du "gel" en vigueur . On compte 138 .6 milles

retirees du service au Manitoba, 237 .7 en Saskatchewan et 163 .9 en Alberta .

La Commission a recommand6 1'abandon de 1,631 .3 milles de voies e n

service entre decembre 1977 et decembre 1981 . De 1'ensemble des 18,201 .8

milles de reseau en exploitation, les abandons se chiffrent a neu f

pour cent, soit 11 .2 pour cent au Manitoba, 10 .9 pour cent en Saskatche-

wan et enfin, 4 .4 pour cent en Alberta .

TABLEAU XII- 3

Voies en service - Nombre de milles et recommandation s

Province Milles en service Abandon recommande Pourcentage

Manitoba 4,410 .8 494 .3 11 . 2
Saskatchewan 8,181 .5 889 .5 10 . 9
Alberta
----------------

5,609 .5 247 .5 4 . 4

TOTAL
------------------- -

18,201 .8
------------------ -

1,631 .3
------------

9 . 0

Des 2,165 .5 milles dont on recommande 1'abandon, 1,307 .1 milles,

ou 60 .4 pour cent, appartiennent au CN et 858 .4 ou 39 .6, pour cent a



CP Rail .

Incidence sur les producteur s

La fermeture proposee de 2,165 .5 milles de reseau au cours des

cinq prochaines annees atteindra environ 6,750 detenteurs de livrets de

permis . Dans la plupart des cas, sauf si les elevateurs sont

consideres comme des elevateurs hors-voie, ces producteurs devront

diriger les livraisons vers d'autres points . Ils representent 4 .4

pour cent des producteurs de grain de 1'Ouest canadien qui, au cours de

la decennie se terminant en 1974-1975, ont effectue en moyenne des

livraisons annuelles se chiffrant a 35 .5 millions de boisseaux, soit,

4 .6 pour cent des livraisons annuelles moyennes des producteurs .

Pour rejoindre d'autres points de livraison, les producteurs

seront obliges de parcourir des distances plus grandes . I1 ne s'agit

pas d'une distance excessive car la Commission a veille a eviter aux

producteurs de transporter du grain au-del'a de la distance de 25 milles

habituelle par suite de la fermeture de certains elevateurs ou de

certaines voies . I1 n'a pas ete possible de proteger chacun des

producteurs, mais 1'application generale du principe la protege la

majorite d'entre eux contre des distances exessives . A 1'heure actuelle,

malgre la proliferation des elevateurs, un bon nombre de producteurs

transportent le grain sur des distances de plus de 30 milles .

Elevateurs primaire s

I1 existe 206 elevateurs aux 113 points de livraison situes sur

les 2,165 .5 milles de voies dont on recommande 1'abandon . La capacite

d'entreposage de ces elevateurs est de 1'ordre de 13 millions d e
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boisseaux, soit 3 .8 pour cent de la capacite des elevateurs .primaire s

des Prairies .

A six de ces 113 points de l*ivraison, .les receptions de grain se

sont etablies en moyenne a moins de 150 milles boisseaux par an, 48

autres connaissent des livraisons de moins de 250 milles boisseaux

par an, et 57 enregistrent des receptions de grain de 1'ordre de 250 a

500 milles boisseaux par an et enfin, deux points de livraison ont un'

volume depassant 500 milles boisseaux . Ces chiffres sont reunis au

tableau XII-4 . Le tableau XII-5 decrit la diminution des points de

livraison et du nombre d'elevateurs que le reseau a connue au cours

des cinq dernieres annees .

TABLEAU XII- 4
Receptions aux points de livraison a retirer du - servic e

Receptions Annee d'abando n
(000 boisseaux) 1977 1978 1979 1980 1981 Total % du . Tota l

Nombre de points de livraiso n

Moi ns de 1 ,50
150 - 200
250 - 500

3 0 2 . 0 1 6
19 10 9 2 2 42
17 13 4 14 9 57

5 .3
37 .2
50 . 5

Plus de 500 2 0 2 2 2 8 6 .0-------------------------------------------------------------------

TOTAL 41 23 17 18 14 11 3
% du total 36 .3 20 .4 15 .0 15 .9 12 .4 100 . 0

TABLEAU XII- 5
Points de livraison et fermeture d'elevateurs, 1972-197 7

Campagne agricole Nbre .de points de livraison Nbre .d'elevateurs

1972-73 1,672 4,567
1973-74 1,617 4,383
1974-75 1,594 4,292
1975-76 1,556 4,165
1976-77 1,495 3,964
Reduction totale - 177 - 60 3
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Incidences sur les collectivit6 s

Recommander la fermeture de 2,165 .5 milles'd'embranchements

signifie la fin du service ferroviaire aux 113 points de livraison

entre 1977 et 1981 . De ces 113 points de livraison, deux sont des

municipalit6s, 23 des villages constitu6s en corporation et 88 des

agglomdrations rurales . Au tableau XII-6 figurent les donn6es relative s

A la population des agglom6rations ou le service ferroviaire sera

interrompu . Parmi celles-ci, 59 .3 pour cent ont moins de 50 habitants,

19 .5 pour cent de 50 a 100 habitants et 21 .2 pour cent plus de 100 .

TABLEAU XII-6
Population des agglomd rations situ6es le long des voies a abandonner

Ann6e de 1'abando n
Population 1977 1978 1979 1980 1981 Total % du Total

-. Nombre d'agglom 6rations -
0 50 26 17 11 7 6 67 59 .3
50 - 100 9 3 4 2 4 22 19 .5
Plus-de-100 6-,-.--3---- 2 --9----4-- 24, _____21_2

Total 41 23 17 18 14 11 3

% du Total 36 .3 20 .4 15 .0 15 .9 12.4 100.0



Transfert du droit de propri6t 6

Voici, dans ces grandes lignes, les transferts du droit de . .

proprift6 entre le CN et CP Rail conform6men,t aux-recommandations

de la Commission :

DROIT DE PROPRIETE SUR LES-EMBRANCHEMENT S

RECOMMANDATION DE TRANSFERT

DE CP RAIL *AU CN

REGION SUBDIVISION -DEPUIS VOIES-MILLE S

4 Miniota Quadra a Hamiota 11 .4
Lenore Kenton a Wheat.land 15 .0 (1)
Russell Russell a Inglis 12 .9 •

10 Colonsay Dilke a Amazon 51 .4 (2)
11 Matador Wartime a Kyle 30 . 4

.' J

TOTAL DES MILLES D'EMBRANCHEMENTS CEDER AU CN PAR LE
CP 121.1

(1) CN : exploitation de :0 .4 milles de-nouvelles voies
reliant Wheatlan d

(2) CN : exploitation de 8 .0 milles de nouvelle,s voies
d'Amazon a Watrou s

DU CN A CP RAI L

9 Gravelbourg Mossbank a Gravelbourg 30 .3
Hodgeville a Tyson 4 . 4

10 Central Butte Mawer a Central Butte 7 .4(3)
Riverhurst Central Butte a Riverhurst 18 . 0

11 Dodsland Dodsland a Dewar Lake 32 .6

TOTAL DES MILLES D'EMBRANCHEMENTS A CEDER AU CP PAR L E
CN 92. 7

(3) CP Rail doit exploiter 11 milles de nouvelles voies entre
Eyebrow et Mawer .
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Ces transferts sont necessaires pour realiser les economies d'ex-

ploitation exigees par la nouvelle structuration et s'expliquent

d'elles-memes pour la plupart .

Subsivision de Colonsa y

En ce qui concerne la subdivision de Colonsay de CP Rail, la voie

ne sert a aucun trafic entre Colonsay et Amazon, un parcours de 33 .3

milles a 1'extremite nord . Au sud, il s'agit d'une voie peu sor e

qui a ete inondee en plusieurs endroits entre Dilke et Euston, soit

sur une distance de 21 .8 milles . Les estimations presentees a la

Commission indiquent qu'il en co 'uterait pres de 4 a 5 millions de dollars

pour remettre cette section en etat . Elle est au niveau de 1'eau et

subit des inondations regulieres .

Subdivision de Meadow Lake

La subdivision s'etend de Tobey (Debden) a Meadow Lake, soit un

parcours de 93 .4 milles . Elle a deja ete reliee par la subdivision

de Medstead, (CP Rail), a la subdivision .de Hatherleigh (CN) situee a

Medstead, et de la a North Battleford par le reseau du CN sur lequel

CP Rail a droits de circulation .

CP Rail a presente une demande, qui devrait lui e'tre accordee

d'ailleurs, visant a abandonner la subdivision de Medstead . CP Rail

a acces a la voie de Meadow Lake depuis Prince .Albert jusqu'a Tobey

(Debden), car'il a le droit de circuler sur les lignes du CN des

subdivisions de Blaine Lake et de Big River depuis Prince Albert jusqu'a

Tobey, soit une distance de 60 .9 milles .

I1 s'ensuit que la subdivision de Meadow Lake de CP Rail est



actuellement une voie delaissee,,et rien ne justifierait la remise en

etat et 1'exploitation de cette ligne par CP Rail . Celui-ci a en effet

etabli que la ligne etait peu rentable . Meme si on l'employait au

transport du grain a un tarif compensatoire, la ligne demeurerait peu

rentable malgre les droits peu elevds qu'il verse au CN pour 1'acces

jusqu'a Prince Albert . Le CN n'est pas tenu d'offrir ce service a

perte . CP Rail desire conserver la ligne comme voie d'acces vers le

nord-ouest de la Saskatchewan au cas ou a un moment donne, une certaine

expansion devait justifier la construction de voies vers le nord . La

Commission n'entend pas justifier que CP Ra'il soit subventionne pour

conserver cette ligne indefiniment aux frais du public parce qu'il

existe une mince chance de la voir devenir viable dans un avenir

eloigne que CP Rail m 'eme ne peut prevoir actuellement .

Le CN dessert le territoire qui s'etend de Shellbrook a Tobey

et'jusqu'a Big River et pourrait offrir le meme service a la subdivisio n

de Meadow Lake .

Un autre point a influe sur la decision de la Commission : des

terres agricoles s'etendent entre la riviere Saskatchewan-Nord et la

riviere Beaver, qui pourraient, dans un proche avenir justifier un

raccordement entre Meadow Lake et les voies du CN a Grand Centre e n

Alberta . Ce raccordement relierait le Nord-Est de l'Alberta a'Prince

Albert et Churchill . On a fortement objecte a la Commission qu'un

raccordement etait necessaire depuis Frenchman's Butte, en Saskatchewan,

a Heinsburg, en Alberta, mais selon la Commission il serait trop au std

pour bien desservir la region de la riviere Beaver .
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Generalite s

Dans les cas ou le transfert du droit de propriete est recommande,

le proprietaire actuel aurait droit a un dedommagement pour les biens

meubles cedes a 1'autre societe, mais non pour 1'emprise_ Les echanges

se font dans les deux sens, et le dedommagement verse devrait etre

convenu entre les deux parties ou determine par arbitrage .

La Commission canadienne des transport s

Les articles 253 et 254 de la Loi sur les chemins de fer prevoient

que c'est la Commission susmentionnee qui peut ordonner 1'abandon d'une

ligne .

La Commission recommande 1'abandon de nombreuses lignes ou sections .

Une interpretation litterale de ces articles pourrait signifier

que, si les recommandations de la Commission sont acceptees par le

ministre des Transports et le gouvernement du Canada, la dite Commission

devra reprendre la procedure d'abandon avant que celui-ci ne soit

concretise .

Ce procede constituerait un double emploi et une depense inutile

tant au plan financier qu'au plan de la main-d'oeuvre . Dans le cadre

de son mandat, la Commission a fait 1'6tude de ces voies en tenant

compte des points figurant a 1'article 254 de la Loi . Elle a annonce

la tenue de ses seances, en a organise a peu pres 120 et a regu plus

de 1,600 memoires . Tout a ete dit et tous les memoires ont ete pre-

sentes .

La Commission recommande que la Loi sur les chemins de fer soit



amendee, s'il y a lieu, pour relever la Commission canadienne des trans-

ports de toute participation ulterieure aux procedures d'abandon qui ont

fait l'objet d'une etude par la dite commission et aussi de tout abandon

futur des voies transferees a 1'Administration .des chemins de fer des

Prairies :

Dedommagement aux provinces pour les depenses de voiri e

Les memoires presentes a la Commission par les municipalites et

les provinces ont souligne le cas des depenses de voir .ie qui pourraient

etre transferees du federal aux autorites locales en cas d'abandon de

voies .

Les memoires de 1'Alberta et de la Saskatchewan en matiere de

depenses de voirie contiennent une estimation du coOt total en tenant

compte de_la construction et de 1'entretien supplementaire occasionnes

par 1'abandon eventuel de chaque voie . Le Manitoba a etabli un rapport

entre le total de milles de routes aux milles de voies ferrees de la

province pour calculer ensuite le nombre correspondant de milles de

routes qui seraient touches par 1'abandon de toutes les voies de la

categorie "B" .

L'estimation de l'accroissement eventuel du coOt des routes resultant

du prochain abandon des voies .ferrees est complexe parce qu'on doit

envisager toute une gamme d'hypotheses . La'premiere d'entre elles est

fondamentale et porte sur 1'e1oignement ou 1'emplacement des point s

de livraison dans le but d'etablir des projections au sujet des routes

et des volumes . Pour determiner les caracteristiques de la route, l a
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duree de son revetement et de 1'infrastructure, on ne peut s'en tenir

a la simple application des principes de resistance des materiaux . Une

bonne part des donnees destinees a l'analyse technique se fondent sur

une selection plutot arbitraire de certains facteurs comme la descrip-

tion du vehicule (taille du camion), le calendrier et la concentratio n

du trafic, ainsi que sur la connaissance concrete de la performance typique

des plates-formes .

Les grandes rubriques du document intitule "Couts des routes"

(Volume II) resument les facteurs dont il faut tenir compte en evaluant

1'incidence de 1'abandon sur les routes, tels qu'ils se degagent d e

la documentation actuelle .

L'utilisation des routes et l'incidence d'un surcroitde trafi c

serait normalement evaluees en termes de 1'accroissement de la moyenne

annuelle du trafic quotidien (AADT) en verifiant si 1'on s'attend a

voir la composition du trafic subir des changements importants . Pour

evaluer 1'incidence d'une augmentation du transport cerealier, il y

a lieu d'etudier comment les routes seront touchees par 1'accroissement

du nombre de vehicules lourdement charges . Habituellement, le change-

ment de 1'ensemble du trafic est de peu de consequence .

On a determine que la centralisation prevue par suite de la

modification des intervalles entre les points de collecte n'intensifiera

pas outre mesure le trafic sur les principaux axes routiers . La

principale inquietude touche 1'accroissement du transport du grain sur

des routes bitumees . La duree de service d'une route asphaltee est

presque directement proportionnelle a 1'accroissement des chargements,



tandis que dans le cas d'une route bitumee, la simple application des

principes techniques ne permet pas de la prevoir aussi facilement . On

a .de plus compare le trafic actuel et eventuel aux donnees chronologiques

pour evaluer 1'incidence d'un surcroit de,trafic sur le reseau routier

secondaire . Cette evaluation a tenu compte du calendrier et de la

concentration du trafic, de meme que de la taille des vehicules qui

composent le trafic supplementaire . L'etude de la Commission confirme

1'opinion que le besoin de fonds decoulera surtout de la necessite

d'asphalter certaines routes bitumees .

.En evaluant le coOt des routes, il faut prevoir les exigence s

du public, quoique dans le cas de 1'interruption du service ferroviaire

cela devient plus complique parce que les rapports de cause a effet

sont .plus difficiles a etablir . La Commission n'est pas sans ignorer

qu'une route de gravier, meme si elle peut supporter des chargement s

plus lourds, peut etre asphaltee a cause de la demande insistante du public

qui veut des routes "sans poussiere" . Une partie des frais necessaires

pour asphalter la route sera attribuable a la charge accrue des vehicules

car les surfaces huilees bien qu'incapables de supporter ce poids auraient

suffi a satisfaire le public si le trafic demeurait tel qu'il est

actuellement .

Les estimations des gouvernements de 1'Alberta et de la Saskatche-

wan ont ete fondees sur une analyse assez rigoureuse quoique la methode

de calcul puisse etre contestee sous divers aspects . I1 est difficile ,

en effet, de voir plusieurs estimateurs techniques s'accorder-sur les

hypotheses utilisees pour le calcul des coOts des routes entraines pa r
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la suppression du service ferroviaire . Un second calcul'de ces frais

pour-ce qui est de certaines voies determin@es, revele que les estima-

tions provinciales sont elevees . La Commission a neanmoins accept@

ces donn6es dans 1'ensemble afin de pouvoir d6finir 1'incidence de

1'abandon de ces lignes .

Par ailleurs, les estimations provinciales ont fait l'objet d'une

analyse et elles ont ete traduites en couts annuels moyens . La

moyerine annuelle des livraisons de grain a6galement et6 calculee

pour tous les embranchements de la categorie "B" . Si Von devait

accepter le projet d'abandon general tel quel, 1'accroissement des

coOts des routes equivaudrait a une moyenne de trois cents le boisseau

:pour les livraisons de grain dans les nouvelles stations . Par contre

1'abandon total des embranchements de la categorie "B" entrainerait

un co"ut moyen d'environ un cent par boisseau pour tout le grain livr@

dans les Prairies, etant donne que pres d'un tiers de la collecte

de grain se fait le long des 6,300 milles des voies de la categori e

"B" .

Les coOts supplementaires decoulant de 1'abandon et de la rational-

isation "pr6visible" ne constitueront pas la majeure part du cout d e

la manutention et du transport du grain . On doit neanmoins avaluer

l'importance des coOts qu'auront a subir les provinces, au chapitre

des routes .

Les mesures qui se concretiseront au cours des cinq prochaines

ann6es, conformement aux recommandations de la Commission, concernent

1'abandon d'un peu plus d'un tiers de voies de la categorie "B" .

- 575 -



~ peu pres moins de 15 pour cent de 1'ensemble des receptions de grain

circulant sur les voies de la categorie "B" seront deplacees vers

d'autres points a cause des fermetures . La Commission a applique .son

interpretation des calculs des gouvernements provinciaux a ce projet

de rationalisation afin de pouvoir evaluer 1'accroissement des cuts

des routes . Calcules sur cette base, les frais annuels d'entretien

des routes et le coOts amorti de construction s'elevent a environ

$300,000 pour 1'Alberta, $600,000 pour la Saskatchewan et $150,000 pour

le Manitoba .

La Commission prevoit que des negociations federales-provinciales

auront lieu en ce qui concerne 1'assistance que devrait fournir le

gouvernement federal pour compenser le transfert des coOts qui decoulera

de 1'abandon . Les provinces et les municipalites se verront confrontees

a 1'accroissement des coOts destines a couvrir la hausse des coats des

routes . C'est le gouvernement federal qui beneficiera des economies

realisees en matiere de subventions aux chemins de fer par suite des

abandons .

. La Commission recommande :

que le Gouvernement federal aide les provinces et les
minicipalites qui auront a subir la hausse des coOts des
routes par suite de 1'abandon des embranchements .

Taxes municipale s

Les municipalites des Prairies ont exprime leur inquietude au

sujet de la perte des recettes fiscales par suite de 1'abandon de

certaines voies . Dans de nombreuses municipalites, 1'evaluation des
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lignes de chemins de fer et 1'evaluation des installations fe.rroviaires

connexes comptent pour dix pour cent et davantage de 1'ensemble de

1'assiette fiscale de la municipalite :

L'incidence sur les residents des municipalites est triple : perte

de revenue, frais d'entretien routier legerement, plus eleves par suite

de 1'accroissement du transport du grain et accroissement des frais

agricoles .

La Commission a etudie ces transferts de cout des societes de

chemins de fer et du gouvernement federal aux municipalites . D'autres

sections du present rapport traitent du coOt du transport par camion

de ferme ainsi que des coOts des routes .

La Commission recommande qu'une somme egale a la valeur-des taxes

pergues pendant cinq ans sur les voies destinees a etre abandonnees

soit mise a la disposition des provinces par le gouvernement federal

pour que celles-ci la distribuent aux municipalites suivant une base

proportionnelle a la perte fiscale . I1 est recommande de plus que ces

fonds soient verses a la province des 1'abandon des voies .

On admet que les consequences de 1'abandon sur les collectivites

locales varient considerablement et que 1'effet negatif le plus marque

frappe le revenu des villages constitues en corporation . On recommande

toutefois que les emprises abandonnees reviennent a la Couronne du chef

de la province pour que celle-ci puisse en disposer en s'entendan t

avec les autorites locales . . Par consequent, plus 1'evaluation de

1'emprise est elevee, plus le village ou la municipalite pourra tirer

profit des biens qui lui sont cedes~ .
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Dans certains cas les consequences de la perte du revenu ferroviaire

seront etendues a cause de la nature inter-municipale des divisions . .

scolaires, des zones de developpement, des districts de conservation,

etc . Les provinces prendront sans aucun doute ces elements en conside-

ration en attribuant les fonds qui remplaceront les taxes ferroviaire s

perdues .



CHAPITRE 1 3

RESU M E ET RECAPITULATION DES RECOMMAPJDAT I ONS



1 .1

RESUME ET RECAPITULATION DES RECOMMANbATION S

Le reseau de manutention et de transport du grain est extremement

complexe . Sa structure tient a la fois du r6gime prive, du regime

cooperatif et du r6gime public . Chaque aspect de son fonctionnemen t

est soumis plus ou moins a la reglementation de 1'Etat et, dans son

ensemble, il est 1 'objet de confusion et de malentendus considerables . Au

cours de ses deux annees d'exercice, la Commission n'a rencontre per-

sonne qui en comprendit toutes les facettes, toutes les oparations,

toutes les transactions, tous les mecanismes et 1'interaction entr e

tous les al@ments du reseau . Il ne faut pas s'en etonner outre mesure,

car il s'agit en realita d'une industrie qui polarise des interet s

tr6s divers . La Commission s'est penchee-sur l'exploitation et la

rentabilite de 1'ensemble du reseau et a formule des recommandations

qui visent, a long terme, a maximiser les profits des producteurs et

a avantager les personnes et les collectivites de l'Ouest canadien .

La Commission a6tudie les besoins actuels et futurs de transport

dans 1'Ouest canadien et a for.mule un programme qui permet aux res-

ponsables d'en planifier 1'expansion et 1'exploitation . Le transport

et le developpement economique sont des principes actifs . Il doit en

etre de meme des politiques visant a stimuler le developpement d e

1'industrie agricole primaire et secondaire dans les Prairies . Ces

politiques doivent avoir la souplesse voulue pour s'adapter aux nou-

veaux besoins des Prairies au lieu de se figer dans un plan monolithiqu e

de developpement futur .



I

A . LE RESEAU FERROVIAIRE

-- Les embranchement s

1) Au chapitre 11, la Commission recommande 1'abandon par etapes,

entre 1977 et 1981, de 2,165 milles de voies reliees au transport

de grain dans les Prairies . Sur ces 2,165 milles de voies, 534

ne sont pas en service depuis pres de deux ans . (Chapitre 11) .

2) La Commission recommande que 1,813 milles d'embranchements

des Prairies soient ra .ttaches au reseau de base garanti jusqu'a

Van 2000 . (Chapitre 11) .

3) La Commission recommande que le solde de 2,344 milles

d'embranchements des Prairies soient confies a un riouvel organisme,

1'Administration des chemins de fer des Prairies . Le maintie n

en service des voies de cette categorie sera fonction des besoins .

(Chapitre 4) .

L'Administration des chemins de fer des Prairie s

1) Pour determiner les arrangements administratifs, operationnels

et financiers qui serviront le mieux 1'interet public et pour

pourvoir une evaluation permanente des embranchements necessaires

dans une industrie en evolution rapide, la Commission recommande

1'etablissement, le ler janvier 1978, de 1'Administration des

chemins de fer des Prairies, un organisme compose de trois membres

qui auraient leur bureau dans 1'Ouest .

2) Cet organisme reduira au minimum les difficultes que poser a

la transition entre le reseau actuel et un systeme congu en fonction



des circonstances contemporaines et previsibles . (Chapitre . 4) .

3) La societe ferroviaire doit etre dedommagee pour le cout du

transport du grain par chemin de fer . Les societes ferroviaires

doivent donc etre responsables de 1'entretien et de 1'amelioratio n

des voies qui font maintenant partie du reseau de base garanti

jusqu'a l'an 2000 ou qui lui seront ajoutees .

4) Avec la creation de l'Administration des chemins de fer des

Prairies, le regime de subventions aux embranchements servant au

transport du grain cessera . L'Administration des chemins-de fer

des Prairies assumera la responsabilite des coOts et de 1'octro i

de contrats pour le fonctionnement et 1'entretien de ces embranche-

ments en puisant dans le fonds des revenus generaux qui remplacera

les subventions federales maintenant autorisees en vertu des

articles 256 et 258 de la Loi sur les chemins de fer . (Chapitre 4) .

-- Le chemin de fer du developpement du Nor d

1)- La Commission recommande la creation d'un departement des

chemins de fer du developpement du Nord a 1'interieur du Canadien

National . (Chapitre 4) .

2) Le chemin de fer du developpement du Nord comprendrait 1'actuel

Northern Alberta Railways (NAR), le Chemin de fer du Grand Lac des

Esclaves (GSLR), l'Alberta Resources Railway (ARR) et les subdi-

visions d'Athabasca et de Sangudo du Canadien National .

3) La Commission recommande 1'etablissement de points d'aiguillage

communs a Edmonton et a Dawson Creek .
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4) La construction d'une voie de Fort St . John vers le nord-est

jusqu'a une jonction avec la subdivision de Manning du Chemin de

fer du Grand Lac des Escalves .

5) La construction d'une voie jusqu'a Valleyview en-Alberta .

6) I1 est important que le Canada se dote d"'un systeme efficace

de transport dans le Nord, en plus du systeme prevu par le departe-

ment du developpement du Canadien National . En temps opportun et

a mesure que 1'economie le permettra, la construction du chemi n

de fer de l'Arctique (pages 127-131) jusqu'a Inuvik . Entre temps,

1'etude a laquelle il est fait allusion a page 127 devrait etre

reevaluee et des plans devraient etre prepares pour le projet

lorsqu'il apparaltra comme la solution au developpement rationnel

de la derniere region inexploitee du Canada .

Utilisation des wagons

Pour accroitre le rendement des wagons, la Commission recommande :

1) un echange des chargements de grain entre les transporteurs

a des points d'aiguillage communs dans l'Ouest canadien, pour

employer la voie la plus courte et la moins onereuse jusqu'a

destination . Du meme ordre que les accords d'echange de Calgary

et d'Edmonton .

2) un echange de trafic entre les transporteurs pour permettre

aux wagons de CP Rail d'avoir acces aux terminus de Prince Rupert

et de Churchill, desservis actuellement en exclusivite par le

Canadien National .
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3) 1'acces commun au parc de wagons de 1'Etat . Que les wagons ne

soient pas attribues en exclusivite a un seul chemin de fer .

4) 1'expansion de la fonction de coordination du grain aux gares

interieures de Winnipeg, Kamloops, Edmonton et Calgary pour diriger

le transport du grain necessaire .

5) le dechargement des wagons aux elevateurs terminus tous les

jours de la semaine .

6) que le ministere des Transports et les societes ferroviaires

fassent 1'essai de modifications aux wagons couverts actuels en y

incorporant des orifices etanches sur le toit et des portes per-

mettant le dechargement par le bout, pour les utiliser sur les

voies legeres des Prairies .

7) les futures commandes de wagons-tremie doivent correspondre

aux besoins de 1'Administration des chemins de fer des Prairies

tout en prenant en consideration la forte proportion des voies

legeres qui relevent de ladite Administration et sur lesquelles

des wagons-tremie de 70 tonnes remplaceraient avantageusement

les wagons couverts . (Chapitre 6, page 195) .

-- Attribution des wagon s

La Commission recommande que, sur reception d'une demande ecrite,

la Commission canadienne du ble fournisse des renseignements aux pro-

ducteurs relativement aux attributions des wagons a des stations et a

des zones specifiques . (Chapitre 6, page 200) .
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-- Subventions aux societes , ferroviaire s

La Commission a constate que les pertes declarees sur les embranche-

ments des Prairies pour la periode allant de 1967 a 1975 etaient de

1'ordre de 423 .1 millions de dollars et que les paiements totalisaient

290 .3 millions de dollars . La difference de 132 .8 millions de dollars

s'est accumulee au cours des annees a cause d'un certain nombre de

questions laissees en suspens entre les societes ferroviaires et la

Commission canadienne des transports . Cette Commission recommande que

la Commission canadienne des transports, dans un rapport qu'elle pre-

sentera au ministre des Transports au plus tard le 31 juillet 1977,

precise les questions de droit et d'etablissement de co"uts ainsi que

les montants dus pour chaque embranchement ; elle doit egalement informer

les societes ferroviaires des articles qui sont rejetes et des motif s

qui en justifient le rejet ; leur fournir une liste des articles retenus,

des montants et des motifs pertinents, et etablir un echeancier de

reglement des reclamations en instance . (Chapitre 6, page 205) .

-- Wagons des producteurs

La Commission est d'avis que les wagons de producteurs ne sont pas

aussi facilement disponibles pour les producteurs que les lois passees

et actuelles le voulaient . La Commission a recommande :

1) que la Commission candienne du ble assume toute la respon-

sabilite d'un programme de wagons pour les producteurs ;

2) que la Commission canadienne du ble entreprenne un programme

de promotion pour mettre les producteurs au courant de la disponi-

bilite des wagons de producteurs ;

- 586 -



3) 1'elimination de delai de chargement de huit heures ;

4) que le reglement de la Loi de 1'imp6t sur le revenu soit

modifie pour permettre aux producteurs de differer leurs revenus

sur les wagons de producteurs ;

5) que les societes ferroviaires conservent les voies d'evitement

des elevateurs abandonnes pour la mise en place des wagons de

producteurs pendant 12 mois a la suite de la fermeture d'un

elevateur . (Chapitre 6, page 212) .

-- Raccordement de Clinton-Ashcrof t

La Commission recommande que le droit de :passage pour ce raccorde-

ment soit acquis et que les etudes techniques et les plans soient com-

pletes pour que cette construction puisse se faire rapidement en cas

d'urgence . (Chapitre 6, page 215) .

-- Voies parall'eles

La Commission recommande que les voies parall-eles du Canadien

National et de CP Rail entre Saskatoon et Unity (Saskatchewan) et entre

Moose Jaw et Regina (Saskatchewan) soient etudiees par les societes

ferroviaires et si le partage des voies permet de realiser des economies,

que les chemins de fer prennent les mesures appropriees . (Chapitre 6,

page 216) .

-- Electrificatio n

Transport Canada doit entreprendre des recherches visant 1'electri--

fication des chemins de fer canadiens . (Chapitre 6, page 216) .



-- Emprises ferroviaires

1) La Commission n'a pas etudie les avantages et les inconvenient s

relatifs a la propriete publique des plates-formes . A son avis ,

cela necessiterait une evaluation exhaustive a 1'echelle nationale

avant d'en arriver aux recommandations . (Chapitre 6, page 218) .

2) La Commission recommande que 1'emprise de tous les embranche-

ments qui ont ete abandonnes jusqu'ici et par la suite et dont on

n'a pas encore dispose soit devolue a la Couronne du chef de la

province (Chapitre 4, page 1.17) .

-- Frais Auxiliaire s

Le grain qui est decharge a present a un arret en cours de route

pour 1'entreposage et/ou pour la moulure dans 1'Ouest du Canada a ete

assujetti aux frais d'arret . Ces frais ne sont pas soumis aux clauses

statutaires qui affirment que les frais de transport du grain on t

maintenant aussi bien que dans le passe augmente de 18 cents par quintal .

Les frais d'arret inhibent 1'usage complet des silos terminus interieurs

du gouvernment, du nettoyage a 1'interieur et du traitement agriculturel

dans les prairies . La Commission d'Enquete recommande que ces frai s

d'arret soient elimines immediatement, et que les frais ferroviaires

en rapport aux arrets fassent partie des frais totals du transport

du grain par le reseau ferroviaire de base .

(Chapitre 7, Page 238 et Page 260 ; Chapitre 9, Pages 314, 318, 347 .



B . LE RESEAU D'ELEVATEURS PRIMAIRES

-- Emplacements des elevateur s

La Commission est d'avis que, en partant du principe des taux

compensatoires, les deux parties devraient negocier un bail approuve

par la Commission des grains du Canada . La Commission recommande

qu'une societe d'elevateurs ait le loisir d'acheter ou de louer un

emplacement de la societe ferroviaire a un taux approuve par la Com-

mission des grains du Canada . (Chapitre 5, page 160) :

-- Elevateurs hors-voi e

I1 existe des endroits ou il est imperieux d'instaurer un service

de transport vers les elevateurs pour ne pas laisser les producteurs

de ces regions dans une situation intenable . La Commission a etudie

attentivement et evalue un certain -nombre de suggestions relativement

au maintien du service . Dans plusieurs cas, le service ferroviaire .

actuel representait ]'option la plus dispendi-euse . La Commission a

etudie en profondeur le concept des mini-trains qui suppose l'utilisatio n

de locomotives et de wagons plus legers et d'installations de trans-

bordement .* La Commission a constate que le concept des mini-trains,

tout en etant realisable au point de vue operationnel, n'etait pas

une solution aussi pratique que T'etablissement d"un certain nombre

d'elevateurs "hors ligne" . Le grain regu a ces elevateurs'serait

transporte par camion aux elevateurs situes sur la ligne principale,

et ce, sans frais additionnels pour le producteur .

* Voir Volume II .
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La Commission recommande :

1) 1'etablissement d'un elevateur hors ligne a Fisher Branch,

Manitoba ;

2) que le gouvernement federal, par 1'entremise de 1'Admini-

stration des chemins de fer des Prairies, acquitte les frais de

camionnage et de la manutention additionnelle a Arborg ;

3) que les societes d'elevateur et 1'Administration des chemins

de fer des Prairies etudient la possibilite d'etablir des install-

ations semblables a Cremona (Alberta), Gronlid, Waldheim, Arelee,

Stewart Valley et Main Centre (Saskatchewan) . (Chapitre 5, page 167) .

-- Tarifs aux elevateurs

La Commission recommande que :

1) la Commission des grains du Canada elabore un systeme normalise

d'etablissement des couts applicable aussi bien aux elevateurs

primaires qu'aux elevateurs terminus . Ces methodes comptables

devront etre congues de fagon a etablir de fagon distincte les

couts de nettoyage, de manutention, d'entreposage et d'essorag e

des grains ;

2) les exploitants d'elevateurs primaires et terminus soient

tenus de faire regulierement rapport de leurs couts a la Commis-

sion pour des fins de surveillance de ces couts et d'etablissement

des tarifs ;

3) les societes d'elevateurs soient tenues de faire etat, sur l e
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recepisse delivre au producteur, des tarifs applicables a la

manutention, au nettoyage, a 1'entreposage et au transport .

(Chapitre 5, page 167) .

-- Construction excessive et fermeture d'elevateurs primaires

La Commission recommande que :

1) a proximite des voies qui rel'event de 1'Administration des

chemins de fer des Prairies -

a) les societes d'elevateurs qui cherchent a agrandir

leurs installations ou a en construire de nouvelles

obtiennent au prealable 1'approbation de 1'Administration ;

b) les societes d'elevateurs qui veulent fermer un elevateu r
l

en avisent 1 'Administration et affichent cet avis dans

1'elevateur a 1'intention de leurs clients 12 mois avant

la date de fermeture prevue .

Sur le reseau de base -

a) la Commission,des grains du Canada et 1'industrie des

elevateurs etudient cette question et elaborent un

plan qui eviterait la construction excessive et une

concurrence indue dans certaines regions alors que

d'autres souffriraient d'un manque de services et de

concurrence . (Chapitre 5, page 168) .
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C . PORTS ET TERMINUS

-- Thunder Bay

La Commission recommande :

1) que les travaux de dragage reprennent immediatement a

Thunder Bay ;

2) que 1'aiguillage des convois aux terminus de Thunder Bay

soit modifie de fagon que la desserte du-port par chacun des

deux transporteurs ferroviaires corresponde etroitement a

laudesserte des silos regionaux par chacun d'eux ;

3) qu'une voie'de contournement de ligne principale de CP Rail

soit construite pour les convois en transit a Thunder Bay ;

4) etant donne ses avantages, que soit applique le concept de

couloirs communs des terminus Richardson, du Syndicat du b1e de

la Saskatchewan et de la United Grain Growers ;

5) que soit confiee a la Commission canadienne du ble la res-

ponsabilite de coordonner le mouvement de toutes les cereales

passant par Thunder Bay . Le coordonnateur local devrait etre un

fonctionnaire de la Commission ; il devrait tous les jours et a

toute heure avoir acces aux renseignements necessaires sur les

mouvements des convois ferroviaires et les arrivees de navires,

afin de remplir efficacement sa fonction de coordination ;

6) que les syndicats soient encourages a poursuivre leurs efforts

en vue d'unifier les dates d'expiration des conventions collectives .

(C,hapitre 7, Page 220) .



-- Les silos interieurs du gouvernement canadien

La Commission recommande :

1) 1'elimination du droit d'arret impose par les chemins de

fer pour 1'entreposage des cereales en transit ;

2) 1'utilisation d'un terminus interieur, le plus possible,

pour completer les installations d'entreposage et de nettoyage a

Thunder Bay, Churchill, Prince Rupert et Vancouver ;

3) la construction d'un nouveau terminus interieur a Yorkton,

Saskatchewan . (Chapitre 7,'pages 238 et 260) .

4
-- Le port de Churchill

,

La Commission recommande :

1) que les droits d'arre"t en cours de route imposes par les

chemins de fer pour 1'entreposage des cereales en transit dans

les silos gouvernementaux soient supprimes ;

2) que le silo du gouvernement canadien a Saskatoon soit

pleinement utilise pour le nettoyage et 1'entreposage des

cereales et leur expedition vers Churchill ;

3) que soit construit a Yorkton un nouveau silo du gouvernement

canadien pouvant assurer le nettoyage, 1'entreposage et 1'expe-

dition de 25 a 30 millions de boisseaux par annee vers Churchill ;

4) que des taux de transport soient fixes pour tous les points

de CP Rail dans la region desservant Churchill . Ces taux devraient

etre lies a la distance et etre comparables aux taux bases sur l a
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distance appl.iqu6s par le Canadien National pour le transport des

cereales . La Commission recommande aussi que les deux transporteurs

soient tenus d'echanger des wagons a destination de Churchill a

des points communs de correspondance ;

5) que le gouvernement du Canada, de concert avec les autorites

locales, tente d'obtenir .la prolongation de la saison d'assurance

des navires cerealiers entre le cap Chidley et Churchill et de

faire rajuster le taux des primes pour les faire correspondre aux

conditions actuelles ;

6) le systeme propose de gestion des ports canadiens permettra

aux autorites locales de contribuer davantage au developpement

du port de Churchill . La Commission appuie donc 1'adoption et

1'application rapides du projet de loi . (Chapitre 7, page 227) .

-- Vancouve r

1) La Commission recommande la creation d'un groupe special

pour coordonner les operations ferroviaires dans le port de

Vancouver et que WESTAC soit engage pour structurer un tel groupe .

La Commission recommande egalement que les recommandations 18 ,

19 et 20 du rapport de 1'honorable juge E .D . Bayda, date du 22

juillet 1975, fassent partie integrante de 1'etude de t4ESTAC qui

devra chercher a atteindre les objectifs qu'elles visent .

(Chapitre 7, page 254 )

2) La Commission recommande que le coordonnateur des wagon s
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cerealiers a Vancouver devrait disposer des pouvoirs necessaires

pour affecter et envoyer les wagons cerealiers aux terminus de

son choix ; ses directives devraient etre executees promptement

et sans faute par les compagnies ferroviaires . Ce coordonnateur

devrait etre un fonctionnaire de la Commission canadienne du ble .

(Chapitre 7, page 249:) .

3) La Commission recommande de confier au Canadien National a

Vancouver le soin de controler la circulation sur le pont du

Fraser . (Chapitre 7, page 250 . ) .

4) La Commission recommande que soit accorde au British Columbia

Railway le droit de faire circuler ses trains sur la voie du

Canadien National, a partir de son terminus sud jusqu'aux points

de prise en charge par le Burlington Northern . La Commission

canadienne des transports devrait imposer des termes et des

conditions equitables pour 1'octroi de ce droit, en vertu des

pouvoirs que lui conferent la Loi sur les chemins de fer et l a

Loi nationale sur les transports . (Chapitre 7, page 252) .

-- Squamis h

L'encombrement de l'Inlet Burrard et les questions d'environnement

pourraient imposer 1'etablissement d'un terminus moderne d'exportation

des cereales a 1'exterieur de Vancouver ; dans ce cas, le port de

Squamish serait tout designe . Lorsque sera etabli le raccordement de

Clinton-Ashcroft, les possibilites du port de Squamish pourront etre

realises . (Chapitre 7, page 255) .
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-- Prince-Rupert

La Commission recommande que le terminus de Prince-Rupert soit

entierement modernise, que sa capacite soit portee a six millions de

boisseaux et qu'i1 soit exploite au maximum comme partie integrante

des installations nationales d'exportation de cereales . A moins que

la Commission canadienne du ble ne 1'utilise pleinement, le terminus

devrait etre confie (loue ou vendu) a une entreprise d'exportation de

cereales qui, sur le plan financier, aurait avantage a exploiter toutes

ses possibilites d'exportation (Chapitre 7, page 256) .

De plus, la Commission a recommande une meilleure utilisation des

silos interieurs du gouvernement canadien (Chapitre 7, page 259) et

1'etablissement de points de correspondance communs pour que .le CP

Rail ait acces a Prince-Rupert pour ses expeditions de cereales

(Chapitre 6) ; ces deux recommandations visent a augmenter les possi-

bilites d'exportation du port de Prince-Rupert .

DEVELOPPEMENT ECONOMIQUE

La production et le traitement des produits agricoles devraient

avoir lieu dans des regions du pays qui offrent des avantages geo-

graphiques naturels pour ces activites . Les tarifs-marchandises et

d'autres politiques relatives au transport ne devraient pas eliminer

ni aller a 1'encontre de ces avantages naturels . La region des

Prairies du Canada est surtout une region d'exportation ; elle con-

tribue donc considerablement a la position de la balance des paiements



du Canada . Les politiques du transport ne devraient pas s'eloi .gner

de cette position ; elfes devraient, au contraire, reconnaltre so n

importance pour 1'interet du pays .

-- L'industrie meunier e

La Commission recommande :

1 ' ) que l'industrie meuniere au Canada puisse beneficier des

avantages geographiques naturels de 1'Ouest ;

2) que la Commission canadienne du ble revoie les coOts des

services fournis a cette industrie pour s'assurer que sa poli-

tique des prix ne reduise pas les avantages geographiques de

cette .industrie installee dans diverses regions ; .

3) que la Commission canadienne du ble mette fin a ses mesures

discriminatoires qui consistent a payer les interets et les frais

d'entreposage, partout au Canada, du ble qui attend d' 'etre moulu .

4) que les frais d'arret imposes par les compagnies ferroviaires

pour 1'entreposage et le moulage du grain dans l'Ouest du Canada

soient elimines . (Chapitre 9, page 347) .

L'industrie du broyage du colza

La Commission recommande :

1) que les tarifs de transport s'appliquant au colza et a ses

derivatifs soient fixes a des niveaux qui n'etablissent pas une

distinction a 1'encontre de 1'avantage naturel dont beneficient

~les installations de broyage du colza des Prairies .

,~ .
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2) que les iniquites en matiere de tarifs de transport, comme

celles qui existent pour le transport du tourteau de colza de

Thunder Bay a Vancouver, soient eliminees .

3) que les com~agnies de chemin de fer eliminent les frais

supplementaires de 14 cents par 100 livres imposes pour le

transport du tourteau de colza dans des wagons-tremies .

4) que les compagnies de chemin de fer accordent pour les

wagons-citernes utilises par les usines de broyage du colza la

meme remise par mille de transport que celle qui est consentie

aux autres expediteurs .

5) que le ministere federal de l'Industrie et du-Commerce

consacre plus d'efforts a 1'elargissement du marche d'exportation

de 1'huile et du tourteau de colza .

-- Industrie de transformation du betai l

La Commission recommande que les tarifs marchandises pour les

bestiaux et la viande soient etablis de fagon a ne pas annuler les

avantages geographiques naturels dont beneficient les producteurs et

les conditionneurs des Prairies .

-- Industrie du mal t

La Commission recommande :

1) que 1'industrie du maltage puisse beneficier des avantages

geographiques naturels des Prairies .
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2) que les frais d'arr "et impos6s par les chemins de fer pour

1'entreposage et le traitement des cereales soient elimines .
J-

3) que les usines de maltage des Prairies soient autorisees

comme les elevateurs primaires et qu'elles soient libres de

s'approvisionner en orge de brasserie directement des producteurs

ainsi que des elevateurs primaires . '

4) que les tarifs marchandises pour 1'orge de brasserie continuent

d'etre reglementaires et qu'ils s'appliquent aussi bien a 1'org e

de brasserie qu'au malt d'orge .

TRANSFERT. DU DROIT DE PROPRIET E

La Commission a recommande le transfert du droit de propriete de

121 .1 milles de voie de categorie "B" de CP au Canadi,en National et de

92 .7 milles de voie de categorie "B" du Canadien National a CP Rail .

La Commission recommande que la subdivision de Meadow Lake du CP

Rail, de Tobey a Meadow Lake, meme si elle fait partie de la categorie

"A", soit transferee au Canadien National . (Chapitre 12) .

LA COMMISSION CANADIENNE DES TRANSPORT S

La Commission recommande 1'abandon d'un certain nombre de subdivisions

et de portions de subdivisions . Les articles 253 et 254 de la Loi su r

les chemins de fer prevoient que c'est la Commission susmentionnee qui

peut ordonner 1'abandon d'une ligne . La Commission a fait 1'etude d e
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ces voies en tenant compte des points figurant a 1'article 254 de l a

Loi .

La Commission recommande que la Loi sur les chemins de fer soit

amendee, s'il y a lieu, pour relever la Commission canadienne de s
r, -

transports de toute participation ulterieure aux procedures d'abando n

qui ont fait l'objet d'une etude par ladite commission et aussi d e

tout abandon futur des voies transferees a l'Administration des chemins

de fer des Prairies . (Chapitre '12) .

DEDOMMAGEMENT AUX PROVINCES POUR LES DEPENSES DE VOIRI E

La Commission recommande que le gouvernement federal aide les

provinces et les municipalites qui auront a subir la hausse des coats

par suite de 1'abandon des embranchements . (Chapitre 12) .

COMPENSATION DES PERTES FISCALE S

La Commission recommande que les emprises abandonnees reviennent

a la Couronne du chef de la province pour que celle-ci puisse en dis-

poser en s'entendant avec les autorites locales . La Commission recom-

mande egalement qu'une somme egale a la valeur des taxes pergues pen-

dant cinq ans sur les voies destinees a etre abandonnees soit mise a

la disposition des provinces par le gouvernement federal pour que

celles-ci la distribuent aux municipalites suivant une base proportion-

nelle a la perte fiscale . (Chapitre 12) .



LA COMMISSION CANADIENNE DU BL E

Au cours des audiences, on a accorde un aPpui presqu'inconditionne l

a la Commission canadienne du bl 6 . Il n'exist~probablement aucune

institution dans l'Ouest canadien qui influence davantage la vie

quotidienne des agriculteurs que cette Commission . Dans certains cas,

on a quelque peu critiqu6 certaines pratiques de la Commission dans

les domaines tels que la vente, 1'affectation des wagons, 1'applicatio n

des quotas, etc . Cependant, il est certain que la Commission est

plutot consideree comme etant 1'ami du producteur . La Commission ne

d6sire nullement laisser entendre que la Commission canadienne du ble

ne fait pas du bon travail . Au contraire, les suggestions que nous

faisons visent bien plus a 1'encourager a accomplir un travail encore

meilleur .

La Commission canadienne du ble est d'une importance vitale pou r

les producteurs et parce qu'elle controle directement`ou qu'elle a

une grande influence sur 1'ensemble du mecanisme de la vente, y com-

pris la manutention et le transport, la Commission recommande que :



la Commission canadienne du ble ouvre un bureau

de li'aison en Alberta et en Saskatchewan pour

desservir la communaute agricole .

Ces bureaux doivent recevoir des rapports quotidiens sur la

repartition des wagons, les contingents, les besoins de cereales, les

arrivees et les departs de bateaux, les dates de livraison, etc .,

pour informer de fagon permanente les agriculteurs a propos de situ-

ations commerciales specifiques et pour elargir le plus possible la

commercialisation du grain . Ces bureaux serviraient a repondre a

certaines questions que pourraient avoir les producteurs et a resoudre

des problemes qu'il pourrait avoir relativement aux contingents, a

la determination des prix, aux wagons de producteurs, etc . La

Commission realise que ce n'est qu'en informant le public qu'on peut

modifier le systeme de fagon a ce que toute la collectivite en profite .

D'autre part, ces bureaux renseigneraient la Commission canadienne

du ble au sujet des problemes survenant sur le terrain .

AUTRES PREOCCUPATIONS IMPORTANTES DES PRODUCTEUR S

Tout le long des audiences, plusieurs questions ont ete portees

a 1'attention de la Commission ; sans faire precisement partie du man-

dat de la Commission, ces questions etaient une source d'inquietude

pour les indivudus ou les groupes qui les avaient soulevees .

La Commission ne disposait pas des ressources necessaires pour

etudier en profondeur ces problemes de meme que les implications d e
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toutes les solutions possibles . On en tient compte parce que plusieurs

producteurs s'y interessent et parce qu'ils exigent une etude en

profondeur .

1 . Normes de classement doubl e

Le systeme canadien de classement du grain etablit deux sous-

classes de types statutaires de grain : "les normes primaires" sur

lesquelles on se base pour separer le grain a 1'elevateur primaire et

"les normes d'exportation" qui sont les types utilises pour classer

le grain exporte des elevateurs terminus .

Les normes primaires determinent les niveaux de tolerance minimum

acceptables relativement au poids, aux corps etrangers, aux graines,

aux autres cereales, etc . qui font partie du grain exporte . Ces

niveaux de tolerance ne sont pas les me'mes pour les normes primaires

et les normes d'exportation . Certaines normes pour les types exportes,

en particulier 1'orge, favorisent 1'addition des elements qui ont ete

enleves .

Des exploitants d'elevateurs terminus ont signale a la Commission

qu'en augmentant de .15 a .3 pour cent les niveaux de tolerance pour

les petites graines dans le ble exporte, on augmenterait d'un moin s

40 pour cent le coefficient de manutention des terminus de la te'te

des Grands Lacs .

2 . Classement proteique

Nombre de producteurs ont fait remarquer a la Commission que le s
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producteurs des varietes de ble les plus riches en proteines ne sont

pas bonifies convenablement ou qu'on ne les incite pas a continuer de

produire des bles rouges du printemps a forte teneur en proteines .

Les demandes de changements provenaient generalement des regions

qui produisent les bles les plus riches en proteines et qui ont des

rendements inferieurs a ceux des regions qui produisent un ble a

plus faible teneur en proteines . Les partisans du classement pro-

teique pretendent que, dans un monde qui souffre d'une penurie de

proteines, les fournisseurs de denrees alimentaires plus riches en

proteines devraient etre bonifies pour compenser leur rendements plu s

faibles .

En 1971, la Commission canadienne du ble a commence a offrir d u

ble rouge de printemps canadien de categorie 1 et 2 d'une teneur en

proteines garantie soit environ 15 a 20 ans apres que les principaux

concurrents du Canada ont commence a le faire . Au cours de la cam-,

pagne agricole actuelle (1976-1977), on a pris des dispositions pour

payer une prime de 10 cents le boisseau pour les expeditions e n

wagons entiers de ble rouge de printemps de 1'Ouest canadien de

categorie 1 si la teneur en proteines excede 15 pour cent . Les

echantillons testes doivent contenir 15 .2 pour cent de proteines et

on n'acceptera qu'une seule wagonnee par detenteur de permi s

3 . Classement du grain - Degre d'humid ite

Les exportations de grain du Canada peuvent etre ralenties par

1'arrivee dans les regions portuaires de grosses quantites de grai n
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humide gourd . Deux exemples remarquables de ce phenomene se sont

produits a l'automne 1968 a Vancouver et, plus recemment, a Princ e

Rupert au mois de fevrier 1977 . De telles sftuations inquietent les

producteurs et ont ete portees a l'attention de la Commission a

plusieurs occasions .

Les producteurs pretendent qu'il n'est pas avantageux de vendre

du grain sec . Presentement, il est plus rentable d'augmenter le degre

d'humidite et de le maintenir a proximite du maximum permis pour la

classe r@guliere . Un producteur n'a interet a secher son grain que

s'il risque de pouvir au cours de 1'entrepo5age sur la ferme ou d'etre

refuse a un elevateur rural s'il est gourd ou humide .

Le tableau suivant montre les recettes initiales qu'un producteur

retire d'un'millier de boisseaux de ble rouge de printemps de 1'Ouest

canadien de'categorie 2 contenant 20 pour cent d'humidite (classe '

humide) a un point de livraison dont le tarif-marchandises est de

20 cents le quintal ; le tableau resume egalement ce .qui se produit

lorsque le grain est seche a divers degres .



TABLEAU XIII- 1

Boisseaux Prix initial Total

nets* par boissea u

1000 boisseaux de ble
rouge de printemps del,
l'Ouest canadien de
categorie 2 a 20 pou r
cent (humide) 995 $ 2

.54 $2,527

Seche a 17 pour cent 2 73 2,618
(gourd) 959

Seche a 14 pour cent
2 .81 2 .622

(regulier) 933 . 3

Seche a 10 pour cent 2 81 2,491
(regulier) 886• 7

* Apres une compensation pour diminution de volum e

Voici les choix qui s'offrent a un producteur qui,laissesecher

son grain naturellement dans les champs :

Si le grain est recolte a un degre d'humidite de

20 pour cent et qu'il peut etre vendu ou rafraichi pour

eviter le pourrissement, mille boisseaux rapporteront

$2,527 . Si le grain est laisse dans le champ pour lui

permettre d'atteindre un degre d'humidite de 17 pou r

cent (tout en courant le ~risque d'une reduction de classe

a cause de la pluie), mille boisseaux rapporteront un

montant net de $2,618 ou 3 .5 pour cent de plus . Si on

le laisse secher davantage dans le champ pour qu'il



atteigne un degre d'humidite de 14 .5 pour cent, il rapporte

$4 .00 ou .15 pour cent de plus que si on 1'avait recolt e

a un degre d'humidite de 17 pour cent . Si on lui permet

d'atteindre un degre d'humidite de 10 pour cent, il

rapporte $141 de moins que si on 1'avaitcrecolte a un

degre d'humidite de 14 .5 pour cent. y~.

Le systeme actuel de classement comporte donc une prime de .$131

par mille boisseaux si on ajoute de 1'eau au grain pour augmenter son

degre d'humidite de 10 pour cent a 14 .5 pour cent .

Si un producteur possede une secheuse a grain chauffee, .il lui

en co'utera probablement 15 cents par boisseau pour reduire le degre

d'humidite de 20 pour cent a 14 .5 pour cent, ou $150 pour mule

boisseaux . La valeur du grain est alors augmentee de $95 de sorte

qu'un producteur ferait $55 de plus en ne sechant pas son grain . Cette

difference augmentera si le grain est seche pour faire laisser son

degre d'humidite en-dega de 14 .5 pour cent .

4 . Le systeme de classement et les bles commun s

Plusieurs producteurs de 1'Ouest canadien se sont prononces sur

1'introduction de nouvelles varietes de ble au Canada et sur les

marches qui s'offrent a ces bles .

Le Canada a la reputation d'etre un fournisseur de bles de meuherie

de haute qualite a cause des qualites superieures du ble Marquis, qu i

a rapidement remplace toutes les varietes cultivees anterieurement .

Meme aujourd'hui, une nouvelle variete doit egaler ou surpasser le bl e
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Marquis avant que sa culture ne soit autorisee . Les var:ietes de bles

panifiables cultivees dans les Prairies sont encore designees sous le

nom de bles de printemps rouges et durs de qualite Marquis .

Le systeme de classement du Canada a evolue au cours des annees

pour repondre aux exigences variables du marche ; cependant, ce systeme

repose essentiellement sur une evaluation visuelle de ces caracteristiques

de qualite . On a pretendu que le systeme de classement actuel peut

entraver le developpement des marches qui n'exi,gent pas des bles de

qualite Marquis .

Certaines personnes estiment que 1'industrie du ble du Canada

n'est adapt@e qu'a 20 pour cent du marche . Elles soulignent que le

ble moyennement dur, contenant 11 pour cent de proteines, est le plus

en demande A travers le monde et que le Canada ne fournit pas cett e

sorte de b16-

Les experts en genetique vegtale sont d'avis que les bons bles de

meunerie moyennement durs, dont les grains sont rouges ou blancs,

pourraient etre disponibles dans deux ou trois ans . Ces bles communs

peuvent surpasser lerendement des varietes actuelles par 30 pour cent ;

malheureusement, ils ne peuvent e'tre identifies par un systeme de

classement visuel .

Tous etaient d'avis qu'il ne faut pas mettre ces nouveaux bles

communs en marche sans prendre les precautions qui s'imposent pour

eviter qu'ils soient melanges a des bles de type Marquis puisque cela

nuirait aux marches qui demandent des bles durs a forte teneur en

proteines . Cependant, on a emis 1'avis que le Canada devrait introduir e
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de nouveaux bl6s de qualitd inf6rieure et a rendement plus flev6 s ;'il

existe des d6bouch6s pour ces bl6s et s'il est possible de le faire sans

sans nuire A la r6putation du Canada sur le march@ des bl6s durs- riche s

en prot@ines .

La Commission reconnait que les questions' .
qu'on vient d'examiner

mdritent toutes un examen attentif puisque chacune peut influer sur

le rendement et la rentabilit6 de 1'agriculture dans les provinces

des Prairies .

TAUX STATUTAIRE S

La Commission recommande :

1) Que les taux statutaires de la Passe-du Nid-de-Corbeau

soient conserv6s .

2) Que la diff6rance entre le taux statutaire et le coOt

du transport du grain soit vers@e directement aux chemins

de fer . (Chapitre 10) .

I_s 00aftftft.0-1112 ~. ,
L .G . Stewart Hon . Emmett M . Hall, .C . R. e r
Commissioner Chief Commissioner Commissioner

M . McDonough 1 -7-7 Cowa n
xecutive Direct Commissione r
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