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J'ai l'honncur d'0tre, mon"icur, 

Votre obei:".�:tnt :'{'lTiteUl', 
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(SignC) W. M. �IAR.TINf 
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C.P. 422 

Copie authentique d'une decision du comite du Conscil prwe, appr01lVee par 
Son Excellence le Gouverneur general, le 8 mars 1927. 

Le comite du CDnsei ! prive, 'a la recommandation du ministre de 1 'Interieur , 
emet Ie vreu que l'honorable W. M. Martin, de Regina, Saskatchewan, juge 
de la Cour d'appel de Ia SaskatchewaJ!, soit nomme commissaire, sous ,1'empire 
de l a  Parti,e I de Ia Loi des enquetes, chap-itre 104 des Statu<Ds Revises du 
Calnadaf 1906, (pOur entendre et examiner les arguments dugouvernement de' la 
province d e  la Colombie britannique it l'appUl de sa reclamation portant sur 
la retrocession a la pm'l'in('e, par Ie gouvernement canadien, de certaines terres 
cedees par la IProvince au gouvernement federal en confomniw du paragmphe 
11 de,; termr"de l'Union, et pour enten:dre 'les temoignages necessaires au 
gouvernemcnt {'an�l(lien dans l'etude de la elite reclamation, et pour faire rapport 
de seg conc1usion8a Votre Excellence en conseil. 

E.-J. L:EMAIRE, 
Greffier du Conseil prive. 
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Rapport de la commission royale chargee d' etudier la 
retrocession de certaines terres a la 

Colombie britannique 

Par un arrete en Conseil, ,aq:>prouve par Son Excellence Ie Gouverneur 
general en Conseil,en date du 8 ma,rs 1927, une commission m'a ete decern€e, 
so us l'empire' de la Part.ie I de la Loi des enquetes,ehapitre 104 des Statuts 
Revises de 1906, "a l'effet d'entendre et examiner les arguments du gouverne­
ment de la province de la Colombie britannique a l'appui de sa reclamation 
portant. sur la retrocession a la province, par Ie gouvernen:rent canadien, de 
t'crtaines terres cedees par la pt0vince au gouvernement fooeral en oonformite 
du paragraphe 11 des termes de l'Union". 

La Commiss'ion s'est rennie dans Ia ville de Victoria pendant lawmaine 
uu 20 juin 1 927 dans Ie hut d'e'ntendre Ie pla�doyer de la province. Legouver­
nement U;deral etait ropresenie par l'honorable L.-A. Cannon, C.R., solliciteur 
general du Canlada, et pa.r M. A. B. Macdonald, C.R., de Vancouver, et Ia 
province de la ('iOlomibie ·britannique par Ie procurcur general, l'honorable A. :M. 
Mamon, C.R., et M. C. Craig, C.R., de Vancouver. 

Les arguments de la province furent tres habilement pre"ente, s, dans tous 
les details,et je desire signaler l'ex>pose minut.ieux et complet qu'en ont fait 
Ie procureur general et M. Craig. Les arguments formules et les documents 
('orroboratifs soumis embrassent, a mon avis, tOlltes l('s raisons qui peuvent 
eire invoquees a I'appui de la remise It la provinee des terres de la zone ferro­
viaire et de la Riviere-la-Paix; rien n'a ete om is dans Ie plaidoyer de la Colombie 
britannique. A la fin des seances tenues it Victoria, il fut convenu que les 
arguments du gouv·emement federal seraient elltendus a Ottawa au cours de 
l'automne de 1927. Depuis, toutefois, Ies representanis du gouvernement federal 
et de la province eonsentirent a ce que Ie pJaidoyer du gouvernement federal flit 
presente par ecrit et que l'ft province eut Ie droit. d'y repondre, si eUe Ie jugeait 
llecessaire. 

L'objet. de l'enquet.e est restreint; il se horne a determin€Jf s'.il existe des 
raisons d'ordre juridiqoo ou hasres sur des con8iderations de justice naturelle 
militant en faveur de Ia retrocession par Ie gouvernemen� federal it la province 
de la Colombie britannique de In. zone longeant Ie ehemin de fer canadi€n du 
Pacifique, 5ur tout son parcours It travers la Colombie britannique, ainsi que 
deil tenes de In Riviere-Ia-Paix/ comprenant une etendue de trois millions et 
demi d'acres. La concJusion ,it tirer doit necessairement deoouler, pour ee qui a 
trait it la situation juridique, des term-es de l'Union, des statuts du Canada. des 
siatuts de la proVlillice conremant les terres, des ,accords intervenus entre ,Ie 
gouvornement federal et la province e1. des documents relatifs aux negooiations 
cffectuees entre les gouvernements ou leurs representants, lesquels documents 
fac.iliteront I'intenpretation des statuts et. des accords. L'examen des principes 
de justice naturelle doit se faire it un point de vue plus vaste, et il convient de 
se renseigner sur ;les conditions exist ant it l'epoque de l'entree de la province 
dans Ill.' Confederation; sur les mesures prises par les auto,rites fooerales du 
jour pour effectuer les engagements pris par Ie gouvernement federal en Vue de 
la construct.ion du chemin de fer; sur Ies moyens adoptes par Ie gouvernement 
federal en vue de fournir Ie capital voulu au chemin de fer; il:ur Ie but de In. 
construction diU chemin de fer, son (,:1raeiere national, ses avantages ,pour Ie 
pays et pour I'll Colombie hritannique, ctf a la lumiere des evenements sulb&;­
quents, sur la situation, bonne ou mauvaise, faite it la Colombie hritannique, 
par rapport. aux autres provinces. En veri,te, pour en venir, apres examen do 
toutes les circonstanoos, a une solution juste pour la Colombie hritannique, il 
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ftmt envisager JiLl que",tion avec un esprit aussi large que po""ible; en tenan.t 
compte non. seulement. des conditions existant h I'e-poque, mais encore a .1a 
lumiere des en�nement.s subsequents et de;.; re:oultats prodUJits par In comtni'Ction 
du c'hemin de fer,qui, sans doute, n'eut pa� pour seul objet \'ex-eeution du traite 
intervenu entre Ie gouvernel!nent f,i�deral et Ia province, mais aussi de relier les 
gl'oupements c:pnr� de i'Amerique hritannique du Nord et de creer un immen�e 
pay'" uni dnnsi'on nllc'gennce 'ft la ('ouronne britannique. 

Par eon:::.equent, l'enquete doit porter sur I'aspef"t legal et rasped hi�torique. 
II est impos8ihle de se renseigner sur 'Ies negoeiatio'll:< orales effectu€es entre 
lei:' deux gou\'ernements relativement a l'entree de Ia province dans la Confede­
ration nisur les transactions int£'rvenues entre 1870 et 1884, date de l'adoption 
(le In loi de eession des torres, ear ceux qui y participerent et qui pourraient 
nous en informer sont dec·edcs. II nous faut done recourir auX statut�, [tux 
arretes ministeriels, aux aecordst 'aux debats du parlement. et aux d6elarations 
des hommes po1itiques de l'cpoque. Pour ces rai80ns il aurait ete inutile de eiter 
rlc-vant la Commie:sion de� per80nnes qui €Ius-sent pu etre inH'�re:<:<ee8 aux 'ques­
tions sou levees et de leur d,fmander leur opinion .�ur de" sujets de portee legale 
et historique; aurun renscignement n'aurait pu en Hre obtenu. En outre, la 
Commi:"sion n'a pas eie ill:ommee pour entendre Ies grief" genertatlx de In 
populrition de In Colomlbie britannique ni les exnetiom' dont die pourrait etre 
I'ohjet; elle a ete instituee pour entendre IeI' arguments du gouvernement de la 
provinee eta:blisf'ant que I'on doit operer la retroees8ion dt's terre;.; 1001geant Ie 
ehemin de fer elt pour fa ire rnpport �ur J.(':<droits que la provinee pretend 
a yoir "ur ees terres, pretention qui fut formul{>e ell terme:- non equivoques par 
feu l'honol"able John OIivN, premier ministre de b provin('c, nlor" qu'i1 se 
f [,isait l'interprete de son gouvernement . 

.Ie Mfini" la portee de la nature des pouvoir� de la Cmnmi""ion, ear on 
scmble croire a tort que "eEl pOllvoirf' et devoirs sont :"emrblables it eeux de la 
commis"ion nommee par Ie GouVEf1neur gcne'ral en Comeil, Ie 7 avril 1926, pour 
examiner Ie>' reelamationf' des provinces Maritimes. Rien n'est plus loin de 
In verite. La ('ommission preciiee rut instituee pGur s'enquerir df;,,, "('()ndition" 
e1 rerlamationsr1 de la popUlation de:" province& Maritimes et pour examiner, 
au point de vue nationaL "tous le� faeteurs qui porte-lilt partieulierement sur 
la position eeonomique des habitants" de ,ces provineef'. Les pouvoirs de cette 
eommission Ctaient des p1u;< etendu,.; les pouvoirs de ma rommi"sion wnt 
limitei'll, une question, une �,eule question, et une quest�on telle que les opinions 
des individus ne peuvent pHS y jeter beaueoup de lumiere. 

Afin de bien saisir toute la portee de la question et de comprendre lea 
argument", fOI1nule,;; par la province, il e"t nceessairc c!'examiner les mesures les 
plus importanteB prise" par la provinee et Ie gouverncment federal pour executer 
Ie ('ontrat pa�s6 en 1870, date de 1'ent,ree de la provinee de la Colombie britan­
nique dan!' la Confede.ration. Pour obtenir les renseignements necessairos, il 
faut eonsulter I.es aecord,:" intervenus, les arretes ministeriel:3 traitant de la 
question et les lois adoptee:;: par la legjislature de la province et par Ie parlement 
federal. Je me propose de "ignaler les accords Ie" plus important'S et les prin­
eipales lois, en faisant dos eommcntaires quand j€ Ie jugerai neecssaire. 

Par Ie pam.graphe 11 des terme,;; de l'Union de 1870 (Annexe "A") Ie 
gouvernement federal s'engageait a eommeneer dans un delai de deux ans, 
}\ compter de Ia dat' e de IT niont la constnlction, entre Ie P8teifique et monta­
gnes Roeheuses, d'un ehemin de fer reliant Ie l,ittoral de Ia Colombie britanniQue 
au roseau ferrovi'aire du Canadt� et d'en eompleter la eonstruetion dans les dix 
ans qui su�vraient la date de I'Union. Le gouvernement federal eonvint, en 
outre, de payer a I'avnnce a la Colombi,e hritannique, a compter de la date de 
rUnion, la somme annuelle de $100;000, en v('t"ements semestrie!s. I.e 'para­
graphe 11 sti'pule que Ie paiement de ,eette "omme ei't fait ",en cons,ideration 
rle la cession derertaines ten'os devant etre fflite pour aide<ra laconstruction 
dudit ehemin de fer". La provinre eonvint de "ceder au gouvernement federal, 
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(']l fidurie, pour etl'e afi'ectee, de In fn�on que Ie gouvernement federal Ie jUl!;era 
a proposf pour aider a Ja eonstruetion dudit Clhemin de f€'r, une etendue' de 
terres tout Ie long de la ligne de chemin de fer dans lia Colombie hritannique (nc 
devant 'pas depasser, tout€'fois, une largeur de vingt (210) milles de chaque 
cote de la dite Iigne i 6gale it I'etendue que pourra aff.ecter aux memes fins Ie 
gouvernement federal it meme le� t€ITe� publiques des territoires du Nord-Ouest 
ddu Manitoba". II fut egaJement stipule que les terres dont. on aura it pu 
avoir di;;:po;;:ees par preemption ou octroi de la Couronne seraient remrp lacees 
par la ,cession au gouYerne'lllent federal cl'une etendue egale "des terrespubli­
(lues contigues". Le gouyernement de In provill('e convint, ell outre, de ne vendre 
!1i a'liener aucune partie des terres pubJiques de la province autrement. que pai 
preemption, avee la �tipulation que Ie ee�",iOllnail'e dena habiter la terre eeclee. 

11 tlemble ineonte8table que c'etait I'intention et la politique elu gouverne­
ment federal, a l'epoque de l'Union et posterieurement, pendant quelques annees, 
rl'utiIiser les terres publiques, y tompri:3 relles red6es par la province en vert·u 
des telfroes d€ l'Union,. poUir de,frayer Ie COltt de la ronstruetion du chemin de 
fer. Cet objet aumit pu Ct.re atteint en octroyant les terrelS it toute compap;nie 
flui aurnit entrepris laronSitruction Ollen yendant terres, si pos""ibl€, et en 
l1ffertant Ie prix it l'exorution de� ('1:111"(,,, flu ('ontrat negoeie flyeC la .provinee. 
On avait. l'intention de defrayer Ia construction du eh€'min de fer par l'oct.roi de 
lot� alternants tout Ie long du c'hemin de fer ('t d 'obtenir l'argent necC'SSiaire 
par In yente .de� lot� intermediaires: on aurait ovite ain,;i toutr augmentation 
(l'impnt. Cdte intention 'e�t rlairement revelee paT Ie dobat de la Chambre 
des Communes, en 1871, ronc€'rnant le� termef' de l'Union, et Russi par Ie d6bat 
de 1872, sur la eonstructioll du Canadien du Pacifique, 35 Victoria, chapitre 
71 L\nnexe "B"L L€s derlaratiolls des hommes politiques de 1'0poqU€ demon­
trent. e.galement que reite intention fut communiquoe aux repre",entants de In. 
pro\'inre 101'1' de la discus"ion des termcs de I'union; de plu,::,bien que I'artiele 
11 ne faf'se .nullement mention de terrt's' it obtenir de la provinee d'Ont>tllrio, il 
n'y a pa" de doute que Ie gouv€'rnement esperait que cctte provineI.' ferait &gale­
me-nt. un-c e'€Bsion de terrain en vue d'aider it ia construrtion du chemin de fer 
dans le� limit.es <ie la proviIlt'€t la cession devant com prendre des lots a1ternant� 
d le8 lots interuneciiai'fClS aevant. d'emeurer la propriete de Ia provnnr€. On n 
Ilorlarc au Parlement que ret ortroi representerait une etendue de 9 millions 
{I'arres; la chose est specifiquement mention nee dans lei' statut:;:, 35 Victorin., 
t'ha,pitre 71. Que l'intention fut de' construire Ie {'hemin de fer par la r('&"ion 
I!'une immense ctendue de terre, bf:aucoup plus ronsiderable que cellI.' qui fut. 
ilPfinitiY('mcnt ceder au Canacii'en du Pacifiqu>e par la Joi de 1881, et par de 
petites i"ubvention� en espere;;:, san" augmentation d'impot, In rhose est appa­
rente par 1f':3 d€daration� faites au PHrle'lllent it l'cpOQue elu (\,ebat SUr IE'S termes 
de ITnion; Ia dis('u8sion parLementaire qui cut lieu it l'()ocasion de l'adoption de 
Ia premiere loi relativ'c au chemin de fer Canadien du Pacifique en fait egale­
ment foi. On pourrait. faire des citations innomhrables pour Hablir re point, 
mai" quelques-unes Sluffiront it demontr(lr queUe Hait ]'intention du gouverne­
ment. du jour. 

Le Hansard du 28 mars 1871, page 669) rapporte 'Ies paroles snivantes cle 
M. Tilley:-

"La lignc de chemin de fer tra ver�erait un territoire m'l!!:nifique, ct, l'octroi PI'Oj�h2 COI11-
pOl'terait la cei'sion de 50 millions d'acrcs de tplTe Sllnti comprendrc les lots intel'mediaires don t 
Ie produrt. de la \'ente pourrait con�tituer nn fonds d'amorti"Qement 0\1 fO\1l11imit, d'aut.rc 
fll,on.le.; fonds neeessaires; et sri Fon tient comj}te de l'augnwntfltion pl'obable dp la popllltt­
lion. Ia coloni-mtion I'apirlr: du N'ord-Oue"t pt sa plus pui",�lmt.p farulte de p�.v('r, il ne cmint 
pus et Ie gou\'ernement, ne craint pas que Ie IWlIple soit taxe da\'antage." 

Sir Richard Cartwright deC'lRre Ie 28 ma.rs 1871, Hansard, p, 680:-

" Ensuitc Ie goU\'crnement pt·ojetait. de eedel' 11 cc chemin de fPl' line etendlle rcprbientant, 
100,000 mj.((es carre� .. II cl'{)yait que �; 1:1 population de Ia Colombie britannique , qui II 
Illanifcste Illl esprit. liberal lors dps n6gociation,�, etait informee que Ie gouvern€'ment federal 
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etait dans l'impossibilite physique d'entreprendre la construction d'un chemin de fer au eoflt 
d'au dela de 100 millions de dollars et de Ie completer en dix ans, elle consentirait it modifiet· 
les termes de la proposition sonmise a cette Chambre. II etait fortement en faveur de I'Union 
et il etait dispose a consenlj;ir a tous les engagements compatibles avec la prudence pOllr per­
mettre l'entree de la colonie dans la Confooeration, mais la Chambre doit etre pnldente et 
ne pas compromettre la securite de la Confederation en assumant une dette qui pourrait la 
faire sombrer." 

L'honorable Edwurd Blake (lit, Ie 28 mars 1871, Hansard, ip. 682:-

"Mais l'honorable ministre de la Miliee n'a pas propose l'augmentation des impOts. 
Les honorables deputes de loa droite ont declare qu'ils etaient prets a accorder 60 millions 
d'acres de terre pour aider It la construction du chemin de fer et it payer l'interet de b dette 
assumee par Ie chemin de fer it meme Ie produit de la vente des terres du Nord-Duest." 

Le meme jour sir Georges Cartier declare, Hansard, p. 662, 663. et sui­
vant€S:-

"I.e gouvernement n'avait pas !'intention de construire lui-meme Ie chemin de fel'; l'en­
tl'eprise serait confiee a des compagnies auxquelles on accorderait des concessions de terre. 
Le gouvel1lement ne se proposait pas de grever 10Ul'dement Ie budget pour faire construire Ie 
chemin de fer. Pendant la dillcu8ilion entre Ies delegues et 1e gouvernement il fut prOPD.'le par 
Je gom"er.nement federal que la colonie cedat une IisieTe de terre de 40 milles de lal'geur pour 
favoriser la construction du chemin de fer. On proposa d'accorof'r a la colonie nne subven­
tion annuelIe de $100,000, laqu.eIIe, en calculant ,I'interet i1 5 p. 100, representerait la valeur de 
deux millions d'acres de terre. I.e chemin de fer parlant de Nipissing serait d'une longuel1r 

de 2,500 milles, dont 700 millE'S dum la )ll'o,"ince d'Ontario. On ne s'attendait pa" d'obt(·nir 
toute la lisiere de 20 milles de chaque cote de la voie. mais on comptuit que Ie �O\l\'ern('nli'nt 
d'Ontario uccordemit tOllS Ie" �Ienx lots de chaque cote de b Iigne sur eette longuettl' de 700 
miJles. ('f' qui rcpresenterait une conc(>&>ion par le gOllvernement ont.arien de neuf millions 
d'aer€;';. Mai�, quel qu'en ffIt Ie coilt, il aSEurerait la Chambre que I'on n'augmcnterait p� II'S 
impate du pays." 

L'honorable M. Langevin, Ie 29 mars 1871, Hansard, p. 699:-

"II 3ffil'ma qu'on ne pounlit Caire de comparairon entre I'Intercolonial eJ: Ie Pacifique, 
car Ie chemin de fer ne serait pas coniltl'uit par le gouvernement, maia par Hne compagnie 
que I'on subventionncl'11it gencreusement en terres et en especes sans augmenter la dette <1u 
pays." 

M. Morris, Ie 30 mars 1871, Hansard, p. 714:-

"On avait parle du chemin de ff'l' commp d'une exce!lente proposition POIlI' 'induirt: 1>1 
Colombie bl'itannique a entrer dans l'Union, alor� que l'entl'eprise etai.t pIllS importante pOUl' 
Ie Canada que pour Iu Colombie britannique. Cllr Ie Canada :tytmt fait I'acquisition de� 
immenses territoires du Nord-Ouest. il lui fallait aller de I'll\'ant et donner de la valpur au 
territoire acquis; il clait convaincu que, si In Chambre tournait Ie do.« a la Colombie hriun­
llique en adoptant l'amendement du depute de Lambton, elle cOllullet1mit ilIa ('au.-c de la 
Confederation. un tort grave, peut-etre irreparable. La position du Canada eta it :;embbble :J, 
celle qui existait aux Etats-Unis il y a quelques annees, quand ce pays, reconnai,ssant comme 
moyen d'etablil' l'union entre les )Jopulation� de I'est et de l'ouest et de s'emparel' du COIlJ­
merce entre I'Euror.>€ f't l'Asie, I'impOl'tancf' et In necessite de moyen.� de communication 
entre I'est et I'ouest du pays, prit les mesures qui, en peu de tcmps, amenerent la construction 
de trois lignes differentes reliant I' Atlantique au Pacifique. Les raisons qui ont pouilile les 
Etats-Unis a agir ainsi s'imposaioo.t egallE'ment au Canada. et il croyait que Ill, ligne canll­
dienne pouvait etre construite de fal,'on sati�faisante par Hne !<ubvention 0n terre;:, ""ms 
imposer de fardeau i1 la population." 

Sir Francis Hincks, Ie 30 mars 1871, Hansatd, p. 722:-

"Personne n'a refute l'argument que It' chemin de fer ne resultait pas uniquement d·une 
entente [In'c la Colombie britallniqne, car meme si la colonie n'avait pas oonsenti a faire pctrti,> 
de I'Union n'aurait-il pas etc n0ces�aire de construil'e un chcmin de fer jusqu'aux montagne:; 
Rocheuses? " 

L'hQnorable M. Tilley, Ie 31 mars 1871, Hanwrd, p. 751:-

"El� reponse aux arguments avances par les honorables deputes de I'autre cote de la. 
Chambre, il opina que Foetroi de $10,000 par mille, en sus d\me subvention en terrei!. lle 
laisserait planer aucun doute sur la possibilite de conshllire Ie chemin de fer. II ne saurait 
y avoir de difficulte a obtenir un bon prix pour la vente dE'.i; terres." 
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Sir Georges Cartier declarait, 1e 31 mars 1871, Hanwrd, p. 749:-

"Le Gouvernement a declare it mainte reprise qu'il ne oonstruirait pas Ie chemin de fer 
lui-meme, mais que des compagnies Ie con,�tl'l1irait, aidees pal' des subventionl5 as/leZ" moderee" 
pour ne pas opprimer Ie peuple." 

Le leI' avril 1871, il ajoutait, p. 7,()3:-

" Le Gouvernement a decide que ce grand chemin de fer sera it constl'llit non par Ie GOll­
vernement, mais par des compagnies it l'ajde de concessions de terres et de faibles 8ubvention$ 
('Ij. argent." 

Sir A. T. Galt, Ie leI' avril 1871, p. 763 du Hansard:-

"Avant I'adoption definitive du pl'ojet, ie desire donner acte d'une explication I'elath'e 
!lUX conditions d'apr&; lesquelles iI fut entendu que I'adl'esse serait adoptee. Comme princi­
pale raison en favenr de I'adoption du projet, Ie Gouvernement a al.legue qu'i1 n'avait pas 
!'intention de solder tous les fmis dll chemin de fer au moyen des reserves financieres dll 
Dominion, mais de confier (rentreprise a des compagnies en leur accordant des subventions ell. 
terre et en argent. II a ajoute que telle IStnit l'entente conclue entre Ie Gouvernement et les 
dClegues de la Colombie britannique. 

L'hon. M. Campbell, Ie 3 aVl'il1871, page 777 du Hansard:-

"Nolls comptons que 1'0ntal'io donne1'a, Ie long du chemin de ier, uue serie de sections 
(Ie 20 milles it raison d'une sur deux. tandis que la Colombie britannique donnera une li!'iere 
{'ontinne de 20 milles, chaque cote." 

I! ajoutait, Ie 3 anil 1871, p. 780 du Hansard:-

" D'apre;;: les renseignements que nou", avons pris des f'Xllcrt,� en la matiere, nOli:; 
('royons qne 1(' chemin peut se construil'e flU moyen de conceq,ions rle terre;; gl'lltuites et d'une 
,ubvention de $7,000 it $10,000 par mille." 

La resolution dont Ie Parlement etait 
:lcclarations mentionnees, parle par elle-meme. 

it l'epoque ou furent faites les 
La voici:-

"II est resolu que Ie chemin de fer mentionne dans I''ldrcsse it Sa Majeste concernant 
I'WlIion de la Colombie britannique au Canada, adresse adoptee par la Chambre Ie samedi leI' 
avril courant., soit constl'uit, et exploite par l'initiative privee et non par Ie gouvemement du 
Dominion; et que Paide puhlique it donner pour I'entreprise consiste dans de liberales 
eoncessions de terre et des subventions en argent, ou moyens que Ie parlement dl! 
(;anada choisira et qui ne gr€veront P:lS trop l'indul'trie ni les reS�OUl'ces du Dominion." 

Le 3 avril 1871, p. 797 des Debat� parlcmcntaires, l'hon. M. Miller declarait 
au Senat:-

II l'n chemin dp fr'!' t!"a\'Cl'sant Ie continent ell tcrre bl'it:mniquc ('st tout au""i neceRfmire a 
l'Empire qll'au Dominion. L'Angleterre Ie voit doute a!llsi. Ll's dirigennts de l'Eml'ire 
ont assul'ement donne kur opinion 8m Ie hautement nationa.I de l'entreprise." 

L'hon, M. MacPherson, au Scnnt, Ie 3 avril 1871, p. 810:-

"Le Dominion consent it lui payer une sub,'ention annuelle de $35,000 comme aux autres 
provinces, ain"i que 8Oc. par tete, soit $48,00(). Ces sommes ne font que $83,000, ce qui est 
(�videmment insnffisant pour oubvenir aux besoins de la colonie. On a donc juge necessaire 
(faiouter it ce montant Ill. SOffiffie de $100,000, qui n'est slu'ement pas extravagante. Si I'on 
llVait demont!'e que Ia Colombie britannique, au lieu de $35,000, ayaH besoin de $135,000 pour 
maintenir ses services provindaux et execute!' les ameliorations loc:\ies necessaires, Ie pays 
n'y aurait fait aucune objection, meme s'il n'avait !'ien re()u d'6quivalent en ,terres. Maia au 
lieu de ceIa, Ie gouvemement du Dominion a stipule qu'une lisiere de terrain de 40 mille� de 
large devait eke concedee pal' la province Ie long de la route du chemin de fer projete." 

. L'hon. M. Chapais, Ie 4 avril 1871, p. 844 du Han.�ard:-

"Si nos voisins peuvent ain�i constrnil'e un chf'min de fer de 2,000 milles de long, au 
moyen de concessions de terrcs seulement, jc voudrais sll\'oir pourquoi nous ne pOUlTion� pas 
faire Ia meme chose en ajoutant une petite subvention en argent? Void ce que nous pouvons 
attendre de la convention concJue. Lc chemin doit a\'oir 2,500 milles de long. Or, 20 mi!lcs 
8haque cote de la voie, cela fait 64 milliolls d'acres." 
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L'hOll, M, Smith, Ie 4 avril 1871, p, 858 du H(lnsard:� 
"I'ai lIlor;,; demanrle d'OI\ dC'nlient venll' ('C'S i.5 millions d'acl'es. Mai,,ie "oi, (jill' Ie 

GOm·C'l·nemen,t H promj, dt' donner (l4 millions d'acrps de tel're pour aider it Ia constrnction rill 
chemin de fer, Puis il 'E' Jlropo�e d�' donnE'r en ,ub"pntion $10,000 par mille, Roit $2.5,000.000, 
d. c(>ttC' �ommE'. �'ajolltant a In ndem dC'� telTe.", solaprait Ie prix de l'ent1'epl'i8e," 

L'hOll. M, Ree:"or, Ie 4 anil1871, p, 865 dn HanuO'(l:-
"Lr GOll\'ernellH'nt ayaH l'intention d'offl'il' aux compaj!nips privees, dps dellx cOte< dp 

la lilrn(' projetep, des concpssiollS de telTE'S prise8 'Ul' llne li:,iel'e de 20 mille., a raison a'nnl' 
,;cction df' 20 milles tontf':' Ie:; rl,'llX ,eotions, E't d'y ajollter unE' RlIb,'plltion E'n al'!l:f'nt dl' i 11 
10 mille rloIlars pal' millp, en donnant dix [1m; pour E'xecutf'l' les tra"[llIx. Now, ferons, dit-il, 
tOllS les effort", I'ai;;onnabl('s ]lour tel'lIlil1('l' I('s tmVtlllX (hns Ie temps fixe," 

L'!Jon. M, Mitchell, Ie 4 anil 1871, p, 872 du Hansard:-
"Le GOUVE'l'llement croit quc pom I" con,;,tl'l1ction de cc chemin de fc'l' i! faudmit I'{'�el'ver 

nne jisiel'C' de 20 miHe� chaque cote du chemin de fpI' f'lll' loute ]a !on!l:uetJr df' III Iign0 eot. it 
menie cctte rC>E'l'H'. offril' it la compagnie III lllOitie rif's telTt's, c 'l'st�u-dil'(, liD bloc pOII' dcux 
blocs,)) 

L'hon, ::\1. Chri"tie, Ie 5 avril 1871, p, 006 du Hansard:-
i'Mon honomble ami If' mini�tre dE'S Po,;tl''' p:t1'la"t ,l� fa con('e�,doll de tI:'TTC';, d6e1u,m 

quI:' la pl'oyincf' d'Ontal'io allait J,l'obablement donn('1' que!qllc 9 million,; d'acre", San" di'''Cll­
t(']' la qualitp de la ter]'e, je d0manderais quell(' ganmtk nOll" !lyons qllC' It> gOll\'Cl'l1(,!lU'nt f't 
J',,:;:;cmblt(' 1"!l:i"latiyf' d'Olltal'io ;tccord('mnt cNle ('once",ioll." 

On pourrnit, au besoin, l1lultiplirl' ies ritution" pour lllontrrr quellr etuit . 
In politiquc elu gouvcrnement de I'cpoqur, mni" edlei'-Ih suffisellt a indiquel' ce 
qu'on avait en vue lor:-qu'on arrNa Ir:, eonrlitions de I'Uniol1, en 1870, et 1000squ'on 
dis('uta In question au Parlement, au printemp" de 1871. En lis!\nt les debats, 
on ('n vient aux conclusions suiyantes: 

1. On ayah l'intention de fairr ron,,;truil'e Ie rhemin de fer surtout en ('oncc­
dant des terres et en ajoutant a res ronrei'sions de faibles ,.,ubventions en argent, 

2, On devait reserver des deux cotes du chemin de fer, ",ur toute la longueur, 
une lisiere de 20 milles et en donner un blor sur deux au chemin de fer par maniere 
"te subvention, mais en gardcr Hutant pour Ie "enelre ou en disposer autrement 
a fir, de d&Iommager Ie Dominion pour !3e� 8ubyentions en argent. (j 

3, Les delegues de In Colombie britannique ont etc mis au courant de cette 
politique lorsqu'on dii'\('uta Ies tcrmes de rUnion, 

4 .  La pro"illee d'Ontario devait conccd('r de!'5 terres tout Ie long de la iigne, 
cur �on tel'l'itoire, 

5, De In concession de terres faite par In Colombie britnnnique, on a tiro 
un argument pour que lei.' autl'rr'; provinces du Canada appuient Ie projet. 

6. En general, on cOll8idel'ait la con8truetion du chemin de fer comme devant 
favoriscr pnrtieulieremmt In Colombie britannique, bien que quelques-uns aient 
insist6 sur son caradere national et meme imperial. 

7 ,  D'aucuns admirent. que la somme de $100,000 qui, aux ter111e8 elu pacte 
d'Union, devnit, etre versee it la Colombie britannique, ne In dedommageait. que 
nartiellement pour les terres qU'elle eoncedait; mais d'autres allerent jusqu'A 
iai,.,:,er entendre que ce vcrsement. ftitit un i'ubside additionnel accorde it In pro­
vince pour lui permettrc de maintenir BeB "cl'vices �ece,.,saites, 

Le 7 mai 1872, sir Georges Cartier presenta U11e resolution qui indiquait. 
elilirement la politique du gouyernement de l'epoque a l'egard de la construction 
clu chemin de fer, Cette r&:olution figure flU Hansard, pp, 419 et 42D, et se lit 
llin�i 

"Que les terres conoc .oo0es II k,dite compagnie pour garantil' la con�tl'Uction et l 'exploitation 
dll chemin de fer ne depas:;ent pas cinqmmte million.� d'acrcs et comprenncnt. des lots de 20 
millcs de large ehaqne cote de In Iigne dn chemin de fer dans Ie �Ia.nitoba, \ros tel'ritoil'cs tiu 
.\'ord-Olle�t et la Colombip britanniqtlf', llJtPl'nD,nt, avec des lots de In meme Inrgclll' rc-servee 
pour Ie gOtlvernement du Dominion pOUl' que celui-ci Ic� vende et applique Ie pl'oduit de leu!' 
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\Tnte it rembourser Ie Canada des sommes consacrees Ii la construetion dudit chemin de fer; 
ces terres devront etre conce dees de tomps en Ii me"me qu\me portion du eile'llin de 
fer sem terminee, en proportion de l:1 longueur, de' difficulte de con"tl'uetion et du prix de 
Iadite portion: et dans J'Ontario ces concessions de terres .. eront stljette� it l'arrangement qlll' 
poul'I'ont conclnre ensemble it cet egard Ie gouvernement du Dominion et celui de la province. 
Ton,tefois. 8i la quantite totale des terres rep resentees par les blocs alternants it conceder 
ainsi it la compagnie est inferieure it cinqnante millions d'aere,;. Ie GOll\'ernement peut. a son 
gl'e, conceder it la compagnie, llilleurs, une quantite de mffiilantes pour parfaire Ie 
nombre de ces blocB aJt�rnants ou une quantite de terres nl? pas cinqllante millions 
(l'acl'es; e.t ad\'enant une telle' conce&"ion additionnelle, nne qnantit e de terres prise ailleurs, 
{gale it la dite concession additi.ounelle spra reserl'ee au GOllvernement , qui pOUl'ra en di-po-
."('1' aux memes fins que s'it de� lots a"ltemant� it resel'\'er par Ie GOllvemt'lllent Ie 
klllg de la ligne du chemin de tel que mentionne ci-de��us." 

Vint en suite la loi com�ernant Ie chemin de fer Canadien du Pacifique, 35 
Victoria, chapitre 71, sanctionnee Ie 14 juin 1872. Le preambule de la loi citait 
Partide 11 du pacte d'Union et declarait que la Chambre des Communes avait 
l'{>"olu que Ie ehemin de fer devait etre eonstruit par l'initiative privee et non par 
Ie Gouvernement, et que I'aide it accorder par l'Etat devait consister en de gene­
reusef' concessions de terres et en subventions d'argent it determiner par Ie Parle­
ment du Canada, mais n'excedant pal" Ie taux de l'impot. La Ioi dispose alors 
que Ie chemin dt, fer doit etre exploite par l'initiatiY(' privee et non par Ie Gouver­
nement et doit etre commence dans les deux anf', a partir du 20 juillet 1871, date 
ou la Colombie britannique ef't devenue une province de Ia Confederation. et et�'e 
termine dam les dix ans de eette date. Une autre disposition porte que Ies eon­
('ession" de terres ne doivent pas depasser en tout 50 millions d'acres et que dans 
Irs provinces de Manitoba et de Colombie britannique ainsi que dans les terri­
toires du Nord-Ouest, ces conce;;sions peuyent eire egales mais non superieures 
it 111. sllperficie contenue dans des blor� ne depa,;;sant pas vingt milles de Iargeur 
('haque cote du chemin de fer, altern ant avec d'autres blors d'une Iargeur semhla­
ble chaque cote dudit rhemin de fer, It reseryer par Ie gouvernement federal, pour 
les fins de la Ioi, et 11 vendre par lui pour appliquer Ie produit de Ia vente a rem­
hourser Ie Dominion des sommes debom'3ee� en vertu de Ia loi. D'apres une 
autre di�position, si Ies terres ('ontenuel" dans le� blocs alternants ne representent 
pas 50 millions d'acres, on pourra faire une concession additionnelle afin de 
parfaire cette quantile. Le passage su:vant se rapporte a. In concession de terres 
gU'on attendait de la province d'Ontario. 

,. D.lllS In p rovince d'Ontal"io, leH ('on('c,,�ions de telT()� it hI compagnie pour les :fins 
'1I."mentionll"e" ser·ont celles que Ie gOlll'(,l"llcment dll DonIinion pO\Jl'ra hire en ,-eMu d'nn 
arrangE'llwnt a n'c Ie gom'ernl'rnent dp h pro\'inN' (fOntario'" 

Vne autre di�position pourvoyait a une i'ubvention en urgent n'excedant pas 
30 million", de dollars-Ie roOt de rertains arpentages executes par Ie Gouverne­
lllent en 1871 et 1872 devant etre compte par 111. compagnie comme une partie 
de la l"ubvention. 

En 1874, on adopta Ia loi 37 Vic·toria, rhapitre 14, sanetionnee :Ie 26 mai 1874 
(annexe "e") intitulee "Loi pourvoyant a In eonstruetion du chemin de fer Cana­
dien du Pacifique". Le preambule de Ia loi rite l'article 11 du pacte d'union et 
porte que, d'apres une resolution de Ia Chambre des Communes, Ie chemin de fer 
Iloit etl'C construit par initiative privee et l'aide de l'Etat doit consister dans de 
genereul"es concessions de terres et dans del" subventions en argent susceptihles 
d'etre a('eordees sans augllll'nter Ie taux de l'impot It determiner par Ie Parlement 
du Canada, La loi decrete cnsuite qu'un rhemin de fer devant porter Ie nom de 
"Chemin de fer Canadien du Parifique" doit eire construit a partir d'un endroit 
"itue au sud et a proximite du lac Nipissing, jusqu'a. un endroit de Ia Colombie 
britannique situe sur Ie hord de 1'Q('ean Paeifique, ces deux endroits devant etre 
determines par le Gouverneur en ·eonseil. En vertu d'une autre clause, l 'ensemble 
de Ia ligne devait etre divise en quatre -:;ections, et Ie Gouverneur en conseiI 
recevait Ie pouvoir de 8ubdivi"er l€'s sections €'t de passer contrat avec une per-
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sonne ou une compagnie quelconque pour la construction d'une section ou d'une 
sOlls-section dudit .chemin de fer, y compris Ie m ateriel roulant requis 'pour la 
construction et l'exploitation du tron�on, aux conditions que Ie Gouverneur en 
conseil pourrait determiner, subordonnement aux dispositions de la loi. La somme 
de $10,000 par mille devait etre versee aux entrepreneurs, au fur et it mesure des 
progres, au moyen de mensualites proportionnees it la quantiM de travail executee, 
et aucune autre somme ne devait etre payable aux entrepreneurs it titre de prin­
cipal-sauf l'argent pro\renant de la vente des terres tel que subsequemment prevu 
dans la loi-mais un interet au taux de 4 p. 100 par anllee devait etre paye sur 
une somme (it fixer dans Ie contrat) pendant vingt-cinq ans it partir de la dat� du 
parachevement des travaux, pour chaque mille construit danB la section ou la 
sous-section entreprise. Une quantite de terres n'excedant pas 20,000 acres par 
mille de chemin entrepris devait etre reservee, par sections altern antes de 20 
milles carres chacune, Ie long de la ligne du chemin de fer, et les deux tiers de la 
quantiM de terres ainsi reservee devaient etre vendus par Ie Gouvernement sui­
vant Ie mode qui pourrait de temps it :'lutre etre convenu entre Ie Gouverneur en 
conseil et les entrepreneurs; et les produits de ces ventes devaient etre verses semi­
annuellement aux entrepreneurs, libres de tous frais d'administration, et Ie dernier 
tiers devait etre transporte aux entrepreneurs. Une fois termince, une section ou 
une sous-seetion du chemin de fer devait Hre In propriete des entrepreneurs et 
etre exploitee par rux ct it leur benefice, coniorlllement aux reglements qur Ie 
Gouverneur en conseil pourmit edirter de temps it autre relativement aux tarifs 
it imposer sur les voyageurs et Ie,:, marchandises, au nombre et it Ia cutt�gorie des 
train>', au service des marchandi"es e1 des voyageurs. Le gouvernement du Domi­
nion devait ache1er des entrepreneurs toute "e('tion ou tlou'3-section du chemin de 
fer au prix reel de la construction plus 10 p. lOO---les terres concedees ou les 
sommes aceordees en subvention par Ie Gouvernement devant tout d'abord etre 
retournees a l'Etat ou deduites du montant a payer. Le Gouverneur en conseil 
recevait egalement Ie pouvoir de construire Ie chemin de fer ou toute portion 
dudit chemin de fer comme travail public, en demandant des soumissions pow' 
rentreprise, si la chose lui paraissait avantageuse. 

Au regard de la loi de 1872, celle de 1874 manifeste it certains points de vue 
un changement de politique tres marque. Le desir persistait cependant de cons­
truire Ie chemin de fer surtout a l'aide des coneessions de terres et. sans augmenter 
Ie taux de l'impot. La principalc diffe-renee entre les deux lois consistait dans Ia 
clause permettant au Gouverlleur en conseil de r.onstmire Ie chemin de fer en 
tout ou en partie comme OU\Tage public. A cette epoque, il etait tres douteux que 
Ie Gouvernement pourrait faire construire Ie chemin pal' initiative privee, et l'on 
crut bon de decider que des t1'OO(;on8 pourraient etre eonstruits en regie. La 
population de la Colombie britannique commen<;ait. a s'impatienter des retard� 
apportes it la mise en marche de-s travaux, il y avnit du malaise et du mecontente­
ment, et une grande partie de la population et des hommes publics de FEst du 
Canada continuait it pretendre que b construction du chemin de fer serait impos­
sible pour encore plusieurs annees. 

D'apres un rapport du Conseil prive, en date du 20 septembre 1875 (annexe 
<lD") , Ie gouvernement du Canada etait alors d'avis que l'engagement de 1871 
contenu dans Particle 11 du contr9.t d'union "etait impossible a executer". En 
1874, M. Edgar etait aIle en Colombie britannique, de la part du gouvernement du 
Dominion, dans Ie but d'obtenir que Ie gouvernement de la Colombie renonce a 
Ia restriction de temps stipulee dan'! Ie pactc d'union. En retour de ceMe conces­
sion, Ie gouvernement federal ('onsentirait it aepenser un million et demi de 
dollars pour des travaux de construction dans la province, tous les ans, apres la 
construction du chemin de fer, et it construire un chemin de voitures Ie long de ta 
ligne projetee avant la construetion de celIe-d. II proposait aussi de �onstruire 
un chemin (\e fer sur l'ile de Vancouver, entre E�quimalt et Nanalmo. II appert 
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que l a  Colombie britannique rejeta ces propositions e t  demanda l'intervention 
du gouvernement imperial. 

Comme resultat, Ie td:s honorable lord Carnarvon, secretaire d 'Etat pour 
h:s colonies, offrit ses services dans Ie but d'elabofE'r un reglement. Le gouverne­
ment du Canada accepta cette off1'e de services et une d(Hiberation du conseiJ , 
en date du 23 j uiUet 1874, prescrit " que lord Carnarvon Boit avise qu'ils seront 
heureux de lui soumettre 1a 'question afin qu'il les in forme it savoir si  les efforts 
rIu gouvernement, l a  diligence faite et les offres 80umises ont eM ou n 'ont pas 
ct� justes et equita:bles et conformes a l 'esprit de l 'aecord ". Lord Carnarvon, 
Ie 16 aout 1874, fit certaines suggestions it l 'effet que Ie montant des depense;; 
�nlluenes dans Ia province, apres avoir eta bli Ie trace de l a  route, ne devrait 
pas etre moins de deux miflions de dollars ; que l'entreprise devrait et.re tenninee 
pmu' I'annee 1 890 et que Ill, voie ferree, d 'Esquimalt a Nanalmo, devrait etre 
('nti'eprise immediatement. En re qui roncerne les suggestions de lord Carnarvon, 
Ie gouvernement rlu Canada jugea que la voie ferrec ne pouvait pas etre termi­
nee dans la periode de temps mmtionnee, mais i l  declara que la partie de la ligne 
:\ I 'Ouest du lac Superieur pourrait etre achevee pour accmder les facmtes· ne­
\'cili:mi res de raccordement. ferroviaire avec une partie des lignes en exploitation 
dans une partie des Etats-Unis, et par yoie maritime au cours de la saison 
de n!lvigation. Le gouvernement, cependant, ne consent i t  pas a depenser dtm" 
millions annuellement en Colombie-Britannique, apree avoir arrete Ie trace, et de 
ronstruire 1a voie ferree d 'Esquimalt it N anaImo. I ls continuerent a faire obser­
ver, cependant, que Ie proj et dans l'ensemJjle eta it base sur la resolution du Par­
[ement de 1871 , repet,e dans 11'1 loi de 1872, ainsi que dans la loi de 1874, dans 
laquelle il etait declare que l'entreprise serait continuee sans augmenter Ie 
rhiffre de taxation alors en vigueur. 

La voie ferree qui part d'E'3Quimalt semble avoil' ete offerte comme com­
pcnl"fltion a 'la suite du desappointement occasionne par Ie retard de la construe .. 
lion du chemin de fer a t ravers Ie continent et 'pour Ie benefice des interet:;: 
i oraux. Le proj et de 10i pretiente !l UX Communes poun'oyant a sa construction fut 
�'cPQU�Se au sen at et Ie gouvernement se trouya dans l ' imperieuse necessite de 
1 1'011Ver d'autre,;; IllO�'ens de satisfaire les populations de la Colombie-Britannique. 
On (h�cida finalement de recommander au Parlement Ie payement d'une somme de 
�750,OOO it Ia CO'lombie-Britanni quC' pn rompensation des retards "urvenu", f'OIl1-
mes que la pro\'ince puurrait employer pour l a  construction de chemins de fer 
loe[lux, ou autres travaux que l 'aFsemblee legislative de la province j ugerait it 
propos de construire. 

Le 3 septembre 1878, Ie gouvernement federal :ldopta un arrete en conseil 
( annexe " E ") dans lequel il est mention des termes de l 'Union et de 'l'engage­
ment pris par la province de rendre au Gouvernement federal les terres situees 
Ie long de la voie ferree, en garantie du fait que p lusieurs arretes en conseil 
(,Valent ete adopMs e.oustrayant les terres de la Couronne au reglement et. sus­
pendant l a  vente Ie l ong de la ligne de chemin de 'fer au Manitoba et dans les 
Territoires du Nord-Ouest, en attendant que ces' terres fussent affectees aux 
fins desdits chemins de fer et declarant que Ie gouvernement de la Colombie 
britannique devrait effectuer Ie retour, au gouvernement du Canada, des terres 
£levant etre retrocedees en vertu de l 'Union. L'arrete en conseil recommandait 
en plus que toutes les terres de la Couronne au Manitoba et dans les Territoires 
du Nord-Ouest sur une distance de vingt milles de chaque coM de 1a voie ferree 
devraient etre mises de cote pour l es fins du Chemin de fer Canadien du Pacifi­
que et qu'on en disposerait selon que Ie gouvernement du Canada Ie j ugeraiJj 
n�essaire dans Ie but de faciliter la ronstruction de ce chemin de fer. Le gou­
"ernement de Ia Colombie britannique etait prie de contribuer, a meme des 
terres publiques contigues, la quantite qui etait retenut: en veriu des droits de 
preemption ou par concession de la Couronne dans les limit,es du terri toire devant 
etl'e cede au Dominion. 



14 RAPPOR T DE LA COlvfMISS/ON lW L4Ll? 

Le 10 mni 1879, "ir Ohal'le,., Tupper presenta une resolution au Parlement 
propot'ant In  ron:::trurtion immedi ate du Chemin de fer Canadien du- Pacifique 
( annexe " F ") . En vertu de la resol ution rent m il lions d 'a eres de terre devaient 
etre n�servees et confiees a. des eommiRRaires ; l 'appropriation devait eonsis rel' 
en terres enrore non comedeet', appartenant au Dominion, dans un rayon de 
vingt m iHes de la voie ferree, et dans I e  cas ou il en m anquerait, de te1'1'e8 de 
bonne qualite que I 'on i nd iquerni t  ai l leuri'. Les f'ommissaires de\'aient mettre ec' 
terres en vente it pas moins de deux dol l ars I 'flcre et investir Ie  produit en obliga� 
tiom; du gouvernement canadien exelusivement aux fins du eout de la eoni'true� 
tion du chemin de fer. Parlant sur eette rewlution, ::: ir  .John A. Macdonald derlnra 
que I e  gouvernement esperait. que I e  ehemin de fer serait construit " sans qu'il 
en eoute un sou au Cflnada ", croyant que " les eent mil lions d'aeres de terres 
que nOUE eoncedon� it ceUe fin - Eeront amplement i'uffisantes pour rembourf'er Ies 
contribuables du Canada, qui sont surcharges de taxes." La resolution fut adopt{'e 
par Ie  Parlement Ie 12 mai 1879, I:'t demontre que Ie gouvernement prennit I n  
meme ai-titude qu'en 1872, {" est-a.-dire qu'il  e t a  i t  Pl'et it defrayer l a  eont'truction 
des chemins de fer a meme Ie produit de 1a vente des terres publiques. II n'e"t 
aucunement fait mention dans la resolution d 'un :::ubside actuel de terres, l 'inten­
tion apparente etant que les terres devaient, etre vendues et I e  produit. employe 
pour les fins de construction. Cependant, les deeIarations faites au Parlemeni­
indiquaient que l 'intention d'accorder un octroi de terres existait. iouj ours. I.e 
texte de 'la reE'olution est important paree qu'il indique une fois encore l a  poli� 
iique d e  1871 et de 1872, lorsque la provinee entra dans 11'1  confederation, et 
(�'Ctait que Ie chemin de fer devrait eire construit sans aj outer d'aut,res fm'deaux 
"lI, les epaulet" du peuple. Toutefois, il n'y eut pa" de f:'tatut d 'adopte pom 
donner a la resolution foree de loi, et elle perdit toute In  force qu'e l le pouva it 
avoir lorsque fut passe I e  contrat ayec Ie Ch emin de fer Canadien du Pacifique 
en 1880, adopte sous forme de loi en 1881. I I  n 'y eut j amais de demarches d(.' 
faites pour donner suite aux tennes de l a  ref'olution e1. i l  n'y eut j amais de c o n ­
trat de fait incorporant ce,;: dii'positions. 

I.e 10 decembre 1880, J e  Parlement etait sai"i d 'un ('ontrat pour l a  coni;� 
1rudion clu Chemin de fer Canadien du Pacifique. Ce ('ontrat par l a  wite re<;:ut 
f01'ee de loi , 44 Vietoria ,  ehapit.re 1 (annexe " G " ) ,  et i l  fut I \Ybj et. de I'assenti­
mcnt royal Ie 15 fevrier 1881. IH (lll scml 1880, 10 decembre, page 28 ) .  Au ('0Ul',� 
de 1ft di;;;('ussion du contrat ,  on etablit, une comparaison avec les merites de In 
legislation adoptee en 1874, �ou:" I 'administration precedente, et la eneor.e, il 
apparalt d ans les Debats qu'on avait l 'impression que lei' deniers perl,;us du fait 
de l a  vente dei' terres publiques empeche1'aient le�, .('hrmins de fer de devenir un 
fnrdeau pour I e  peuple canadien. 

Le statut de 1881 enonl,;ait ce qui sui t : -
1 .  Que Ie,;: termes d 'Union 11\'ee  I n  Colombie britannique placent sur I e  Do� 

minion l 'obligation de faire eon"truire un chemin de fer reliant Ie littoral de la 
Colombie britannique a\'ee Ie re"eau fcrroviaire du Canada. 

2. Que Ie Parlement flvait a diverse" reprises affirme sa preference pour I 
eonetruction et I 'exploitation par une compagniJe ineorporee aidee d 'oetrOli" 
d 'argent et de terre!', que certains statuts avaient ete adoptes a cet efret, mais 
qu'on n 'avait j amais donne suite a. eette legislation.  

3.  Que certaines section du {'hemin de fer  avaient. ete eonst ruites par -Ie gou� 
vernement et que d 'autres etaient en voie de construction, m ais  la maj eure partie 
de Iia voie prineipale n'etait pas eneore f'ommencee ou adj u gee et. qu'i I  et.ait 
necessail'e pour Ie devdoppement \lu Nord-Ouest et l a  preservation de la bonne 
foi du gouvernement relativement it ses obligations, que dE,,, mesures soient prises 
immediatemcnt pour terminer et exploiter .Ie chemin de fer tout entier. 

4. Un - cont-rat venait d 'etre conelu pour la ('onstruction de l adite partie de 
I a  voie principa!l e  et pour l 'exploitation reguliere de tout Ie reseau et qu'i l  eta it 
expedient de ratifier et d'approuv€r I e  con t raL 
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II e�t alors resolu d'approuver et de ratifier Ie rontrat que constitue l 'a nnexe 
it la loi. II contenait de::> dispositions a I 'eft'et d'acrorder un subside de $25,� 
O()(),OOO e t, 25 mill ions d'aeres de terre aux termes et  conditions eontenus d ans Ii' 
" {mtrat, et il etait pourvu qu'une foi", les travaux termines, Ie gouvemement 
pourrait ceder a la compagnie re:3 tron�ons du Chemins de fer Canadien du Paci� 
(ique qui avaient He ronstruit:3 ou que Ie gouvernement avait., par ronira t ,  con� 
�enti a ronstruire. L'accord comportait  que Je subside en . argent devrait etre 
paye et que Ie subside en terre eel'ait. areord6 conj ointement avec Ie developpe­
Illent des travaux et con fol'mement aux termes du contrat. Le subside en argent 
('tait subdivit'e en vertu du contra l. et approprie ('ornme suit : 

Section centrale estimee a 1 ,350 milIes -
1 .  900 m illes a $10,000 par mille . . . . . . $ 9,00D,OOO 
2. 450 milies it $13,333 pa r  mille . . . . . .  6,000,000 

$15,000,000 
Section orientale -- estimee it 650 mil le::, 

$15,384 . 61 par mille . . . . . . . . . . . . . . . .  . 10,000,000 

$25,000,000 
Le subside en terre Mait subdivise et apPl'oprie comme sui t : 

Section centrale -
1 .  900 milles it 12,500 acres par m ille . .  $ 1 1 ,250,000 
2. 450 milles it 16,666 . 66 lIeres pal' mille 7,500 ,000 

$18,750,000 
Section orientale -

650 milles a 9,61 5 . 35 pal' mille . . . . . . .  . 6,250,000 

$25,000,000 

Lf:< di�po�ition� d u  contrat :"e rapportant it l'oetroi de t erre::; se lisent comme 
�uit : 

" Que l'octroi dt' tel'l'e� qu'il ""t iei rOll H'll\! de f<lil'!' :. hi compagnie sera effeetue ell 
,ubdivisions a ltemantes de 640 ll CJ'0B cila{'lme, "m' line JlJ'Ofondeur de 24 milles de ('haque cote 
dl' 'Ia voir i" II'((' dP]llIis \\' jnnip"g jl1�q\l'� Ja�pcl'-HOllse-en tant que ees tent's sont 1 :1 
i ' 1'opriete du /?:ouvernement-Ia compagnie recevant les t el'filim: pOI'tant Jes nombres impairs." 

L'fnt€nte disposait egalemfnt que si  une partie importante de res terrains 
Plait impropre it Ia colonisation, it serait po�sible de re-m edier it ('et. etat de 
( ·hosei< en eonewant d 'autres tflTf:" 'dans la region fertile s "etendant entre Ie  4ge 
I't. Ie 57e parallele de l atitude nord et ,,'etendant sur une distanre de 24 m illes 
de chaque cote d'un embranchement de Yoie ferree ou de ligne que la compagnie 
Jlourrait etablir par Ia  suite. L ei: points termini du chemin de fer Haient Ctab1is 
d. la compagnie re<;;ut Ie pouvoir de construire des embranehements, Ie gouvel'­
nement aceordant a I a  compagnie I ' emprise et Ies terre:" n€cessaires it l 'eta bIisse� 
lIlent des gares et ateliers. La eompagnie re�ut une exempt.ion de taxe sur 
! outes S'fS proprietes, materiel l'oulant et travaux 8t quant a ux tfrres de Ia com� 
pagnie dans les territoires du NOl'd-Ouest il etait. preserit que " j usqu'a ee 
qu'e]i]es soient vendues ou oeeupees, elles "eront exemptes de toute taxe pour une 
peri ode de vingt annees apres avoil' etc cedees par Ia C'ouronne. "  

En eonsiderant. 'Ie s tatut de 1881,  o n  devrait noter que : 
1 .  Le contrat ratifie par Ie statut eontien t Faccord en vertu duquel Ie Ohe� 

min de fer Canadien du Paeifique a ete eonstruit. eto acheve. 
2.  II eontient l es dispositions en ee qui eoneerne I 'octroi de t erres qui fut 

finalement. aecorde it la compagnie. 
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3. II n'y eut pas de terres de la Colombie britannique qui furent appro­
priees comme partie du subside de terres;  toutes les terres concedees se t.rou­
vaient. dans Ie M anitoba ct dans les territoires du Nord-Ouest. 

4. II n'y avait pas de di spositions de prises pour la vente de })locs alter­
nants de t errain et l'emploi du produit pour la construction du chemin de fer, 
comme c'etait Ie cas dans la h�gi slation de 187 2, pour la r aison sans doute que 
vers ceUe peri ode Ie gouvernement du Canada avait adopte la politique d'oc::­
troyer ces terres aux colons e t  que l'encouragemcnt a la eolonisation etait chose 
reconnue. 

5. Les lois de l'Assembh�e legislative de la Colombie britannique de 188 3 
e t  188 4 en vertu desquelles la zone ferroviaire et Ie bloc de Ia Riviere-a -La-Paix 
furent cedes par la provinee au gouvernement federal posterieurement aux sta­
tut s federaux de 188 1 ,  e t  au m oment de l'adopti on de -ceite legislation, on doit 
admeUre que la province e tait au courant du statut. federal. 

Le Gouvern-ement du Canada consentit it completer la secti on du lac Supe­
rieur, s'etendant du hlc Superieur it Se�kirk, pour I a  date fixee dan,:; Ie contrat 
exi stant aux fins de telIe entreprise e t  consenti t  it complete r  la section occiden­
tale allouee par contrat., c 'est- a. -dire de Kamloop5 It Yale, pour Ie 30 juin 18 85, 
e t  de voir a. completer, Ie leI' m ai 18 91 au plus tard, les parties encore inachevee s  
de l a  section orientale, de Yale a Port-Moody. I I  et:t it  egalement arrete que les 
ptlrties du chemin de fer e n  construction ou a e tre construit-es par Ie Gouverne­
ment devaient e tre cedees une foi s  achevees, et devenir In propriete absolue de la 
c ompagnie du chemin de fer Canadien du Padfiquc. 

II m'est impossible d'expliquer l'absence d'appropriation de terres Ie long de 
la voie ferree dans la province d-e la Colombie britannique, lesquelles terres la 
province avait consenti it ceder en garantie, pour assurer la const.ruction du che­
min de fer. A ce m oment-la, toutefois, les autorites federales avaient souleve la 
question du peu de valeur de certaines de ces terres pour fi ns agricoles et on 
lI'avait pas encore trouve d'arrangement pour combattre cette objection. II est 
possible que Ie gouvernemen t federal ne fOe soit pas senti en memre de e1iscuter 
('ette quest-ion des terres ou il peut se fnire nus!"i que la eompagnie de chemin de 
fer Il 'ai t  pas consenti it aceepter, comme partie de I'oct.roi de terre8, certaine s 
l i sieres qui se trouvaient Ie long de la voie ferree en Colombie britannique. Ce­
pendant, cette question doit demeurer dans Ie domaine des conjectures et Ie fait 
existe que In voie ferree fut achevee ,sans €/U'i! y ait eu d'appropriation de terre8 
de la Colombie britannique ; la province d'Ontario n'a j am ai s  fait de concessions 
de terres, et toutes .les terres appropriees ;pour les fins mentionnees e taient situees 
Ie long de Ii a voie [erree de Winnipeg aux montfiignes Rocheuses, en fai t  en tres 
grande partie sur ,Ie ternitoire qui compose 'a'l,lj-oul'd'hui les pr<J'vinces de 1a  
Saskatohewan let d-e l '  Alberta. 

En 1880, certaines negociations furent engagees entre Ie gouvernement fede­
ral e t  celui de In province. L-e 4 avril de la meme annee, M . •  Joseph W. Trutch, 
agent du Domini on, qui se trouvait it ICe m oment- l a a Vilctoria, &crivit au procu­
reur gemirall du temps, M. George A. W alkem, comme suit :  

" I I  y a lieu d e  C1'Oire que l a  nature d u  terrain sur une distance considerable I e  long d e  la 
voie du Pacifique-Canadien, en Coilombie britannique, est telle que cette terre est tout i\. fait 
impropre a l 'agriculture et par consequent d'aucune valeur pour les fins que I'on avait en vue 
l ors de l'admission dans la Confederation, c'esW-dire que les terres que l'on se proposait de 
conceder seraient mises de cote et vendues pour aider a la constrUdion de l a  voie ferree." 

Apres avoi r f ait allusion it Particle 11 des terIDes d'Union, M. Truteh con­
tinue comme suit :  

" En vue d e  Ill, declaration contenue dans I e  paragraphp, precedent. i l  devient necellsaire 
de conclure un arrangement avec Ie gouvernement de la province grace auquel Ie Dominion 
recevra une etendue de terre arable egale et d'une certaine va.leur economique en retour dell 
terres qu'il :mrait ete impossible de conceder dans la zone de quarante mil'les. La gouverne­
ment du Dominion demande avec instance que Ie gouvernement de la Colombie anglaise Be 
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mllie a cet accord, a I 'effet que ledit territoire,-situe dans la zone de quarante milles dont i l  
.',1 quest.ion dans Jes " termcs e t  conditions " ,  cites ci-dessus, qui sernit i mpropre a I'agricul­
i lire ou a d'autl'e.� fins utiles,-ne fasse pas partie, a proprement parler, de la concession de 
IOTes que dOlt recevoil' Ie gouvernement du Dominion, mais que ces terms soient d6duites des 
I t 'rl'a ins situes dans Ja zone decrite qu'une autre etendue de terrcs propres a Ia culture et 
" Ilt,res fins utiles soit choisie ailleurs hL province, La snperfici(' it choisir en dehors de b 
wne devrait en plus com prendre une quantite de telTe representant celIe de la vallee de la 
riviere Fraser, Oll ailleurs, all pres de IJa voie ferree, qui pourrait deja a\'oir eM concedee par 
Iii provinee on contre laquelle on peut faire valoi!' des reclamations justes, pour remplacer la 
pr-rte occasjonnee par Ie truce de la frontiere intemationale sur ]a ten'e ferme et la Jigne 
'·'.II<-re Sllr I'lle de Vancouver, Sf' trouvant rc-pecti vement chns la 7"one de quarant,p milles, 

" Le  goun'rnement federal ne petit mettre pn doute que Ie gouvernement provincial se 
1 ' l Il1'iid&rem. engagt> d'honneUl', par "ensemble des cil'constancec: aUi'si bien que par le.� sommes 
' 1 1�agf:p,. tel qu,:; sl ipule it l 'article des " termes "t {'onditions " som mes versees reign­
l i i'1'0Il1ent ,  a remettre aux maim' du gouvcmement federal de.3 terres ai lleul'l'l en l ieu et 
1 0 0 :lI'l' de ]a 8uperficie correl'pon dant dnns le8 limites de l a  zone ferro\'iaire qui peuvent ne pas 
>I 'ITir It des fins agricoks ou aulre,< fins utiles:' 

YI. Trutch a conduit se" negori atiom ::'OU3 'l'empire d 'un arrete ministl�­
rip] en date du 25 fCVl'ier 1880. Se voyant sans repome, il s'adressa de nouveau 
:1 l 'attorney general Ie 24 avril 1880 a qui il demand a f1e repondre a sa lettre 
dll 14. Le 26 uYril, re dernier errh·i t  it ::\:1. Trutc'h lui promettant une reponse 
lid rem dans Ie eours de la meme �emaine, et It> 4 Ill ai lui fit en fin parvenir 
l ine repom:e a laquelle il aj outait copie d'un arrete de meme dfite, Cet arrete 
� I i pulait entre autr{>,' rhose,, : -

" I�e com it'" juge que ,,,'il (,8t Yrai que 1(', obligations rin gou\,ornempnt n'ont pas ete 
1 " l l lplies, i l  l'e�t,e que du fai t  des emplacements choi"iR pour Ie chemin de fer SUI' Ia  terre 
I t ' l'llle, Vll €!l:a!ement 'Ies ('once$SiOnR u('('oril?e,; all:\: fin., dt' con�tl'uction a cet endroit, i l  est a 
1 ' 1 01'08 qu'il soit effcctue pur statut un tran"port en fa\'eur du gouvernement federal dE' I" 

'IlJ >f'rficie de te�re en question, san� prejudice des te1'11Ie.':l de l'Union et sous leur couvert. 
PaUl' ce qui a trait it la demande faite par l'entremise de M. Trutch, Ie comite est d'avis 

' I l iC Bans sacrifier Ie principe en jt'u dans cet te demande, a savoir que la province est tenue 
" l1X termes de l 'Union de l'emeHre aux mains du gouvernement federal des etendues de terre 
; 1 I'"hle dans un autre el1droit en lieu et place des tenes sans aucune valeur sit.u6e8 dans les 
l imites de I" zone en cause, la demande dena, advenant des tra\'aux de voies ferrees entrepris 
1 ' 1  lllent's af,.th·pmenl. !'('ce\'oir  une attention 'bienveillante. Tonte-fois, it s'agit ici  d �une at'fa,ire 
,Inn caractere bien trap vaste et vague pour prendre, sean.ce tenante, nne decision sur u n  
. .  I.jet d'une telle envergure, 

I i  On propose donc de prier I e gouvernement federal :-
{/ 1. De bien definir Ies terres qu'il peut tenir pour impropres it l'agdculture ou autres 

lin.'< eronomiql1es, 
.1 2 .  De design{'r ]('.'< tC1Tl'S qn'�1 se  propose de demander en hhange. 
" 3. De dire ce qu' i l  entend faire des terrI's a lui cedees, Ie comite jugeant d'importance 

" ! ! hi t 11 l" de cOllnaitre ses iritootions a ce suj et, en HIe de pl'PYe-nir Ie retour, en taut que 
(a i f'e �e I)(,IH, du tort grave et des pel'tes (,s�II�'eps par Ie gou vernement pro\-incial qlland il a 
. . ,··d,� i'(',S dl'Oit� acquis a la eolonisation, en jilin 1873, 01 ,\ ;1\ demande oxpresse du gOllverne­
Iw nt· feeleral,  d'un.p supp,rficie df' 3,200 milIcs ca'lTes de bonne terre ""tlr I 'lle Vancouver qui 
fl it. ron;;acree a des fins fel'l'Oviail'es. 

, ;  4 .  De l'en8eigner pal'ftl itelllcnt. Ie gOllvernement provincial mr la nature des !l:!\ranties 
' 1 l 1'il offre de son int,ention d'entreprendre et poursnivre sans repit et activement des travaux 
< I. ,  \'oie8 ferrees sur la terre ferme ,  . , "  

Subsequemment it cet arret,e. un statut, rh apitre 1 1 ,  de 1880 (annexe " H H) 
a ete vote par la legislature et sanctionne Ie 8 mai de 'Ia meme annee. L'acte etait. 
intitul'e : " Acte de cession de terres pub1liques sur la terre ferme au gouvernement 
fl·deral pour yenir en aide au chemin de fer Canadien du Pacifique ". Ce statut. 
di�ait : 

" On cedera et on cede par Ies presentes au gouvel'nement federal aux fins de construil'e 
1'1. d'aider it cons�ruire la section du chemin de fer Canadien dll Pacifique comprise entre 
Bllrrard-In:let et Yellow-Head-Summit, en fiducie. et dont il  sera dispose de telle fal:on que 
I., ,iugera eonvenable Je gouvernement fooeral, une' etendue correspondante de terres publiques 
II' long de Ia ligne de chemin de fer Mja nommee (mais ne devant pas depasser 20 milles de 
dl:Ujue cote de ,Ia voiel selon qu'en deddera pour Ie m:eme objet Ie gOllvernement federal it, 
propos des ter.res pubJiques des Territoire.s du Nord·Ouest et de la province du Manitoba, 
I I'I que prenl dans l'arl'ete, a l'article 11, it l'occasion de l'admission de la pmvince de la 
( 'olombie britannique au seil). de la Confederation," 

59521}-2 
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M. Trutch, ayant eM mis en possession de l a  copie de l 'arrew du 4 nuu 
1880, ecrivit, Ie 5 mai, comme suit a l'attorney generaH : -

" Les vues du gouvernement de la Colombie britannique exprimees dans cet arrete me 

semblent bien accuser clairement Ie  refus definitif du gouvernement provincial de Be rendre 
pour Ie present du mains aux de�andes �xp�e;;ses formulees par moi-m�m� a� nom dt! gou­
vernement federal. Si telle est bien la deCISI()n du gouvememen.t provIncial, Je ne pUIS que 
Ie regretter profondement. H se'l'ait oise,lIx de u�a part da�s l�s conjectllre,� pres�nt�s �e com­
menter un peu longurment les conditIons qllI, en partlclIiJer l� quatl'leIIle andlqllee dans 
I 'H1T(;te, lemblent :ivoi, ete introduites par Ie gouvemement provmclal all titre des eXlgence� 
dpvant !leee�5ajl';;lBe1lt avoil' Ie pas sur ]a demande du gouH\mement federal it I 'attentiol,l 
sericnse de qui de droit. 

" Je eroi;; de ilIOn dey()ir, toutefois, de bien marquer immediatement, -
" ( 1) Que les deux premieres condItions imposees sont de toute evidence d'application 

impossible et ce pour des annees et des annees a venir, je veux dire d'ici a ce que Ie  gOllnl'­
nement federal soit en etat de fournir, par voie d'arpentage serieusement effectue, les l'E'nsei­
gnements que Ie gouvemement provincial demande qu'on lui dODne presentement. 

" (2) Que la troisieme condition se trou\'e deja rempJie du fait des recent" exposes hits 
en parlement par Ie  tres honorable ministl'e de l'interieul' relativement au systeme SOliS Ie 
regime duquel se trouvent toutes Jes terres de zones felToviaires au Xord-Ouest, systeme qui, 
une fois modifie de fa\'OD a re�pecter les caract,eristiques propres it la con tree, est prcvu 
COlllme devant etre applique it la Colombie britannique." 

Je femi observer Que dans l 'arret6 du 4 mai 1880, Ie gouvel'l1ement de In 
province a a dopte le point de vue que la province n'etait nullement obligee de 
remettre au gouvel'l1ement federal des terre� arables prises ailleurs en lieu et 
pll8iCe des pl'etendues terrcs inculte;; at la zone ferroviail'e. Or, ce point de "ue 
etait innttaquable. Cepenaant Ie Gouvernement etait tout dispose it prendre 
absolument au serieux In demnnde du Gouyernement federal a condition que les 
travaux fussent pousses activement et, en tant qu'U s'agissait de la zone ferro­
viaire, eta it parfaitement conscntant a la hire passer aux mains du GouvernE'­
ment federal, et ce san,. retard, 

La zone ('hangen de main sous Ie regime vote pa r la legislature de 1880, et 
Ies obligations de Ia province contractees e n  vertu des stipulations de l'Union et 
relatives au transport des terres furent respectees. Le gouvernement de la pro­
vince eut pu, a l 'occasion, refm.er de se rendre aux vreux du gouvernement federal 
(Iemandant d'octroytlr des terres dans une autre pa'rtie du p ays>, ma-is, comme IE';: 
evenements subsequent" l 'ont bien fait voir, il n'a pas oppose de refus rna is a fini 
par se rendre it la demande qui lui etait faite et a transporter au gouvernement 
f&teral nne etendue de tCITe connuc :5011� Ie nom de 'bloc de 1a Riviere-la-Paix 
et couvrant 3,500,000 acres, 

S'il e�t vrai que l'arte du gouvernement federal ratifiant l'arrangement. ronelu 
avec la Compagnie de chemin de fer Canadien du Paeifique fut ratific'i Ie 15 fevrier 
1881 ,  un sentiment vif de mecontentement n'en persista pas moins au sein de 1a 
population de Ia Colombie britannique rlu fait des delais apportes a la construc­
tion de la ligne principale et de In negligenee a donner suite it l ' arrangement pro­
pose par lord Carnarvon ; In preuve en cst que Ie 25 mars 1881 l 'Assemblee legis­
lative de la Colombie britannique couvrit une petition destinee a Sa Maj eete la 
reine Victoria et oil 1 'on se plaignait amerement des torts que la province se voyait 
forcee de subir. (Annexe "1")  Cette petition et,ablissait que la province avait 
ete sollicitee d 'entrer dans la Confederation contre l'engagement prete par Ie 
Gouvernement federal d'achever les travaux du chernin de fer au cours de j uillet 
1881 ou meme avant ce temps ; el le  parlait aussi de Ia petition de 1814, de l'inter­
vention de lord Carnarvon et de Ia proposition de ce dernier relative a 1'acheye­
ment du chemin de fer entre N anaimo et Esquimalt, de travaux sur Ie chemin de 
fer dans les limites de Ia province et pour un montant de deux millions annuelle­
ment, et enfin de l 'achevement du chemin de fer Ie ou avant Ie 31 decembre 1 890, 
On y lisait egalement des recriminations a propos du dedain absolu apporte par 
Ie Gouvernement federal it ces propositions, et le rappel au fait que I 'assemblee 
legislative avait dej a adresse une petition a Sa Majeste des les premiers j ours de 
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I n  session d e  1876, it I 'effd que Ie gouvernement fut prie d e  remplir ses engage­
ments ; que dans sa reponse Sa Majeste avait demande it la province de consentir 
a ce que l'on retardilt la construction du chemin de fer j usqu'au printemps de 1878 
en vue de permettre la solution de certains embarras relatifs au trace de Ia voie 
Cerree ; on aj outait que Ie lI;ouvernement federal ayant neglige de commencer la 
(:onstruction en aout 1878, I'Assemblt�e legislative avait adresse une autre petition 
A Sa Majeste Ie 30 aout 1878 ; que des Ie printemps de 1880 Ie gouvernement fede­
ral avait entrepris la constrnction du chemin de fer dans les limites de la province 
et non a partir du bord de la mer et entre N anai'mo et Esquimalt ; qu'il etait 
depuis intervenu des arrangements entre Ie gouvernement federal et un syndicat 
I'll vue d'assurer la construction du chemin de fer Canadien du Pacifique deEl 189 1 ,  
lmtente qui prevoyait des travaux sur une etendue d e  5()() milles au nord du lac 
Huperieur sans y faire entrer la section comprise entre Esquimalt et Nana'imo, 
'lui etait de 70 milles ; que sOUs Ie regime du traite d'Union iI eta it entendu 
que Ia construction devait commencer au bord de la mer et que l'arrangement 
conclu en 1874 prevoyait que la Election de chemin de fer entre Esquimalt ' et 
Nanai'mo aHait Ctre menee a bonne fin en toute hate et que la construction de l a  
l igne nord du lac Superieur pouvait etre remise It plus tard ell attendant l'acheve­
lIIent du chemin de fer aUant du bord de la mer au lac Superieur ; que Ie traite 
d ' Union autorisait la province a imposer son propre tarif jusqu'a I 'acbevement 
tlu chemin de fer, mais que, ayant foi aux promesses du gouvernement ceUe der­
lIiere s'etait dessaisie ric son tarif en 1872 et que depuis lors Ie tarif du gouverne­
ment federal avait toujours monte et ce au granri dam de la Colombie britanni­
que ; enfin que s'il est bien vrai que Ie ehemin de fer devait etre acheve en j uillet 
1 881 ,  on ne voyait t'ncore sur Ie territoire de la province aucun tron<:on de voie 
fcrree. La petition allait alors a cl.emander que Ie gouyernement federal fUt prie 
instamment de remplir ses obligations en construisant la ligne qui va d'Esquimalt 
h Nanalmo ainsi que la portion qui relie Port-Moody a Yale, et que l'on indemni­
,tLt la province des pertes subies par elle du chef des delais et rupt.ure de contrat. 

eette petition expose au long les griefs de la province a I'epoque, relative­
ment aux deIais apportes a re"pecter les stipUlations de l'Union et montre bien ce 
que pensait la population de ce que Fon appelait alors une attitude absolument 
injuste. Tel etait donc l 'etat de choses, de 1874 it 1883, et ce ne fut qu'en 1883 
f't 1884 que ees diffieultes se diR,-;;iperent,. Le 10 fevrier 1883, Ie gouvernement de 
la province, par un arrete, reglait la question de l a  forme a radoub d'Esquimalt, 
des terrains destines aux voies ferrees en general et au chemin de fer de l'Ile. A 
propos des h?rres de la zone ferroviaire on rappelait la lettre de .Joseph W. Trutch, 
datee c1u 14 avril 1880 et dont non" venons de parler, et de la reponse qu'y avait 
f:lite Ie gouvernement provincial. Le rapport adresse au conseil deelarait: 

" II est adrnis qu\me grande etendue de terrI'S cornpriil!'S dans 10. zone ferroviaire C't tIC' 
h·rres contigues a ces dC'l"niel'es et dont s'est occupee ]a province elle-rnerne, consi:;:te en­
!llontagnes infranchissables et en terres rocheus!'s ab;;olument i mpropres aux fins agricoles. 
(,C comite Ill' rend compte que Ie reglernent de ceUe question servira 'II'S meiUeurs inted'?ts de 
hI province en m.eme temps qu'i1 favorisera la colonisation du pays." 

Le 5 mai 1883, Joseph W. Truteh envoyait une lettre a l 'hollorable \'-'{, 
Smithe (annexe "J") i lettre deposee parmi les documents. de la session de 1 883, 
page 458, Colombie britannique. Cette lethe venait It la suite d 'un teIegramm(l 
parvenu a M. Trutch et expedie par Ie premier ministre du Canada, ou il etait 
question de propositions faites par Ie gouvernement federal a propos d'une de­
maude it l 'effet que Ie gouvernement de la Colombie britannique apporte un 
nmendement au chapitre 1 1  des statuts de 1880 de la Colombie britanllique 
qui renfermait les stipulations de transport. de la zone ferroviaire. La proposi­
tion capitale etait it I 'effet que la province de la Colombie britannique tran:s­
portat au gouvernement feooral trois. millions et demi d'acres de terre d 'assez 
bonne qualiM dans Ie district de la Riviere-La-Paix dans les limites de la Co-

595211-21 
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Iombie britannique, terre constituee par une masse reet-angulaire c()toyant Ies 
Territoires du Nord-Ouest du Canada, On demandait egalemeI).t it la province 
d'octroyer au gouvernement federal certaines etendues de terres situees dans I 'lle 
de Vancouyer contre I 'engagement de l a  part du gouvernement federa'l de con­
sncrer Ie montant de $750,000 a Ia construction du chemin de fer allant d'Esqui­
malt it Kanaimo, contre egalement I'achat aux mains du gouvernement de la 
Colombie britannique de la forme it radoub d'Esquimalt et I 'offre de mise en 
vente sous Ie plus bref delai pm:sible en fnveur de eolons de bonne foi des terres 
situees danS' Ie:;: limite� de In zone ferroviaire, On ajoutait dans eette eommu­
nieat ion que �i Ie gouyernement de In Colombie britannique acceptnit ees offres 
('t. ratifiait son aeceptation par un acte de la Irgil"la ture, ceUe acceptation consti­
tuerait un reglement de t outes les reclamations de la Colombie britannique con­
tre Ie gouyernement federal. A cette offre Ie gouvernement de la Colombie bri­
tannique repondit en posant les conditions qu'il  met.iait, de l 'avant pour en 
arriYer it une entente, et ccs eonditions sont indiquees tout au long d 'un rapport 
dti Conseil prive en date du 9 mai 1883 et que I 'on retrouve dans l es documents 
de session de In Colombie britannique de 1884, page 157 (annexe H K ") , 
Inutile de 5e reporter it In t eneur du rapport du Conseil priw; avec tous les details 
qu'il ('omJXlrt� ; qu'il suffise de di'fe que la 'legisilature de Ia Colombie IbritanniQue, 
s'appuyant sur Ie 'clla;pitre ] 4  des st'atut.s de 1883, a "ote une· loi relative au Ohe­
min de fer de rIle, a l a  forme de l'adoub et en fin aux terres de Ia zone ferro­
viaire de Ia prm'ince ", loi ou il est rappele au preambule que des negoeiations 
ftYaient, ete entamCes entre Ie" deux goUYenl E'lllcnts ,  it l'issue desqudles OIl en 
(bit arrive it une entente developpee au long d ans le texte de la loi et. dont i l  est 
dit qu'elle regIe t ous Ie'S points en l it ige,  A pl'OpOS des terres de l a  zone ferro­
viaire, il est prevu que 

" Du fait et  la Rui te ne l 'adopt ion de ceUe loi, it doit etre et il ('�t pnY les presentes 
octroye au gou H'rnemcnt federal. aux fins de construct ion et d'aide a apportE'Y i\ la constmc­
ti on du chemin de fer Canadien du Pacifique ;.ur In. ten'e ferllle de Ia province de la Colombie 
britannique en fiducie �elon Ie choix laisse it In. discretion du gouvernement federal , une 
etendue identique de tel'r",;; publiques Ie long dE' la ligne de chemin de fer ci-haut en quelque 
endroit precis que eette ligne doive etre si t nee (mais ne dc\'ant. pas depasser vingt m illes de 
ehn.que cote de ceHe IilIDe de chemin de fer) selon Ie choix que fera aux memes fins Je gou­
vernement f&Ieral a meme les terres pub1iques des Territoires du Nord-Ouest et de la pro­
vince du Manitoba , comme l'indique Parr/He m inisteriel, a bTticle 1 1 ,  it. propos de l'admission 
de I" province de la Colomhie britannique au sein de la Confederation." 

L'article 7 du statut de 1883 fl t.rait it In m n:;:o<C' de l a  Riviere-La-Paix et est 
ainsi con�u : . _ -

" II est 1»[,1' Ie, presen tes od.roye au goun�memcnt f['dpml troi ... milliuns pt dem i d'acres 
de terre dans (,pt t e  partie du di�ll'ict de la Riviel'e-Ia-Paix ne la Colombie britannique qui fe 
trom"e 11 I'e�t des monta�neR Roehell"es pt  qui touche aux Territoires dll Nord-Oue�t tlu 
Canada, et que Ie gou" crnemmt federal doi!. a mcnager en bloc rectn.ngulail'C." 

Sljj reste vrai que I'arretc du 4 mai 1880 precise que Ie gouvernement de la 
province n 'etnit pas pret a admettre que I e  gouvernement. fetioeral flit autorise 
aux termes de l 'Acte d'Union a faire choix de terres de bonne quaJiM dans un 
autre endroit pour remplacer les terre!' de la zone ferroviairc' censees sans 
valeur, et s'i l  reste etabli que Ie statut de 1880, au chapitl'e 11, ccdait seu1ement 
la zone ferroviaire, il semble bien par ailleurs qu'a l 'epoque de Ia publication du 
chapitre 14 du statut de 1883 venu it la suite de l 'arrCte du 10 fevrier 1883, Ie 
gouyernement provincial avait resolu de faire droit it 'Ia demande du gou­
vernement federal. I I  est coneede dans cet a rrete II qu'une vaste etendue de terres 
renfermees dans In zone ferroviaire - consiste en montagnes infranchissables 
et en terrains rocheux impropres a la cultUl'e ", puis vient. un &tat, it l 'effet que 

inrerets de la province milit ent en faveur du regiement de cette question, 
Cet arrete, sui vi du statut cedant non seulement Ia zone ferroviaire, mais encore 
trois millions et demi d'acres sur Ia Riviere-La-Paix, force a conc rure qu'il 
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devait exister dej a un reglement de eette affaire des terres. Cet octroi de la 
masse de la Riviere-La-Paix a etc eonsenti en vue d'indemniser Ie gouvernement 
federal des terres dej a alienees dans la zone ferroviaire et qui atteignaient 295,-
200 acres, de meme que pour fa ire contre-partie aux terres reeonnues sans valeur 
aucune pour la culture. La superficie de la Riviere-La-Paix comprenait 3,204,800 
acres de plus que les terres que l 'on avait alienee;:; dan" la zone ferroviRire ,  et 
( 'ctte superficie devait. a l 'epoque contre-balancer les terres impropres a la cul­
ture. A l'epoque des negociations, la province de la Colombie britannique pou­
valt garuer par devers eUe, en dehors de l a  zone fcrroviRire, des terres censee8 
ptre sans aueune valeur et egales en superficie aux terre" de l a  Riviere-La-Paix, 
deduction faite de 295,200 acres. A la face des choses, il  ne semble pas que les 
( orres pretendues sans valeur culturRle aient j amais ete specifiquement designees 
(,t j e  crois raisonnable de condure que l 'odroi des terres de la Riviere-Ida-Paix 
fut, tenu J'our un reglement definitif a propos et  des terres alienees et des tones 
('cnsees etre sans val0ur I'ulturale d e la z one ferroviaire. A tout. evenement. l'ien 
no vient etayer la conclmion que l 'un ou l'autre des deux goU\'ernements ait 
jamais cru un instant qu'en aucun endroit de la zone ferroyiaire il  fUt prevu 
1111 retour des tel'res a la Colombie britannique. 

Au cours du mois d'aout 1883, Sir Alexander Campbell, parlant au nom du 
nouvernement f,Meral, est entre en negociations avec Ie gouvernement de la pro­
\'ince, ee qui a conduit a une entente signee par Sir Alexander Campbell pour Ie 
I!;ouvernement federal, et par 'Vi iIimn Smyt.he, alors commissaire en cbef des 
'I'erres et Travaux publics, pour Ie gounrnement de la Colombie britannique, 
I'ntente devant prendre eft'et des I'obtention de I 'assentiment de l'Asseml:Ylee legis­
l ative et c1u Parlement du Canada. L'entente pourvoyait au chemin de fer de 
1'1Ie, a la forme a radoub, aux terres des chemins de fer et a la j udicature (annexe 

..  L" ) .  On stipulait entre aut-res choBes clans' I 'entente que Ie gouvernempnt de l a  
( :olombie britannique devrait demander a la Legislature de modifier l a  loi de 
1883 appelee : " Loi se rapportant au chemin de fer de I 'ile, a la forme a radoub 
( ,t aux terres des chemins de fpr de Ia province ".  On dit c1es amendements qu'ils 
"()fit " indiques en rouge sur une copie c1u nouyeau bill proj ete, laquelle n'est pas 
1 I I 1primee ."  Un comite du Conseil  prive [L approu\'c edte entente Ie 27 septembre 
1 883 ( annexe " M ") . Re'lativement h la zone ferroyiaire J'entente renfermait ce 
(lui suit : 

" (a) On invitera rAssemblee de la  Colombie britanniqlle a modifier la lo i  
HllmerO onze de mil  huit cent quatre-vingt-trois--cle sorte que Ie  gouvernement federal 
uhtiendra la meme etendue de ten-e de chaque cote de la voie renee a travers la Colombie 
t.l'itannique, quel que soit l 'endl'oit Oil elle sera detinitive!uent etablie, au lieu des terres 
t ransportees par la loi susdite. 

" (b) Le gouvemement canadien offrira en vente aussitOt que possible les terres situees 
"ans l a  zone ferroviaire sur la terre fer me i, des conditions liberales aux colons veritablcs." 

En ee qui concerne les terre:" clans Ie d ist rict de la Riviel'e-La-Paix il a etc 
ainsi stipule : 

" (c) Le gouvernement de la Colombie britannique obtienclra I'autorisation de l'Assem­
hh�e legislative, afin de transpol'te� au gouvernement canadien, trois millions et demi d'acres 
. I.! ten'e situe::; dans Ie district de 11'1 Riviere-Ia-Paix de 11'1 Colombie britannique en un bloc 
rpctangulaire, a l 'est des montagnes Rocheuses et contigu aux Ter'fitoil'es du Nord-Ouest du 
{ ':mada." 

Et la clause " K " renferme une disposition tres importante de l 'entente : 

" La province doit accepter cette entente en reglement complet de toutes les reclamations 
presentees jusqu'a date par la pl'ovince contre Ie Dominion a regard des retards apportes au 
" ummencement e t  a l a  construction dn chemin de fer Canadien du Pacifique, et  reIativement 
il Ia non-construction de I'Esquimalt and Nannimo Railway, et Ie gouvernement canadien 
doit l'accepter comme satisfaisant a toutes les reclamations pour des terrE'S supplementaires 
d'apres les termes de FUnion, mais elle ne sera pas obligatoire a moins et avant qu'elle n'ait 
"·l.e ratifiee par Ie Plll'lement canadien et  par l'Assembh�e legisla.tive de la Colombie britan­
Ilique. 
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Le Parlement canadien ratifia cette ent.ente au moyen du statut 47 Victoria , 
chapitre 6, sanctionne Ie 19 avril 1884 (Annexe " N " ) .  Le preambule de Ia Ioi se 
lit en partie comme suit : 

H Et attendu que dans Ie but de regler tous les differends et difficultes existant entre le8 
deux gouvernements on s'est entendu comme suit :"  

L'article 1 1  stipu'lait ce qui suit a u  sujet de Ia zone ferroviaire : -

" Les terres seront mises sur Ie march/) Ie plus tot possible et elles BerOnt offertes en vente 
a des conditions liberales aux colons veritables. 

" 2. Lea terres susdites seront disponibles pour l'inscription des colons de bonne foi selon 
!es etendues et les prix que Ie Gouverneur en consei! pourra determiner. 

" 3. Le Gouverneur en conseil peut, de temps en temps, regler Ia maniere d'apres Ia,quelle, 
;ainsi que les termes et les oonditions selon lesquels, on arpcntera. tracera, administ,rera e t  on 
cedera lea terres susdites. Pourvu que les regiements concernant Ia vente, Ia location ou 

:aut.re disposition des terl'es stlsdites n'entl'eront pas en v igueur avant leur publication dans la 
Gazette ojficiellc." 

Le statut 'prevoyait ce qui i"uit, relat,ivement aux t erres i"ituees dans Ie di�­
trict de la Riviere-La-Paix : 

12. Les trois millions et d'emi d'acres de terre dans cette partie du district de la Riviere­
la-Paix situes it. l 'est des montagnes Rocheuses et contigus aux territoires du Nord-Ouest du 
Canada-seront ,censes etre des terres federales selon !'interpretation de la Loi des terres 
f/)del'a les." 

Vapplication de Ia Loi des terres fMerales au bloc de la Riviere-la-Paix 
est prevue par Ie chapitre 55 des 8.R. du C. de 1906: " Loi relative aux terres 
publiques " et Ia Loi des terre:'! federales, chapitre 20 des Statut.s du Canada, de 
1908, stipule par Particle 3, paragl'aphe (6) que 'Ia loi s 'applique : -

" (b) Aux trois millions et demi d'acres dc terre devant etre etablis par Ie gouvernement 
canadien danS' cette partie du district, de In Riviere-Ia-Paix de ,Ia Colombie hritannique-­
accorde it la Comonne telle que representee par Ie gouvernement canadien, par I 'article 7, 
chapitre 14 des Statut.,> de la Colombie britannique de 1884." 

Et l 'art irlr 4 de la Loi des terrcs fcderale:> stipule : 

" Am'une des ,Ii"l '0"itions de la presente loi ne s'appliqueru aux terres publiques com­
prises dans Ie tel'rit.oil'e uppele " zone ferroviaire " dans la province de la Colombie bl'itan­
niqlle--mais Ie Gouverneur en cOllseil PC'llt de temps en temps etablir tels reglements pour 
I'arpentage, I'administratioll ct, ]a rente dc� tcrrcs susdites qu'i1 cstime propice :1 leurs con­
ditions." 

Le premier arrete minisMriei en ce qui a trait a la zone ferroviaire et a la 
mise en vigueur de reglements pour son administration, a eM adopte Ie 20 avril 
1885, et depuis lor8 Ies terres situees dans Ia zone ferroviaire ont €lte disponibles 
pour les homesteads, selon des termes semblables a ceux relatifs aux terres fede­
rales. L 'administration de res terres a continue a se fai re en dehors des terres 
federales dans Ies provinces des prairies, d'apres des reglements prescrits de 
temps en temps par Ie Gouverneur en conseil. On a adopte un certain nombre 
d'arreMs minisooriels comprenant divers changements dans la pratique, mais on 
a touj ours administre cett,e zone autant que possi'ble sur Ia meme base que les 
autres terres federales. 

Le sltatut de la Colombie britannique, chapitre 14 de 1884, intitule : " Loi 
ayant trait au chemin de fer de l'ile, it la  forme a radoub et auX terres ferro­
viaires de la province " (annexe " 0 ") ,  etait semblable a bien des egards a 
celui de 1883. On a toutefois modifie l'articl e  se rapportant au transport de la  
zone ferroviaire, en retranchant les mots " une etendue semblable de ", et aussi 
les mots " ne depassant pas " ;  ]e mot " Ie " etant substitue pour la premiere de 
ces expressions, et pour les mots " ne depassant pas ", les mot.s " j usqu'a une 
largeur de ". L'article se  lit comme suit: 

H 2. L'artiole 1 de la LQi de I 'AssembJee legislative de la Colombie britannique, no 11 de 
1880, intitulee : " Loi afin d'autoriser l'octroi de certaines tel'res publiques dans Ia terre ferme 
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de la Colombie hritannique au gpuvemement canadien pour les fins du chemin de fer Canadien 
tin Pacifique est par la presente modifie de maniE�re a se lire comme suit :-

" A partir de l'adoption de cette loi, il sera, et il est par la presente octroye au gouverne­
ment federal, afin de construi<re et d'aider a la construction d'une partie du chemin de fer 
C,llladien du Pacifique situee sur la terre ferme de la Colombie britannique, en fiducie, devant 
etre appropriees selon que Ie gouvemement federal peut Ie juger expedient, les terres publi­
«ues situees Ie long de la ligne du chemin de fer ci-dessus mentionne, quel que soit l'endroit 
nil il peut etre en definitive etabli, jusqu'a une largeur de vingt milles de chaque cote de la 
ligne Sllsdite tel que prevu dans l'arrete ministeriel, article J. l ,  admettant la province dans la 
(�nU;deration. Mais den dans cet article ne portera prejudice au droit de la province de 
recevoir Ie paiement du gouvemement federal ,  de la somme de $100,000 par annee, en paie­
ments semestriels efiectues d'avance, en consideration des terres ainsi tl'ansportees, tel que 
prevu it. l 'article 11 des te-rmes d'Union ; pourvu toutefois que la ligne de chemin de fer 
ei-dessus mentionnee ne sera qu'une Jigne ferroviaire ininterrompue, unissant Ie littoral de la 
Colombie britannique au chemin de fer Canadien du Pacifique, actuellement en construction 
it rest des montagnes Rocheuse8." 

En ronsiderant, l 'effet, de ce decret il faut se rappeler que Ie contrat conciu 
avec 1a compagnie du chemin de fer Canadien du Pacifiquc etait dans les stfitut;.; 
du Canada depuis ] 881 ,  et que Ie chemin de fer etait it s 'acheyer en vertu de .. 
termes de ce contrat. En vertu de cE's termes, la compagnie ferroviaire et-ait 
lIutorisee It recevoir 25,000,000 aeres de terre entre Winnipeg et la front.ien' 
orientale de la Colombie britannique, et de la maniere exposee dans Ie contrat. 
( m  savait que la compagnie l'ecevait Ia somme de $25,000,000 en tant que sub­
side au comptant et qU'elle recevrait egalement du gouvernement fooeral, lors 
t ie l 'achevement. des travaux, 'Ia section du lac Superieur et la section occiden­
tale que Ie gouvernement cOl1struisait aux frais du public ; on savait de meme 
qu'aucune des terres transportees par la proyince au Dominion n 'entrait dans 
" octroi des terres it la compagnie ferroviaire. Lorsque, par consequent, I 'Assem­
!lice legislative de ceUe province s 'occupa de 1a question du transfert de 1 a  zone 
frrrovi aire au Canada, elle Ie fit avec la pleine connaissance de H l 'etendue " de" 
terres ainsi fournies par 1e Canada dans Ie Manitoba et les Territoires du Nord­
( luest, aU8si bien que de tous les autres termes du contrat avec la compagnie du 
( ·hemin de fer. Dans Ie;; decrets de 1880 et de 1883, les terres transferees etaiem 
inf6rieures ii, et ne depassaient pas une 'lisiel'e de vingt mllles de chaque cote 
de 1a  voie ferree. On ne peut expJiquer I 'abandon de ces expressions dans Ie 
�Uttut de .J884 et. Ie transport absolu d 'une 118iere de vingt milles de cha'que cot.6 
de l a  voie ferree, autrement que parce que l 'Assemb1ee legislative .etait prete it 
ponsiderer et considera de fait I 'octroi de terres accorde par 1e Canada a b 
I 'ompagnie du chemin de fer, comme des t.erres H sem'blables en etendue " It une 
lisierc de vingt milles de chaque cote de la voie ferree dans toute la Colombie 
hritannique. 

En outre, les terres octroyees par la Colombie britannique dans la zone ferro­
\'iaire etaient reellement semblables en etendue aux terres accordees par Ie Canada 
dans Ie Manitoba et les territoires du Nord-Ouest. L'oetroi de 25,000,000 acres 
llvait ete entiercmcnt approprie dans Ie Manitoba et Ies territoires du Nord-Ouest. 
La frontiere jltre l'Ontario et Ie Manitoba se trouve entre Ingolf (Ontario) et 
Telford (Manitoba) ,  respectivement, au miile 1317 et au mille 1330. 1 ;  Summit 
Mitue sur Ill. frontiere -entre l'Alberta et la Colombie britannique est It peu pres au 
mille 2,369, distance d'environ 1 ,040 milles, ce qui fait que l 'octroi consenti par 
Ie Canada depasBe legerement 24,030 acres par mille au regard de 25,600 acres, 
('n ne tenant pas compte des routes accordees par Ill. province de Ill. Colombie 
hritannique. On ne peut pas dire des deux mont.ants dans toutes les circonstances 
qu'ils wnt dissemblaibles. Lorsqu1on ajoute 1e Ibdoc de 'Ill. Riviere-la-Paix la s'Uper­
ficie par mille accordee par la province est, naturellement, bien plus considerable 
que celie accordee par· Ie Canada, mais, comme on I'll. fait remarquer precedem­
ment, on a donne I'etendue de la Riviere-1a-Paix afin de compenser les terres 
nlienees et pour des terres pretendues etre sans valeur dans la zone ferroviaire. 
Cependant, l 'entente conclue avec sir Alexander Campbell, qu'on a dit viser au 
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reglement de tous Ies differ ends existant, sa promulgation ulterieure sous forme de 
loi, et Ie transport absolu contellu dans Ie statut relatif it l'etendue de la Riviel'e­
Ia-Paix et de la zone du chemin de fer , ont mis la province en meaure de ne pou­
voir s'appuyer sur aucun droit legal afin de revendiquer Ie retour d' aucune des 
terres transportees: Par consequent, des comparaisons des superficies des terres 
transportees pour les fins du chemin de fer, (bien qu'elles puissent faire voir que 
la province a transporte une plus grande superficie de terres que l'article 1 1  des 
termes de l'Union ne l':wait ct'abord prescrit) , n'aident pas la province it etablir 
un droit legal a un nouveau transport. 

Sir John-A. Ma cdonald presenta au Parlement une resolution tendant a 
confirmer l'entente conelue entre Ies deux gouvernements Ie 29 janvier 1884 
(Hansard de 1884, page 67) , et Ie  21 mars suivant sir Ch arles Tupper donna des 

explications. Sir Charles Tupper dit au cours de ses remarques : 

" Nous aurons dispose une fois pour tontes de toutes les questions alTerant au paf'sr qui 
ont Burgi entre la provin('c ,k ]a Colol1lbip britannique ct Ie gouverne ment canadicn " N 
" bous aurons acquis un ten'itoire tre" prrcieux sitne it Fouest des mont agnes Roeheu"c.:'." 

On fait remarquer de la part de Ia province que les terres ont ete transpom'ies 
au Canada "en fiducie" et " pour l'avancement de la construction du chemin de 
fer" ; que les conditions de cette "fiducic" n'ont pas eM executees, et que Ie  Canada 
n'est pas a l'heure actuelle en mesure de l es execut�r, Ceci pose, l'avocat-conseil 
de 1a province soutient qu'il en est resulte une fiducie, et que les terres devraient 
etre transportees de nouveau a In proYince . .  Lorsqu'une propriete a etC placee au 
nom d'une persanne afin d'effectuer une fin particuliere qui echoue, il  en resulte 
une fiducie, et la personne qui avait d'abord tranS'porUi la propriete a generale­
ment droit a son retour. Afin d'employer 1es terres "pour l'avancement de la cons­
truction du chemin de fer", Ie gouvernement canadien aurait pu octroyer les terre8 
direct.ement a la compagnie ferroviaire comme partie du subside foncier, ou il  
aurait pu faire vendre des terres ou en disposer autrement et mettre de cote les 
fonds ainsi obtenus , ain�i que lc:oo employer a rembourser Ie Tresor de tout debour­
se necessaire dans la construction de In voie ferree. On n'adopta l\Ucune de ccs 
manieres de proceder, m ais au contraire, on considera les terres rrellcment eomme 
les autres terrE'S federales, qui sont ouvertes a la colonisation. II n 'y a pa" d'ex­
plication de la raison pour laquelle les terres ne furent pas employees COll:ll1lC 5ub­
side, Toutefois, il semble que In provinee se soit placee dans une positio!1 au 
elle ne puisse pas s'opposer a In non- execution des conditions de I a  fiduc'ic,  en 
consentant que II'S terres soient employees a Ia colonisation. Dans l'entcnte con­
clue entre les deux gouvernements et expo:ooe au rhapitre 14 des Statuts de Ia 
Colombie britannique de 1883, on voit ce qui suit : -

" Le gouvernemE.nt canadien offrira e n  vente aussitot q u e  possible, IC8 terres situcc� tbns 
la zone ferroviail'c sur la terre fermc a des conditions l ibenlles aux colons veritables " ;  

et dans l'entente conclue entre sir Alexander Campbell, occupant pour I e  Canada, 
et l'honorable William Smythe occupant pour Ia province, Ie 20 aout. 1 883., se 
trouvent les clauses suivant es : -

" Le g.ouvernement federal ne menagera !'ien afin d'offrir e n  vente, I e  plus tot possible , 
lea terres situees dans la zone ferroviaire sur la terre ferme, et d:llns ce but il va donne.r toutes 
les instructions neces;saires a ses fonctionnaireR. De son cote Ie gouvernement de 1ft Coion,bie 
britannique ofErira toute l'aide possible, et il placem tous les renseignements qll'i! p05�ede 
dans son departement des Terres, it la disposition des fonctionnaires federaux, les fmis den.nt 
etre payes par le gOllvernement federal. Dans l'intervalle, les terl'es seront disponihles a 
l'inscription des colons de bonne foi selon les etendues et les prix que Ie gouvernement federal 
pourra etablir." 

Je trouve C;galement dans une lettre emanant de l'honorable William Smythc,  
datee du 24 novembre 1883 et adressee a 11. Trutch, l'agent du gouvernement 
fcd�al dans la Colombie britannique, ce qui suit. :--
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" En me coniormant it la demande du gouvernernent federal qui m 'est ainsi commllni-
(lUee, ie  ne puis m 'abstenir d'insister au pres de vous sur la pressante qui existe 
d'accorder aux colons les facilites d'acquisi tion des terrcs it l'interieur la 7AJne." 

L'Assembh§e legislative de la  province, tel que mentionne plus haut, ratifia 
[ 'entent e  faite par sir Alexander Campbell, de meme que I e  Parlement canadien, 
au moyen du statut 47 Victoria ,  chapitre 6, sanctionne Ie 19 avril 1884. Par con ­
sequent, en tant qu'il s'agit de la  zone ferrovi aire, l a  province consentait et de 
fait insistait afin que les  terres qu'elle renferme soient empLoyees par I e  Canada 
pour des fins de colonisation. En ce qui coneerne Ie bloc d e  la  Riviere-la-Paix, 
l'entente stipulaik-

" Le gouvemement de h Colombie britannique obtiendra l 'autorisation de I'Assemblee 
h'gislative de transporter au gouvernement canadien trois millions et demi d'acres de terre 
-itues dans Ie district de la Riviere-Ia-Paix de la Colombie bl'itlmnique, dans un bloc rectan­
gulaire it rest des montagnes Rocheuses et contigu aux Tel'l'itoires du Nord-Ouest du Canada." 

Les dispositions de I 'entente relativement a l'emploi des terres pour dr;� fins 
de colonisation ne s'appliquent pas au bloc de la Riviere-Ia-Paix. Cependant, Ie 
statut federal 47 Victoria, chapitre 6, article 12, se lit comme suit :-

" Les trois mill ions et demi d'acrf's de terre si tues dans cette partie du district de b 
Hiviere-Ia-Paix de la Colombie britanniqlle a Fest des montagnes Rocheuses et contigu8 aux 

Territoires du Nord-Ouest du C anada-et que ledi.t constituera en un bloc 
rect.angulaire seront censes etre des terres federales aux Ia Loi des terres federales." 

On a. tou,iours considere Ie bloc de la Riviere-la-Paix comme terres federales 
disponibles a la  colonisation e n  tant qu'on estimait que les terres susdites etaient 
propices a cette fin. La Loi des terree federales, te\le que decn�tee par Ie chapitre 
.55 S.R.C., d e  1906, s'applique au bloe d e  la Riviere-la-Paix, de meme que la Loi 
des terres federales revisee et consolidee en 1908 (chapitre 20, article 3 ,  sous­
article 6) . Durant toutes les annees que ees terres ont Hc offertes a I a  colonisa­
tion,-politique qui, dam; les eirconstances favorisait non seulement l es meilleurs 
interets de la Colombie britanniqur , mais a ussi  tout l'ensemble du Canada,-on 
ne peut decouvrir nucune obj ection de In part de la province, et bien que techni­
(lUement la province n 'ent pas condu d'entente relativement a l 'utilisntion ell! 
quadrilatere de I II R i\'iere-ln-Paix pour des fins de colonisation, telle que definie 
dans I'entente faite par sir Alexander Campbell relativement a la zone ferroviaire , 
on peut eonelure j Ul"tement que la proyince a approuve la politique de l'utilisation 
de ces terres pour des fins de eo loni�ation) ('t si In question etait agitee entre parti­
('uliers il  ne surgirait pas de pretention quant a une fidueie en resultant. 

A vant de fa ire allusion it ce que la province appelle ses " droits equitables " 
a 1a retrocession des terres, j e  d�ire exposer jci en detail,  a titre de renseigne­
ments, la maniihe dont on a dispose des terres dans la zone ferro ­
yiaire e t  dans Ie bloc de la Riviere-Ia-Paix. 

Tel que mentionn€ ci-desms, les reglements mis en vigueur de temps a a utre 
pour l 'administration de la zone ferroviaire, indiquent que Pon pouvait y o bte­
nir les terres pour fins de colonisation, en s e  conformant aux memes conditions 
que pour les autres terres du pays. La province n e  pretend pas que les conditions 
offertes pour disposer de ces terres furent loin d 'etre genereuses, ou de nature a 
empecher la colonisation. I1 est vrai qu'on n 'a dispose que d'une partie relative­
ment peu considerable, mais on ne saurait en blamer 'Ie gouvernement federal. 
La zone ferroviaire comprend un total de 10,976,000 acres, dont on a dispose de 
1 ,373,600, comme suit : -

Vendus p a r  I e  gouvernement. provincial . . . . . . . . .  . 
" Homesteads " ( objet de lettres patentes ou non) 
V �ntes, c?n c?ssions spe�iales, ve;nt;s minieres . . .  . 
Reserves mdlennes et reserves cedees . . . . . . . . . . .  . 

Acres. 
295,000 
733,000 
1 72,800 
172,600 

• 
1 ,373,600 
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II reste encore sous Ie cont-role du ministere de l'Interieur, 9,602,400 aerC<3 
repart.is comme suit.:  

Reserves forestieres . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Reserves foresW:res projetees . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Concessions forestieres . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Paturages en location . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Pares . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

Acres. 
1 ,935,650 
1 ,421,200 
1 ,057,280 

326,220 
747,500 

Territoire dont. on n 'a pas dii"pose . . . . . . . . . . . .  , " 4,108,550 
Acres. 

9,602,400 

La partie du district de Ia Riviere-ln-Pnix cedee par Ill. province comprend 
3,500,000 acres, dont on a di"pose de 270,000 de 'la maniere suivante : -

" Homesteads "-objet de lettres patentes . . . . . . . .  . 
" Homesteads "-pour lesquels des lett res patentes 

n'ont pas €ite accordees . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Ventes . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
C�ncessio�s l?our routes . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Reserves mdlennes . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

Total . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

Acres. 
1 22,000 

80,000 
2,300 

25,000 
40,700 

270,000 

D ans Ie district de la Riviere-la-Paix, il reste sOUs Ie controle du ministere 
de I'Interieur, 3 ,230,000 acres repartis comme suit: -

Reserves forcsW�rcs projetees . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Concessions forestieres . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Paturage en location . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Etendue d 'eau (mesuree) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Territoire ouvert it la  colonisation . . . . . . . . . . . . .  . 
Territoire non arpent6 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

Acres. 
1 ,544,000 

33,000 
35,000 
30,000 

700,000 
8$8,000 

2,230,000 

On remarquera. que l 'on n'a colonise qu'une tres petite partie des tenes 
dans la zone ferroviaire, des homesteads ayant etC eta:blis sur une etendue de 
733,000 acres seulement, et sur pas plus de 202.000 acres dans Ie district de la 
Riviere-Ia-Paix. Pour ce qui cone erne Ia  zone ferroviaire, eeci n'a rien de sur­
prenant, car, dans l 'arrete en Consei1 du Gouvernement provincial en date du 
10 fevrier 1883, on admet qu'une portion tres considerable des terres faisant 
partie de la zone ferroviaire " consiste en montagnes impraticahles et de ter­
rains rocailleux ne pouvant etre adaptes a l 'agriculture." Par ailleurs, on pretend 
qu'el'les sont excessivement riches en bois sur pied et en mineraux. Dans Ie dis­
trict de la Riviere-la-Paix, les a.utorites federales se proposent d 'etablir une re­
serve forestiere de 1 ,.544,000 acres, soit sur une etendue comprenant it peu pres 
la moitie de tout. Ie territoire, et on compte pouvoir realiser it l 'occasion de l 'ad­
ministration de cette res.erve, dans quelques annees, un revenu stJIbstantiel. Tou­
t.efois, Ie territoire ,etabli en homesteads j usqu'it date, ne represente que 202,000 
acres, et il reste une etendue de 700,000 acres disponi'ble pour la colonisation. 
Une etendue de 800,000 acres de ce bloc n'a 'pas encore ete arpentee. II est im­
possible d'estimer Ie revenu que pourraient rapporter dans l 'avenir, la zone fer­
roviaire ou Ie oloc de la riviere La-Paix, qu'i'ls soient administres par les auto­
rites federl,f.les ou par les autorites provinciales. Si }'on accepte comme crite­
rium I'admmistration de l 'ensemble des terres federales dans Ie pa'ise, on serait 
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porte a croire que ce revenu sera peu considerable. Cependant, ce n'est peut-etre 
pas la une deduction raisonnable, vu que les terre8 du gouvernement federal, dans 
i'ensemble, ont ere consiituees en " homesteads ", et n 'ont pas ete administrees 
en vue de realiser d es benefices. Le ministere de l'Interieur a prepare un memoire 
indiquant Ie revenu et les depenses ayant trait a l 'administration des teTres 
federales, de meme 'qu'un reieve relatif a Ia zone ferroviaire et au bloc de Ia 
Riviere-Ia-Paix. I I  soumet les chiffres suivants:-

Terres jederales dans les quatre provinces de l'Ouest e t  dans Ie 
ter1'itoire du Nord-Ouest 

Reserves -
Terres . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  $ 42,579,457 95 
Bois sur pied et forets . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 7,21 1 ,887 34 
Mines . . . . . . . .  . . . . . . . . . . . . . .  . . .  . . . .  . .  . .  . . .  1 1 ,224,205 28 
Pares . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 ,423,570 14 

$ 72,439,220 71 

Depenses approximatives effectuees par �e ministere de l'Interieur, y compris 
les frais de l 'immigration, $128,300,000. 

Zone ferroviaire de la Colombie britannique-
Reserves -

Terres . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  $ 822,513 90 
4,839,354 91 

300,432 48 
36,904 65 

Bois de service et forets . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Mines . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Parcs . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

$ 5,999,205 94 
Depenses approximatives 

Terres federales . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . $ 
Forets . . .  , . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Pares nationaux canadiens . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Houille blanche . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

Arpentage des terres federales . . . . . . . . . . . . .  . 

Bloc de la Riviere-la-Paix-
Revenu -

Terres . . . . . . . . , . . . . . . . . . . . . .  , ' "  . .  ' "  . . . .  $ 
Bois de service et fort�ts . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Mines . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

$ 
Depenses approximatives -

Terres federales . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . $ 
Forets . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Arpentage des terre8 Jederales . . . . . . . . . . . . .  . 

$ 

1 ,508,439 89 
2,602,492! 41 
1 ,189,591 06 

973,044 01 
1,126,599 00 

($ 7,400,166 37 

20,690 94 
8,13() 05 

80,049 1 0  

108,876 09 

13,261 08 
1 5,937 78 

330,100 00 

359,298 86 

hauts fonctionnaires du minisrere de l 'Interieur me disent qu'il n 'est 
pas possib'le d'evaluer exactement Ie cout d'administration de la zone ferroviaire 
et du bloc de Ia Riviere-la-Paix, etant donne que les depenses effectuees a cet 
egard ont inevi'tablement ete incorporees dans Ie total des fraia d'administration 
de toutes Ies terres federales. Cependant, les chiffres precites suffisent a de-
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montrer que l'admini1'tration des terres n'a pa� ete profitable au gouvernement 
federal. Toutefois, on peut facuemcn t concevoir que les pertes qui ont apparem­
ment n§sulte de l 'administration des terres federales de la Colombie britannique 
par les autorites federales, dispa raltl'aient dans Ie cas ou l 'administration rele� 
vrait des autorites provinciales qui possedent tout Ie rouage necessaire a eerte 
fin, en tant Que les ressourees de la province, it l 'exception des terres en ques� 
tion, 1'ont sa propriete et qU'elle les administre el'le-meme. En aj outant la ZO!le 
ferroviaire et Ie bloc de la Rivi€,re -Ia-Paix aux richesses de l a  province, on n'aug­
menterait pas ,::ensiblement Ie coilt d'administration actue!. 

Dans sa reclamation, la province demande un regh:nnent de comptes. Dam 
Ie cas ou il serait dfmontre que Ie gouvernement fe(\!';ral a realise des profits en 
administrant la zone ferroviaire et Ie bloc de la Riviere-l a-Paix, et si I 'on consi­
demit l 'it-propos de dedommager la  province, Ie  gouvernement federal aurait Ie 
droit, selon l 'exacte interpretation des termes de l ' Union, de tenir compte des 
montants globaux paye" it la province "en consideration des terres deyant eire 
cedees en 'vue d 'aider it la construction dudit chemin de fer." 

Cependant, l a province ne se base pas uniquement sur la loi en reclamant 
l a  retrocession des terres. El le pretend qu'independamment de tout argument 
j uridique, eIle a droit a celles-ci au point de vue de requite, et pour etre mise sur 
un pied d'egalite avec les autres provinees en ce qui a trait aux responsabilites 
relatives a la construction du chemin de fer C anadien du Pacifique. Vetude de 
rette question dans Ie moment, resulte d es. demarches faites aupres du gouverne­
ment federal par feu I 'honorable John Oliver, premier ministre de l a  province, 
dont Ie gouvernement, Ie 16 fevrier 192u, adopta un arrete en Conseil expos ant au 
complet les reclamations de la province (annexe "P" ) . Tout en ne renongant pas 
aux droits que pourrait avoir la province au point de vue j uridique, son avocat, 
l orsqu'il se presenta devant moi, fit ressortir la  situation inj uste dans laquelle se 
trouve In Colombie britannique au regard de celIe des autres provinces du Canada 
et les responsabilites qU'elles ont arceptees pour "e conformer aux dispositions de 
l'article 1 1  des terme" de l Tnion. Je dois dire que j ' ai ete beaucoup impressionne 
par certains arguments invoques au nom de la province, et, comme je l 'ai fait 
remal'quer plu", h aut, tout (:11 Hant d' avis que celle-ci ne peut faire prevaloir 
aueun droit en raison de l'entente qu'elle a censentie et en raison de ses propres 
lois, je suis franehement de I 'opinion que Ie gouvemement federal devrait cOllsi­
derer la requete de b prm'inre en sc pl:H,:ant au point de vue de l 'equite et de la 
justice plut6t qu'au point de yue ,;;.trietemellt legal et contractue!. En accordant Un 
traitement sympathique aux provinces en toute circonstance, et en s'efforgant de 
supprimer quoi que ce soit de nature it creer chez elles la sensation de se yoir 
soumises a un traitement injuste, les, autorites f6derales contribueront a promou­
voir l'h armonie qui est eS6entielle au sucres de la Confederation. De plus, je pen:o:e 
que ni les annees qui se Bont ccoul ees , ni l 'attitude du gouvernement provincial 
du jour, ni les lois de I' AS8cmblee legislatiye provinciale ne sauraient empecher 
que I 'on donnat une considemtion sympathique aux reclamations qui sont sou­
mises dans Ie moment. 

VAde de l'Amerique britannique du Nord avait sans doute pour but de 
rendre permanentes les relations entre les provinces et Ie gouvernement federal, 
et cela pour ce qui est des finances ; mais, sous cc rapport, on ne Pa pas considere 
comme immuable. En 1868, un an apres la Gonfecier:,ttion, a lors que I 'on proposa 
de modifier les conditions financieres S()uS Iesql1eIles Ia N ouvelle-Ecosse < eta it 
Entree dans la  Confederation, on pretendit que cette modification n 'etait pas pos­
sible au point de vue constitutionnel, les termes de l'Acte de l'Amerique britan­
nique du Nord ne Ie permeitant pas. On arriva eependant a un compromis, et 
on a continue depuis a faire des compromis. SOUSI Ie pretexte qu'avec !e temps, et 
au fur et ,8. mcs'Ulre que se d6v.e]()ipperai€nt les relationa deco.ulant d e  l a oons'bitu­
ti()n, i l  se :presentait certaines c()nditions qui pesaient I()uroetment sur que]'ques-unes 
des provinces, et auxquelles il importait de remedier. Le principe a etC generale-
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IIwnt admis CJue lorsq'il surgit des griefs, il est import ant d'y remCdier si possible, 
ll1f.me si Ie remede n'est paB con forme a la loi. L'exemple Ie plus recent d'une 
rcyi,,:ion de,,: arrangements ronclus ayec les provinrc'3, se lrouve dans l'attitude du 
Parlement a l'endroit des provinces maritimes , pIll' suite des recommandations 
du rapport Duncan. 

. 

Les principaux arguments soumis au nom de la province et contenus dans 
un memoire presente au gouvernement federal par les autorites provinciales, sont 
I'Omme suit :-

l .  Que tontes les terres cedees au gouvernement f ederal Ie furent "en fiducie" 
pt· dans Ie but de flwiliter la construction du chemin de fer ; que 1'on n'a pas ob­
�PITe les termes de l'aete df' fiducie ; qu'il est maintenant devenu impossible de les 
oh;:elTer, et que si, meme au point de vu legal, la province n'a pas droit a la 
retrocession des terres, celles-ci devraient cependant lui etre rendues comme ques-
t ion de j ustice na turelle. 

. 

2. Que l'on s'accorda sur l'article 1 1  des termes de l'Union, et que la cession 
dei' terres au gouvernement federal fut consentie comme suite de Ia politique bien 
(�noncee et bien comprise du gouvernement frderal, adoptee par Ie parlement, a 
�:lYoir que les frail' de constl'uction du chemin de fer senlient imputes aux terres 
puhliques et non au Tresor federal ; que cette politiqup fut soumise aux represen­
l ants de la Colombie britannique qui visiterent. Ottawa dans Ie but de negocier 
h'� termes de l'Union, et qu'el le  constitue l a  base de l'article 11 ; qu'on s'eloigna 
hcnucoup de ('ette politique, ce qui rendrait. equitable la conclusion c!'un nouveJ 
:trrnngement. 

3. Qu'il etait du devoir au gouvernement f{deml d'assurer la construction 
du chernin de fer a meme le8 benefices "realises du fait des terre8 publiques, et 
que, pour ce faire, Ie chernin de fer amait dtl etre construit au moyen de subven­
tions de terrain, ou en leur substituant des subventions en argent remboursables 
II meme Ie produit de la vente des terres publiques appropriees a rette fin ; qu'en 
rrnlite, Ie gouvernement federal a deboursc approximativement $73,000,000 en 
argent, et qu'aucune partie de ce montant n'a ete remboursee comme provenant 
de Ia vente des terre8 pubJiques appropriees a cette fin, en vertu de la politique 
�ur laquelle fut base l 'article 1 1  des termes de rUnion. 

4. Il est invoque par la C olombie britannique que, cette politique clairement 
t:lloncee n'ayant pas etC suivie, la p rovince a acquitte toute sa dette telle que 
(iefinie aux terrnes de Farticle 1 1 , tout comme si l'on s'etait conforrne a ladite 
politique et aux termes de racte de fiducie, et tout corn me si 1'on avait defraye 
cn entier la construction du chpmin de fer a mi:hne lee terres publiques, et qU'elle 
:I , en plui'. acquitte sa dette une deuxieme fois par l'entremise du Tresor federal 
quant aux $73,000,000 d6bourses en argent. 

5. Que si toutes Ies terre" transmises au Dominion par la province aux termes 
! lu pamgr3iphe 1 1 ,  et de l',utieie 7, cilapitre 14, des statu'te de 1884, .etaienlt remises 
it la  province, cette derniere serait a lo1'sl sur un pied d'egalite avec les autres pro­
vinces au s ujet de la construction des chemins de fer. 

6. Que les terres transmises au Dominion par l'article 7 du cbapitre 14 des 
�tatuts de la Colombie britannique, 1884, ( Ie bloc de 111 Riviere-Ia-Paixl devaient 
r()mplacer les terres deja concedees clans la zone de c'hemin de fer et les pretendues 
terres sans valeur dans cette zone, et, pour Ies fins de I'enquete, doivent etre con­
�iderees comme si leur transJert avait 6te fait sous l 'empire du paragraphe 1 1  des 
termes de I'Union. 

7. Que la quantite de ierres representant la contribution de Ia province devait 
eire en proportion de celles qui seraient reservees pour les memes fins a meme les 
terres publiques des territoires du Nord-Ouest et du Manitoba, . et que si de 
II:randes reserves ont ete faites par Ie Parlement dans Ie Manitoba et Ies territoires 
du Nord-Ouest, cependant ees reserves n'ont etc employees que d'une fa�on res­
treinte, avec Ie resultat que les terres fournies par  la Colombie britannique 
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avaient une etendue enorme en comparaison de celles qui ont ete reservees et 
employees dans les territoires du Nord-Ouest et du Manitoba. 

8. Que relativement au paiement annuel de $100,000 par Ie Gouvernement du 
Canada en consideration des terres transferees, ce payement n'a pas en realiM ere 
fait en retour des terres transferees, J;llais bien dans Ie but de permettre au Gou­
vernement de la province de fonctionner convenablement, et que l'on doit consi­
derer ledit paiement a ce dernier point de vue. 

Quelques-unes de ces raisons ont dej a eM mentionnees, et je vais maintRnant 
parler de trois seulement de celles qui restent, savoir :-

1. La pretention que la Colombie britannique a fourni des terres beaucoup 
plus etendues que les terres accordees dans les autres parties du Dominion pour 
la construction du chemin de fer. 

2. Que la Colombie britannique a fourni a 1a fois des terres et sa part de 
debourses pour la construction du chemin de fer: 

3. Que la somme de $100,000 qu'il a eM convenu de payer it la province 
n'etait pas en compensation des terres, mais etait un subside additionnel accorde 
iL la provinc� pour l '  aider it pourvoir aux services necessaires. . 

Dans la premiere de ces trois raisons, on pretend que, vu Ies tennes suivant 
lesquels la province est entree dans la .Confi'deration, une plus grande etendue de 
terres a eM fournie pur b province en comparai:;:on des autres provinces. En 
et.udiant la zone de chemin de fer elle-meme et en scrutant les dispositions de 
I 'article 11 des termes de l 'Ullion, je ne crois pas que eette pretention soit bien 
fondee. La zone a t ran;;porter devait etre "semblable en etendue" aux terree 
employees par Ie Dominion dan:'! Ie Manitoba et les territoires du Nord-Ouest, 
ot ne devait pas depasser une Ctendue de 20 milles de (;flaque coM du chemin de 
fer. Les terres donnees par Ie Dominion au chemin de fer Canadien du Pacifique, 
soit 25,000,000 acres, en comparaison du parcours existant dans Ie Manitoba et 
les territoires du Nord-Ouest, ne peuvent, il me semble, etre considerees comme 
etant moins etendue" que les terres situees Ie long de Ia voie ferree et transferee� 
pal' la province au Dominion, savoir, 10,976,000 aeres. Lorsque Ie bloc de la 
Riviere-Ia-Paix a ete aj oute, il  est vrai que I'a province a transfere plus de terres 
qu'il n 'etait pnSvu par lei' termes de l 'Union, 1l1ais co bloc de Ia Riviere-Ia-Paix 
a ete fourni pour. relllplacer la quantHe de terres qui avaient ete dej a  concedees 
par Ia province dans la z one de chemin de fer, et aussi pour remplacer les tRrres 
de la zone de chemin de fer j ugees sans ,-aleur ; et la province a prevenu elle­
meme pHI' ses conventions et ses propres statuts toute reclamation fondee en !oi, 
de ce chef. La reclamation de la province a ee sujet depasse la portee des siatuts 
et de;,; termes de l'Union. En resume, i l  eiit reconnu que Itt politi que du Gouver­
nement federal au temps de l'Union etait de construire Ie chemin de fer en payant 
surtout avec des terres, e1. que pour cette fin les tenes devaient etre cedees sur 
Ie parcours entier depuis l 'Ontario j usqu'a l'ocean Pacifique. Dans Ie Manitoba 
et les territoires du Nord-Ouest, les t('rres devaient etre fournies par Ie Dominion, 
et dans la province d 'Ontario, elles devaient etre fournies par la province Ie long 
!iu parcours. II  est allElgue que c'etait lit la politi que annoncee aux represent-ants 
de la Colombie britannique par les autorites federales lors de la discussion des 
termes de l'Union, et il y a des declarations faites dans Ie temps par des hommes 
publics responsables it I'appui de cette ver�ion. Les resolutions du Parlement, 
les premiers statuts relatifs au chemin de fer Canadien du Pacifique, reservant 
50 millions d'acres de terre, et la resolution de 1879, l'eservant 1 00 millions d'acres 
de terre, appuient cette opinion que Ie Dominion avait l'intention d'employer une 
bien plus grande etRndue de terres que n'en a accorde Ie Parlement en definitive. 
II appert que la .Colombie britanllique avait d'abord con senti it fournir sa part des 
tRrres en supposant que de plus grandes etendues seraient employees ailleurs, y 
compris une allocation de la province d'Ontario, mais elle a finalement fourni sa 
contribution et adopte des lois pour transporter les terres en question en pleine 
connaissance de tous les faits. 
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L'aTgument nume.ro 2 est ha....e sur In polit,ique declaree par Ie goU'vernement de 
I 'Union -et pend-ant des annees plus ts.rd, savoir :  qu'H avait ;1'intention de 'Payer Ie 
(·hemin de ,fer princi,palem(mt avec d€s terres, puis de pdtites stilbvent,ion-s en arl!;ent, 
de maniere it ne pas augmenter Ie taux des impots. La concession de terres 
Rccordee en 1881 etait de 25 millions d'acres. Cette allocation a eM cependant 
rcduite par l'accord du 31 mars 1886, entre Ie Gouvernement federal et Ie chemin 
tie fer Canadien du Pacifique. En ce temps-la, la compagnie de chemin de fer 
dcvait au Dominion la sommo de $9,880,912, et il a ete convenu que la dette 
Kcrait eteinte par la reduction de I'octroi en terre!'> a la compagnie d'un nombre 
l'uffisant d'acres, evalues a $1 .50 l'unite. La partie de l'octroi en tenes annulee 
pur cet accord s'est elevee a 6,793,014 acres, ce qui laissait un residu net de 
18,206,996 acres pour l 'ociroi en terre8. Le cout l'eel pour Ie Canada, en sus des 
torres, a ete d'environ $73,000,000, compose com me suit: subvention en argent, 
$25,000,000 ; 80mme payee it la place d'octroi en terres, $10,000,000 ; voies 
('()Qstruites et arpentages, $38,000,000. Done Ie resultat a ere loin d'etre 
!'onforme it l ' idee premiere, et la Colombie britaljnique fait remarquer qu'elle 
IL aide a payer Ie chemin de fer par ses contributions en terres, et en plus, 
(·n. pay ant, comme province du Canada, sa part des $73,000,000 sous forme 
d 'impots, et que, pour mettre la Colombie bl'itannique sur Ie meme pied 
, ! lIO les autres provinces les terres devraient lui €tre retournees, On peut 
('ertes repondre legalement it cette pretention en mentionnant les terme" de 
I'Union, Le Canada etnit oblige de ('on8tuire Ie chemin de fer, soit de Ie fain, 
eonstruire par une personne ou corporation, soit de Ie construire comme entre­
,l l'ise publique. Videe etait de Ie construil'e en pay ant a\'cc des terres ; il n 'est 
pas dit dans les termes de l'Union que Ie chemin de fer ;;.:erait ronstruit ;,;:ur l a  
recette d e  la vente des terres, excepte que Ies terres accordees p a r  Ia province 
Ilcraient employees "pour aider it Ia eonstruction du chemin de fer". Au debut, 
In politique du Gouvemement fiait de construire Ia voie en employant surtout 
dcs terres, mais les evenements ont prouve que cela Hait impossible, et pour faire 
honneur it son contrat aYee la province, Ie Gouvernement federal a ete force 
d'adopter d'autres moyens,  car il {'tait oblige de construire ou d'assurer la cons­
truction de la voie ferree, meme s'il lui etait impossible d'employer un seul acre 
de terre pour Ie payer. Dans ce cas, Ia province, comme une partie du Canada, 
uUl'ait ete obligee de supporter sa part du coUt, et aucune province n'a un droit 
Irgal de venir reclamcr une compensation, Ces faitfi vont a l'encontre de la 
plninte de la Colombie britannique, savoir, qu'ayant paye, comme partie du 
Canada, une partie du cout de la construction du ('hemin de fer, et .en sus, ayant 
fuumi de grandes etendues de terre pour aider it la construction, c'est lit une 
dIOse qU'aucune autre province du Canada n'a ete appelee a faire. 

Dans la raison nUmel"o 3,  i l  est, allegue que la somme de $ 100,000 qui devait 
pur convention etre payee par Ie Dominion ne doit pas etre consideree comme une 
('ompensation pour Ies tenes foumie;;, mais comme un subside additionnel pour 
In province. Les termes de l 'Union dans leur sens strict discnt clairement que 
l 'argent sera verse "en com,ideration des terres ainsi fournies pour aider a la 
f'(lllstruction dudit chemin de fer". On ne saumit mettre en donte Ie sens 
('xplicite de ces mots. Il appert que les tenes qui devaient etre fournies par la 
province ont servi d'argument pour obtenir l 'appui des representants du peuplp 
(Inns los autres provinces ; en l'ealite, il est douteux que cet appui necessaire ::l it 
He obtenu dans Ie temps, s 'i l  n'avait pas He question d'octroi en terres. car l'opi� 
Ilion paraissait genera Ie  dans Ie pubIic que Ia construction du chemin de fer etai� 
plus it l 'avantage de la Colombie britannique qu'a celui de toute autre partie du 
Canada. De plus, Ies terre;; ont He designees au Parlement comme " une appre­
('illble etendue de terre ", et sir Georges' Cartier, avec d'autres hommes publics, 
nnt mentionne Ie fait que la somme de $100,000 constituait l 'inreret d 'une valeUl' 
rrpresentee par 2,000,000 acres de terre t3eulement.. Je ne puis trouver nul le part 
line declaration explicite faite au Parlement a l'effet que eette somme devait etl'e 
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con�ideree comme un subside additionnel. II a ete declare au Parlement que s'ii 
l;tait clemontre que la province avait besoin d 'une somme additionnelle pour 

· maintenir ses senoice,,: provinciaux, Ie Gouvernement 'n'aurait pas refm,e de la 
nrscr, me-me I'ans Ie transfert des 'terres ; et il  me semble que l'opinion de nombre 
,� 'homllles publics de ce temps etait que Ie montant declare etre " en considera­
tion des terres ", etait en rcalite un subside additionnel au benefice de la pro­
,oince. Je suis comoaincu que la somme n 'a pas du tout ete consideree camme 
representant exactement la valeur des terres, et que la province Hait censcE' 
fourllir des terre" d'une valeur depaS81mt de beaucoup toute somme specifiee 
commc en etant Ie prix dan� les termcs de l'Union. 

La province est maintenar;t en possession de toutes ses ressources, it I'excep­
tion de la zone de chemin de fer et du bloc de la Riviere-Ia-Paix, et elle peut les 
l'ontroler et les administrer. L'OTganisation qu'elle a maintenant peut, ayec quel­
que addition au besoin, s 'occuper des terres en question, et la depeme dc ce 
(·hcf sera it pal' lit eliminec pour Ie Dominion, a part celie qui se rnpporte aux 
Pares N ationaux, etablis dans la zone de ehemin de fer, et que Ie Gouvernc­
ment desire garder comme entreprise nationale. L'economie requicrt done Ie retou l' 
dcs terres a la province. De plus, d'annee cn anncc, la province ctcpeme dalE 
J a zone de chemin de fer de fortes SOmlllCS pour Ics ecoles, la polir·e, les chemins, 
Ies ponts', les octroiI' aux hopituux et pour plusieurs autres services provinciaux. 
Le� :"ommes annuellci' engagccs dans la rcgion sont fortes paree que plusieUl's 
vil le" et vililagcs de la provime sont situes Ie long de la ligne ric ('hemin dc fer ,  
et (n'el' Ie temps, Ie developpement de ces centres cxige clu Tresor provincial de 
nouYelles amelioratioll5 qui iront san� doute cn augmcntant. Ce seul fait cons­
tituc unc t res bonne raison pour que les terres publiques soient remises a la pro­
,0il1l'e, puisque Ie gouvernement provincial depense tant d'argent pour les ame­
liorations locales. 

De plus, lorsque In legislature provinciale a adopte, en dceembre 1883, la 
loi qui tram ferait au Dominion les terres de la zone de chemin de fer et de I n  
Riviere-Ia-Paix, tout Ie sons-sol avec Ie �ol etait cede a u  Dominion, a I'exception 
de I'or et de I'argent, qui restaie a la Couronne du chef de la province. Avant peu 
de temps, il devint evident qu'il y avait pal' lit une situation anormale au sujet 
de I'exploitation des mines. Pour extraire 1 '01' ou I'argent, il fallait obtenir un 
permis de la province, tandis que Ie sol ou se trouvait. ees met.aux appartenait 
au Dominion. Quant aux minfraux inferieurs, les condit.ions d'eC\1ploitation de5 
mines donnaient lieu a plus de difficultes encore. II est bien connu que les lllctaux 
inferieurs sont souvent intimement associes aux mebux precieux. et meme c'est. la 
maj orite de� filons qui presentent cette association. Les difficultes devinrent trop 
�'cl'i('u�ei' pour res1er sans solution, et. en consequence, Ie 11 fevrier 1890, un 
aeeord fut conclu entre Ie Dominion et les autorites provinciales. D'apres l'ar­
rete de Son Excellence Ie Gouverneur general en consell, I'accord fut ('onp l l1 
cl ans 1es termes suivants : -

" Dorenavant Ie Gouvernement du Canada nl' cedera aucun bail et ne prendra aucun 
autre moyen de dispoEer des mineraux de la zone de chemin de fer de la Colombie britanni­
que, h i "exception du ch2 rbon, si ce n'cst par COlll'e:'8ion en fra'llic-a,lleu des terres ou ces 
minerallx gisent, afin que les minerallx dans ladite zone soient adminii<tres suivant les lois 
m inieres de la province. 

"Toutes les terre, dll Dominion qll,i pourcont etl'e mises en vente de ,temps en temps dans 
Ill. zone de chemin de fer, et cont enant des mineraux au sens de la loi miniere (C.-B.) et 
n'etant pas une reserve ou un etablissement d 'Indiens, ou des parties de ('e� resel'ves ou 
etablissement.�, en fin n'e ta nt pas SOilS perm is 011 bail dll GOllve'rnement federal, pOl1l'ront etre 
achctees par Ie Gouvernement provincial au prix de $5 l'acre. 

C'est lit la substance de I'ac('ord, et malgre que Ie resultat ait €t,e assez satis­
fHi�ant, les difficult.es ne sont pas disparues. Un memoire, prepare par Ie minis­
tere des Terres de la province en 1917, contenait les paragraphes suivants qui 
montrent. bien les difficult·cs : -
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" La  pratique sui vie est d'attendre l'arpentage du placer et Ie permis de la Oouronne 
avant de s'occuper de demander la surface du sol au gouvernement federal. Cette pratique 
rellilSit bien dans la maiorite des cas, mais il en est d'autres ou, lorsque demande est faite au 
min:isrere de l'lnterieur, la totaliM ou part,ie des t.erres comprises dallB la su,perficie des 
placers a deja ete concedee par Ie gouvernement federal, soit pour colonisation, soit par mode 
de vente, et par suite ces pa.rties ne sont pas disponibles pour les locataires de mines. Mais 
vu que la surface et les metaux inferieurs appartiennent au Dominion, et que seuls 1'01' et 
('argent Bont concedes par la province, tout ce que la province peut accorder est Ie droit 
d'extract10n de 1'01' et de l'argent. 

" Dans un cas ou la surface avait deja ete cedee par Ie gouvernement federal, la province 
a fait une demande pour extra ire des metaux inferieurs, et Ie ministere de l'Interieur a 
repondu que, vu Petat de la question, il ne cederait pas a la province les m ineraux gisant 
soos lea terres designees, mais qu'il ne s 'opposerait pas a I'extraction, pourvu que Ie consen­
tcment des oolons proprietaires filt obtenu et t rallBmis au ministere de I'Interieur. 

" Pour diverses raisons, Ie ministere des Terres ne pouvait adopter ce mode, et decida 
que tout ee qu'il etait possible de faire dans des Cas de ce g('nre etait d'emettre un permis de 
h Couronne pour l 'extraetion de 1'01' et de Farg('nt. Ce mode a ete suivi dans quelques cas, 
Lundis que dans d'autres, ce permis n'etait pas satisfaisant pour les proprietaires, et par suite 
i t  survint des difficultes au Eujet de radministration de ces terres. 

" Pour les raisons ci-dessus mentionnees, dans plusieurs cas il serait impossible et inop­
porlun de notifier Ie gouvemement federal l orsqu'une demande est faite en vue de I'extraction 
de mineraux pour que les terres designees par cette demande soient reservees au locataire de 
mine, et si  I'on continue Ie mode aetuel d'avertir Ie gouvemement federal apres l'arpentage 
ct quand Ie mineur demande Ie droit d 'usage de la surface, rir;m n'empeche que cette surface 
soit concedee dans Ie delai ecoule entre la demande de location de la mine et la date de 
demande de la surface. a d'autres personnes que les proprietaires de placers. 

" On pourrait cependant trouver un moyen de surmonter Ill. difficulte par un arrangement 
Htipulant que Ie gouvernement federal reserve les met�ux inferieurs lorsqu'il concede ou v€'nd 
rles terres dans la zone ferroviaire, alors ees metaux inferieurs pourraient etre cedes it la pro­
vince, apTes que la surface du sol a Me concedee, autrement tout ce que la province peut 
faire est de s'occuper des placers d'or et d'argent, et les proprietaires de placers sont forces d e  
llegocier avec I e  gouvernement federal et les proprietaires de I a  surface pour obteniT Ie droit 
d'extraction des mineraux inferieurs, etc., etc." 

Les lois minieres de la Colombie britannique donnent au mineur individuel 
Ie droit de penet.rer sur les terres corrcedees it condition de payer les dommages, 
s'j} en est. L 'attitude prise par Ie ministere de l 'inMrieur a annule cette disposi­
tion en rendant suj et,te au consentement du proprietaire de la surface l'entl'ee 
du mineur individuel pour prospecter et extra ire les mineraux du ;sous-sol, qui 
Bont p reSUme8 appartenir encore it la Couronne. Le memoire preciM portait la  
date du 5 j anvier 1917 et  les autoritBs provinciales continuerent de faiTe des 
observations pendant plusieurs annees. Finalement, Ie 20 aout. 1925 Ie Gouver­
neur en Conseil a approuve un arrete tendant it faire passer it la Couronne du 
('hef des provinces : 

" Ies metaux communs disponibles, a l'exception de la houille, du petro Ie et des gaz 
naturels, qui se trouvent dsTI.'9 les terres pour lesquelles Ie gouve'l'llement federal a emis des 
lettres patentes sous Ie regime de ladite loi de la zone rle chemin de fer, jusqu'a oe j our 
inclusivement, et dans lesquelles toutes les mines et tous les mineraux ont Me reserves, Ii. 
I'exception de.s teHes situees dans les limites des Pares federaux actuels et des Reserves 
forestierel'l comprises dallB Is. zone de chemin de fer et des terres qui (jnt ete concedees avec 
droit de passage aux chemins de fer Canadien du Pacifique ot Canadien-XationaL" 

Les aut.orites sont d'avis que meme ce remede n'a pas rendu l'administration 
plus facile. La demande devait encore etre envoyee it Ottawa pour y etre approu­
vee, et l 'administration des mineraux comporte encore des difficultks. La cause 
principale est sans doute que l'on t.ente d'appliquer les lois provinciales des mi­
neraux aux terres federales sur le�quelles Ie mineur doit s'avancer pour y trou­
ver des mineraux, Une autre difficulte nait de la presence d'un mineral particulier, 
Ie gyp:::e. La loi provinci:tle des mineraux declare que cette substance est un 
mineral ;  tandi8 que la loi federale ne Ie fait pas entrer dans cette classe. Se 
basant sur la classification federale, les agents des terres federales dans la pro­
vince accordent des beaux pour Ie gypse. Les francs-mineurs, aux termes de la 
loi des mineraux, ont j a lonne et cont,inuent de j alonner et d 'enregistrer des con-
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cessions minerales pour Ie gypse dans la zone de chemin de fer. Les difficultes 
de l 'administration peuvent donc ici se multiplier considerablement et ne de­
vraient pas exister, et II ne peut y avoir aucun doute que l 'administration et Ie 
controle de tous les mineraux se trouvant dans les terres dont il s'agit ici  devraient 
etre devolus a une seule autorite. On se plaint ega'lement que les parcs federaux 
dans la zone du chemin de feI' ne sont pas accessibles aux entreprises minieres. 
J e ne veux exprimer aucune opinion sur ce point parce qu'il se peut que I,:, 
Gouvernement federal desire retenir ,les pares, et s'il les retient, Ie  fait de decider 
si oui ou non ces reserves doivent etre ou:vertes aux prospecteurs est une question 
de po'litique interieure. 

En terminant, j e  desire rapporter brievement Ies expressions d'opinion qui 
ont ete faites au moment de l 'Union relativement. aux obligations qui seraient, 
croyait-on, imposees a notre pays par suite de la construction du chemin de fer, 
et j e  desire egalement. faire aliusion au fait que nous avons pu constat,er aU 
cours des annees passees que les craintes eprouvees n'etaient pas bien fondees. 
On a fait divers calculs est.imat.ifs du cout de I ' entreprise. Uopinion generale 
pla((ait a environ $200,000,000 les debourses a faire tandis que certains calculs 
atteignaient lie C'hiffre de $360,000,000 . .  On ne pouvait alors songer a entreprendre 
de faire des debourses aussi considerables qui depassaient de beaucoup les dis­
ponibilitfs du pays. Une ·forte proportion de la population et un bon nombre 
de nos hommes publics d'alors partageaient l 'opinion que c e  chemin de fer serait 
utile et avantageux pour la Colombie britannique seulement.;  que Ie cout de 'Ia 
construction de ce chemin de fer depassait les disponibiliMs fi nancieres du Do­
minion ; que ce chemin de fer serait construit sur un territoire presque encore 
£nWlrement a l'etat sauvage et que son exploitation entrainerait  chaque anne!.' 
des pertes oonsiderables ; que, par suite de s a  population eparse et de son ext€­
rieur rigoureux, Ia Colombie britannique ne sera it j amai6 une valeur active pour 
la Confederation, mais plutOt une charge pour Ie reste du Canada. D 'autres, ce­
pendi1nt, cra,ignaient l'absorption de I 'Ouest canadien par les Etats-Uni s ;  il sem­
ble que Sir George MacDonald a lui-meme partage ceUe crainte, et i l  s'est. dedare 
en faveur de I 'entree de la Colombie bTitannique dans Ie Dominion et de la cons­
truction de ce chemin de fer, croyant., que grace a des subventions genereuse� 
sous forme de terres et a de maigres subventions en especes, ce chemin de fer 
pouvait etre construit sans augmenter considerablcment les obHgations du 
Canada. En adoptant cette politique il se sentait sans aucun doute impresslonne 
par ce qui s '.etait  passe aux Etats-UnLs relativement a la construction des che­
mins de fer qui relient l'Est a l 'Ouest. 

Alors que d'aucuns partageaient l 'opinion plus large du chemin de fer, c 'est­
a-dire que l 'interet. national etait en j eu et que, outre l 'interet meme de la 
Colombie 'britann ique, i l  serait proba'J)]ement n.ecessaire aux fins du developpe­
ment du Nord-Ouest de construire un chemin de fer allant des Grands Lacs au 
pied des montagnes Rocheuses, 'l'opinion la plus repandue port-a it que la cons­
truction de. ce chemin de fer representait Ie prix de l'entree de la Colombie bri­
tannique dans la Confederation, que ce prix .eta it trop eleve et causerait la ruine 
du Canada. Comme c'etait la l 'opinion generaIe, 1a concession de terres par la 
province a compte pour beaucoup dans Ie  fait de faire accepter a un grand 
nombre l 'accord conclu lwec ,Ia province - car on disait que cette concession de 
terres aiderait beaucoup a de£rayer les depenses necessaires. 

. 

Lorsque, dans 1a suite, on put envisager cette question a la lumiere des eve­
nements, on se rendit compte que les predictions d' insucces de c ette entreprise, de 
meme que 1es craintes d'un desastre financier, n'Ctaient aucunement motivees. Le 
succes du chemin de fer Canadien du Pa,cifique, presque des Ie debut, a ete phe­
nomenal. Son influence sur Ie developpement du pays tout entier a Mpasse meme 
les reves ,les plus hardis de ceux qui avaient ·confiance dans, lJ'ent.reprise. Ce che­
min de fer a rendu possible la colonisation et Ie developpement du grand terri­
toire du Nord-Ouest, ,Ia oil a lieu 'Ia plus forte production dc ble du moude entier, 
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1ft ou des centlaines de m il le  immigrants Bont aUes s'Hablir, ont cultive fa terre, 
prociuit des ric'hesses et. cree un marcM OU s'ecoulent les produit.s des manufactu­
res des autres parties du Canada. Pendant de nombreuses annees ce chemin� de fer 
II ete Ie s eul agent de liaison entre FEst et l'Ouest, constituant. ainsi e t  a'lors Ie 
1)1us puissant lien d'union dans notre pays. 8i, d'un cote il a favorise Pessor de 
'In Colombie britannique en aidant a son d6veloppement et en lui fournissant 
lin marche pour l'ecoulement de ses produits, il a, parce qu'i! eonstitue une 
I/:rande entreprise nationa:le, rendu a tout Ie pays des services plus grands encore. 
Nonobst.ant Ie caractere natiolHil de cette entreprise, la Colombie britannique 
II fait sa part en lui COllicMant. de vastes etendues de ses terres domaniales aux 
fins de cooperer a Ia construction de ce chemin de fer - et 'cela en grande partie 
par suite de prooictions d'insucces et d€' charges onereuses qui en resulteraient -· 
et aujourd'hui elle est la s'eule province du Canada qui a donne des terres pour 
"ider a 1a construction d'un ch€min de fer qui interesse tout Ie pays. On a pourvu 
nuX exigences du chemin de fer Intercolonial dans Ie pacte d e  la ConU�deration ; 
/'e1a constituait. une partie du prix de ,I'entree des provinces m aritimes dans Ie 
Dominion ; les provinces maritimes, toutefois, n'ont concede aucune terre pour 
aider a sa construction ; elles ont, nous Ie reconnaissons, fourni leur part de ce 
I lu'il en a coute au Canada pour construire ce chemin de fer, de meme qu'el1es 
lint aide a 'combler les deficits accuses dans €'On exploitation, tout comme les ha­
bitants de 'la Colombie britannique, a titre de ·citoyens du Canada, ont foumi 
leur part des sommes depensees pour la construction du Canadien du Pacifique. 
Nous nous trouvons ainsi en face d'une situation qu'il faut, a mon avis, redres­
l'cr, et Ie moyen d'y remedier se trouve dans l a  retrocession a la provinces des 
tcrTes detenues par Ie Dominion dans la zone 'du chemin de fer et dans qe b10c 
de la Riviere-la-Paix. Lorsque l'on aura fait cela, la  Colombie britannique se 
t,rouvera sur un pied d'egalite avec 'les autre!:; provinces pour ce qui a trait au 
('out de la construction du chemin de fer Canadien du Pacifique. 

Le tout respectueusemcnt soumis. 

(Signe) W. M. MARTIN. 
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ANNEXE "A" 

ARTICLE 11 D&'l TERMES ET CONDITIONS DE I.''UNION DE LA COLOMBIE BRITANNIQUE 
AU DOMINION DU CANADA 

"11.  Le Gouvernement de la Puissance s'engage a faire commencer simulta­
nement, dans les deux annees de la date de l'union, la construction du chemin de 
fer Canadien du Pa cifique- aux montagnes Rocheuses, et du point qui pourra eire 
choisi a Fest des montagnes Rocheuses, jusqu'au Pacifique, pour relier la cote 
maritime de la Colombie britannique au reseau des chemins de fer du Canada ;  
et, de plus, It faire achever ce chemin de fer dans les dix annees de la date de 
l'union. 

" Et Ie Gouvernement de la Colombie britannique s'est engage a transferer 
au Gouvernement federal, en fiducie, a la charge d'en disposer de telle maniere 
que Ie Gouvernement federal Ie jugera a propos dans l'interet de la construction 
de ce chemin de fer, une etendue de terres domaniales, sur tout Ie parcours de ce 
chemin de fer dans la Colombie britannique (ne d evant pas exceder, neanmoins, 
vingt milles de chaque cOte de eette ligne) , semblable a c�lle qui pourra etre 
affectee au meme objet par Ie Gouvernement federal a meme les terres domaniales 
des territoires du Nord-Ouest et de la province dn Manitoba, a la condition que 
toute quantite de terre qui pourra etre possedee en vertu d'un droit de preemp­
tion ou d'une concession de la Couronne dans les !imites de Ia portion de terre 
situee dans la Colombie britannique soit transportee de maniere que cette quan­
tite de terre soit remplacee au benefice du Gouvernement federal a meme Ies terres 
domaniales avoisinantes ; et a la condition encore que j usqu'a ce que, dans un 
delai de deux ans, tel que declare precedemment, de la date de I 'union, Ies travaux 
de construction de ce chemin de fer aient etC comrnences, Ie Gouvernement de 
Ia Colombie britannique ne pourra vendre ou alilmer d'autres portions de ierres 
,domania.les d e  la Colombie britannique autrement qu'en venu du droit de pre­
emption exigeant que l'acheteur ait veritablement etabli son domicile sur Ie 
terrain qu'il reclame. En retour des terres qui seront ainsi transferees pour les 
fins de la construction dudit chemin de fer, Ie Gouvernement federal s'engage a 
payer a Ia Colombie britannique, a partir de la date de l'union, la somme de 
$l00'(K)O chaque annee, en versements semestriels au commencement de chaque 
semestre". 

ANNEXE "B" 

35 VICTORIA, CHAPITRE 71 

ACTE CONCERNANT LE CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE 

CONSlDERANT que par lee termes et conditions de l'union de la Colombie 
britannique avec la Puis�ance du Canada, enonces et incorpores dans une adresse 
a Sa Majeste, adoptee par Ie Conseil Legislatif de cette COlonie, en janvier mil 
huit cent soixante et onze, en vertu des dispositions de la cent quarante-sixieme 
section de l'Acte de I'Amerique Britannique du Nord, 1867, et soumise aux deux 
chambres du Parlement du Canada, par son Excellence Ie Gouverneur general, 
durant la session maintenant derniere du Pariement, et recitee et approuvee par 
Ie Senat et la Chambre des Communes du Canada durant la meme session, et 
incorporee dans des adresses desdites chambres a Sa Majeste en vertu de ladite 
section de l'Acte de I'Amerique Britannique du Nord, et approuvee par Sa Majeste 
et incorporee dans l'Ordre en ConseiI admettant la Colombie britannique dans 
la confederation canadiennf , en "ertu du meme acte, comme pa rtie de la Puis-
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r �nnce du Canada, a dater du vingtieme j our de juillet m il huit cent soixante et 
onze,  il est, entre autres cho�es, st.ipule que Ie gouvernement de Ia Puissance s'en­
I(uge it faire commencer simultanement, dans les deux annees de Ia date de Punion, 
11\ construction du chemin de fer du Pacifique aux Montagnes Rocheuses, et du 
point qui pourra etre choisi, it l'est des Montagnes Rocheuses, j usqu'au Pacifique, 
I'our relier Ia cote maritime de la Colombie brit,anniqne au reseau des chemins de 
fpr canadiens,-et de plus it fa ire achever ce chemin de fer dans Ies dix annees 
I l l' Ia date de I 'union j-Ie gouvernement de la Colombie britannique s'engageant 
1\ transferer au gouvernement federal, it Ia charge d'en disposer de telle maniere 
qne Ie gouvernement federal Ie j ugera it propos dans l'interet de Ia construction 
de ce chemin de fer, une etendue de terree publiques, sur tout Ie parcours de ce 
chemin de fer dans la Colombie britanni que , ne devant pas exceder, neanmoins 
\'ingt mil1es de chaque cote de cette ligne, semblable it celIe qui pourra eire aft'ec­
It-e au meme obj et par Ie gouvernement federal it meme les terres publiques des 
t'('rritoires du Kord-Ouest et de la province de Manitoba,-8uj et a certaines con­
ditions pour faire remplacer au benefice du gouvernement fedend, it meme les 
I,ones publiques avoisinantes, toute quantite de terre qui pourra etre possedee, 
dans ces limites, en vertu d'un droit de preemption ou d'une concession de la 
('uuronne et pourra restreindre la vente ou I'alienation par Ie gouvernement de la 
( 'olombie britannique, durant ces deux annees, des terres comprises dans ces 
l imites ; Et considerant que la Chambre des Communes du Canada a ft3solu, 
c lurant ladite session maintenant derniere, que la construction et l 'exploitation 
cilldit chemin de fer devaient etre confiees a des compagnies privees et non au 
I(uuvernement de la Puissance, et que I'aide publique it accorder pour assurer 
1 't'Xtkution de ,oette entrepri�e devait c onsisier en conc'€ss,ions 'Hbel'a.Ies de terl'etS et 
( ' I I  une subvention pecuniaire ou autre subvention, sans augmenter Ie chift're 
l\duel des impots, tel que Ie Parlement du Canada devait Ie determiner pluf'IJ tard ; 

'f ·-ct qu'il est opportun d'adopter des mesures pour la m ise a eft'et de cette conven­
, I.ion et de ' cette resolution,-A ces causes, Sa Majeste, par et de l 'avis et du con­

� �l'ntement du Senat et de Ia Chambre des Communes du Canada, decrete ce qui 
\. �uit :-

1 .  Un chemin de fer, devant etre appele "Le Chemin de fer  Canadien du i Pacifique" ,  sera construit conformement it Ia convention ,mentionnee dans Ie 
! IlreambtJIle d'll ,present A cte, et ce chemin de fer s'eLendm d1epuis que1lque point 

Mitue sur Ie lac Kipissingue ou pres de ce lac,  et sur sa rive sud, j usqu'it quelque 
Imint situe sur Ie littoral" de I 'Ocean Paeifique, ces deux points devant etre deter­
mines par Ie Gouverneur en Conseil ; et Ie parcours et Ie trace de ce chemin de 
fer entre ces points seront sujets it l 'approbation du Gouverneur en Consei!. 

2. Toute Ia ligne du chemin de fer sera construite et exploitee par entreprise 
Ill'ivee et non par Ie gouvernement de la Puissance, et par une compagnie ayant un 
rnpital souscrit d'au moins dix millions de piastres, et approuvee et acceptee par 
Ie Gouverneur en Conseil de la m aniere ci- apres mentjonnee, et cette ligne sera 
luma fide commencee dans les deux ans qui suivront Ie vingtH:me j our de j uillet 
mil huit cent soixante et ouze, et terminee s'ous dix ans de la meme date ; et 
( �uj ette it Ia disposition susdite concernant l 'epoque de son commencement et de 
�on achevement) la compagnie sem de plus tenue de commencer et terminer it 
I '(opoque que Ie gouvernement pourra prescrire, une ou des parties quelconques 
(Iu chemin de fer, entre Ies points du trace qui seront de temps a autre designes 
pur Ordre en Conseil it cet eff'et ; pourvu toujours que dix pour cent du capital de 
In compagnie soit verse et depose, en especes ou en eff'ets du gouvernement, entre 
II'� mains du receveur general du Canada, avant que quelque arrangement soit 
I'(mclu entre Ie gouvernement et la compagnie, et reste entre ses mains jusqu'a 
('c qu'il en soit autrement ordonne par Ie Parlement ; mais 8i apres qu'une compa-

I
' Jenie aura fait ledit depot entre les mains du reeeveur general, tel contrat n'est 

pas definitivement execute, Ie Gouverneur en Conseil, ordonnera que ledit depot 
Foit remis, 
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3. La concession de terres qui sera faite it la compagnie qui construira et 
exploitera ce chemin de fer, afin d'en assurer Ia construction, et en consideration 
de sa construction et exploitation, n'eX!cedera pas en tout cinquante mil lions 
d 'acres, mais, suj ette a cette limitation, elle pourra, dans les provinces de Mani­
toba et de Ia Colombie britannique, et dans Ies Territoires du Nord-Ouest, etre 
egale, mais sans l 'exceder, it ce qui serait contenu dans des blocs n 'excedant pas 
vingt milles en profondeur de chaque c6te du chemin de fer, alternant avec des 
blocs de meme profondeur, un -chaque cote du chemin d e  fer, qui seront reserves 
pal' et pour Ie gouvernement de 1ft Puissance, pour les fins du present Acte, et qui 
seront vend us par lui, et les produits de telle vente seront appliques au rem bourse­
ment a la Puissance des sommes qu'elle aura depensees so us l 'autorite du present 
Acte ; et les terres qui seront concedees it la compagnie pourront Hre delimitees 
et concedees en blocs egalement alternatifs, dans des endroits eloignes des eta­
blissements et ou Ie Gouverneur en Conseil pourra etre d'opinion que ce systeme 
sera convenable, et designes par Ie gouvernement dans toute convention conclue 
,a cet effet entre lui et la compagnie ; mais nulle concession ne comprendra aucunes 
terres dej a alors conceciees a quelque autre partie, ou sur Iesquelles quelque autre 
partie aura Iegalement droit de preemption ou autre droit, ni aucunes terres 
reservees pour les fins scolaire s ;  et Ie deficit provenant de l'exception de ces terres 
sera com pense en faveur de Ia compagnie par la concession d'une egale etendue 
prise sur d 'autres terres incultes et disponibles de la Puissance ; pourvu que, en 
tant que la chose sera pOB8ible, aucun de ces blocs alternatifs de terre com me i l  
est dit ci-haut n'aura moins d e  s i x  mi lles ni plus d e  douze miIles de front sur Ie 
chemin de fer, et les blocs seront delimites de telle maniere que chaque bloc con­
cede a Ia compagnie d'une cote du chemin de fer sera vis�a-vis d'un autre bloc de 
meme largeur reserve pour Ie gouvernement de l'autre cote du chemin de fer. 

Et pourvu de plus que si  Ia quantite totale des terres comprises dans les 
blocs alternatifs qui Beront ainsi concedes a I a  compagnie, se trouvait etre de 
moins de cinquante mi llions d'acres, alors Ie gouvernement pourra, a sa discretion, 
conceder a Ia compagnie telle quantiM de terres supplementaires situees ailleurs 
pour former, avec les blocs alternatifs ci-dessus mentionnes, une quantite n'exce­
d ant pas cinquante milJlio[l;S' d 'aCTes ; et d'ans Ie cas ou cette ·ooncession suppJremen­
taire serait faite, une quantite de terres situees ailleurs et egale it cette concession 
supplementaire, sera reservee par Ie gcuvernement, qui en disposera pour les memes 
fins que Ies blocs alternatifs qui doivent etre reserves, comme il est dit ci-haut, 
par Ie gouvernement sur Ia ligne du chemin de fer ; et ces terres supplementaires 
{�on!COO&s a Ia 'C'Ompa.gnie et re�ervees pour Ie gouvemement seront delimitees en 
blocs alternatifs de chaque c6te d'une commune Iigne ou de communes Iignes de 
front de Ia meme maniere que Ie;;: blocs concedes et reserves Ie long de la ligne du 
chemin de fer. 

Et Ie Gouverneur en Conseil pourra, it sa di scretion, accorder a 11'1 compagnie 
Ie "dTOit de pa.ssage" sur Ies terras de la Puissance. 

Dans la province d'Ontario, Ies concessions de terres qui seront faites a I a  
compagnie pour les fi n s  susdites seront telles que I e  gouvernement d e  l a  Puissance 
sera en mesure de les faire, en vertu de tout arrangment avec Ie gouvernement 
de Ia province d'Ontario. 

Les terres qui seront concedees a Ia compagnie en vertu de 11'1 presente sec­
tion, pourront I 'etre de temps a autre it mesure que quelque partie du chemin de 
fer sera mise en cours d'execution, en quantites proportionnees it la longueur, a 
Ia difficulte de constJrUICtion, Ou aUX d,epensoo {aites sur cette pllJrtie, ,cette 'Pf()por� 
Hon devant etre et·ahlie de ,11'1 maniere qu� pourra etre convenue et arret,e,e entre Ie 
gouvernement et la compagnie. 

4. La subvention ou aide pecuniaire qui sera accordce it la compagnie sera 
de telle s1lmme n'excedant pas trente millions de piastres en totaliM dOllt il pourra 
etre conveIJIu ,entre Ie go u vernement et la ,compagnier-t.ellile s'U,b vcn cion devant 
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ctre accordiee, de t£'Illp8 a autre, p9Jr versernents, au fur et a m�llire que qUJelque 
, pail"tie du Ichemin de f,eT sera mise :en cows d'ex:ecution en proportion de Ia lon­
i, gueur, de !la dlfficUilte de construction let du ,court de teHo partie ; et Ie Gouverneur 

1 

on Conseil est par I.eg presentes autorise a prelever par emprunt, dlti la maniike 
prescrite pa,r I�a ;loi, tel1lle SOIffime n'excedant pas trente milllions de piastres qui 
pOUlt'I'a etre reQ'uise pour payer ,cM..te subvention, 

A�NEXE " C "  

37 VICTORIA, CHAPITRE H 

ACTFl POUR PO"CRVOIR A LA CONSTRUCTION DU CHEMIN DE FER CANADIEN DU 
PACIFIQUE 

CON SIDERANT que par les termes et conditions de l'admission de la Colombie 
hritannique dans l 'Union avec la Puissance du Canada, enonces et incorpores 
dans une adresse a Sa Majeste, adoptee par Ie conseil legislatif de cette colonie, 
('n j anvier mil huit C>eI!lt soixante et onze, sous I'autorite des dispositions die l a  
('ent quarante-six:ieme section d e  " 1' Acte de l '  Amerique britannique d u  Nord, 
1867 ", et soumis aux: deux: chambres du Parlement du Canada dans Ie COurs de 
la session de mil huit cent soix:ante et onze, sanctionnes par Ie Senat et l a  Cham­
hre des Communes du Canada, et incorpores dans des adresses desditcs chambres 
It Sa Majeste, sous l' autorite de ladite section de " PActe de l 'Amerique britan­
nique du Nord, 1866 " , €It approuves par Sa Maj este et incorpores dans l'ordre de 
Sa Maj este en conseil du seize mai mil huit cent soixante et  onze, admettant la 
Colombie britannique dans l'Union, en v ertu dudit acte, comme partie de la 
Puissance du Canada, a dater du vingt.ieme j our de j uillet mil huit cent soixante 
pt onze, il est entre autres choses prescrit :-

Que Ie gouvernement de la Puissance construira un chemin de fer du Paci­
fique aux montagnes Rocheuses, et du point qui pourra etre choisi a cet effet a 
Fest des montagnes Rocheuses vers Ie Pacifique, pour relier Ill. cote m aritime de 
In Colombie britannique au reseau des chemins d e  fer canf1diens ; et de plus que Ie 
!l;ouvernement de Ill. Puissance fera commencer ce chemin de fer dans las deux 
nnnees de la date de l'union ;-1 e gouvernement de l a  Colombie britannique s'en­
�ageant a transferer au gouvernement federal a la charge d'en disposer de teIle 
maniere que Ie gouvernement federal 1e jugera a propos dans l 'interet de la cons­
t ruction de ce chemin de fer, une etendue de terres publiques, sur tout Ie parcours 
de ce chemin de fer, dans la CoJombie britannique (ne devant pas exceder, 
nt'anmoins, vingt miHes de chaque c.ote de cette ligne) , semblable a celIe qui 
pourra etre affectee au meme obj et par Ie gouvernement federal a meme les 
terres puliliques des territoires dt! Nord-Ouest et. de l a  province de Manitoba,­
suj et it certaines' coriditions pour faire remplacer au benefice du gouvernement 
federal, a meme les terres publiques avois,inantes, toute quantite de terre qui 
pourra etre possed6e, dans ces limites, en vertu d'un droit de preemption ou d 'une 
concession de la couronne, et pour restreindre l a  vente ou l'alienation par Ie 
gouvernement de l a  Colombie britannique, durant ces deux anneos, des terres 
comprises dans ces limites ; 

Et. consi derant que I ll.  Ch ambre des Communes du Canada a resolu, durant 
l a  session de rannee mil  huH cent soixante et ooze, que l a construction let 1'e:xploi­
tation dudit chemin de fer devaient etre confiees a des compagnies privees et 
non au gouvernement. de 1a Puissance, et. que l'aide pub1ique a accorder pour 
flSlSurer l'e,oocUJbion de oette entrepr1se devait consister en concessions liberales de 
teITes et en une subvention pecuniaire ou autre subvention, sans augmenter 1e 
ehiffre des impots alors existants, tel que Ie parlement du C anada devait Ie 
cieterminer plus t.ard; 
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Et considerant que Ie :statut trente-cinq Victoria, chapitre soixante et onze, 
a eM passe dans Ie but de mettre ces conventions et reso:lutions a execution, mais 
que les dispositions qu'il contient n'ont pas obtenu Ie but desire ; 

Et considerant que par la legislation de la pl'esente session , dans Ie but de 
faire honneur aux obligations de la Puissance, le taux des impots a ere porte it 
un chiffre beaucoup plus eleve que celui qui existait a l 'epoque de ladite resolu­
tion ; et considerant qu'il est a propos de prendre des mesures pour l 'execution 
desdits travaux aussi rapidement qu'ils pourront etre accomplis, sans elever 
davantage Ie taux des impOts : A ces causes, Sa Majes<te, par et de l'avis et du 
consentement du Senat et de la Chambre des Communes du Canada, decrete ce 
qui suit:  

1.  Un chemin de fer, qui sera appel€o I€ "Chemin de fer Canadien du Pacifi­
que", sera construit entre quelque point pres et au sud du lac Nipi'S:Singue et 
quelque point de la Colomibe britanniqne sur Ie littoral de l'ocean Pacifique, ces 
deux points devant etre determines et Ie trace dudit chemin de fer devant etre 
approuve par Ie Gouverneur en Conseil. 

2. La ligne entiere dudit chemin de fer, pour les fins de sa construction, sera 
divisee en quatre sections :  la premiere comment;ant a un point pres et au sud du 
lac Nipissing et s'etendant vcrs l'extremite superieure ou occidentale du lac Supe­
rieur, j usqu'a un point ou elJiIIe 'se' T'accordera avec la sooonde section .ci-dessous 
mentionnee i la seconde section commencera a quelque point sur Ie lac Superieur, 
qui sem determine p3lr lIe Gouverneur en COTh'3<!:'ilf se reliant a Ia premiere secti'On, 
et s 'etend:ra j u�'UYI8, 'Ia riviere Rou/llC', dans la province de Manitoba ; Ia troisieme 
secti'On s 'Hendra depuis la riviere Rouge, dans la province de Manitoba, jusqu'a 
qi.lelque P'Oint situe entre Ie :F'Ort-Edm'Onton et Ie pied des montagnes R'Ocheuse,,:, 
Ie que I sera determine par Ie Gouverneur en Conseil ; la quatrieme secti'On s'etendra 
depuis Ie terminus occidental de la tr'Oisieme section jusqu'a quelque P'Oint de la 
Col'Ombie britannique eur Ie litt'Ora1 de l'ocean Pacifique. 

8. Le Gouverneur en Conseil pourra diviser les differentes sections dudit 
chemin de fer en sous-sections, et p'Ourra passer des contrats avec toute pers'Onne, 
societe 'OU c'Ompagnie incorporee ou qui Ie sera dorenavant ( ci-deseous mention­
nees comme les "Entrepreneurs", Iaquelle expression comprendra un seul "Entre­
preneur" p'Our aucun de ces travaux) , pour la construction de toute section ou 
sous-section dudit chemin de fer, y c'Ompri;;< tous les travaux s'y rattachant, t'Out 
Ie materiel roulant necessaire a son exploitati'On, et pour s'On exploitati'On tel que 
ci-apres prescrit, a tels termes et conditions qui paraitront justes et raisonnables 
au Gouverneur en Conseil ,  sujet aux dispositi'Ons ci-dess'Ous :-

1 .  Lee ttlavaux die toute secti'On ou s'ous-section dudit chemin de fer ne 
seront adjuges a un entrepreneur, ou a dcli entrepreneurs, qu'apres que des 
s'Oumissions pm1T ces tra VAAlX aU1J:'lOnt 13M obtenues ; 

2. Le c'Ontrat pour I 'execution de ces travaux ne sera pas donne aux entrepre­
neurs a moins que ces entrepreneurs ne fournissent une preuve satis,faisante qu'ils 
possectent un capital d'au moins vingt-einq pour cent en argent, effets publics, 
ou autres valeurs approuvees par Ie Gouverneur en Conseil ,  auront Me deposes au 
eredit du receveur general dans une ou plusieurs des banques incorporees du 
Canada, qui seront designees a cet effet par Ie Gouverneur en Conseil, en garantie 
de F-execU'tiOlIl .de le'l.l11' conirat ; et I,e Goutverneur en COll'seiI 'pourra imlpOser telles 
autres c'Onditions qu'il jugera a proP'Os pour assurer I 'execution de l 'entreprise, 
tant It l'egard de la construction qu'a I'egard de l'exp:]'Oitation du chemin apres 
son achevement ; et. toute telle condition sera valide, et l 'execution en ,pourra etre 
exigee telle que prescrit par Ie  eontrat. 

3. La somme totale qui devra etre payee aux entrepreneurs sera stipulee au 
contrat, et sera de dix milles piastres pour chaque mille de Ia secti'On ou sous­
secti'On entre.rprise, et lcette somme sera payoo aux entr�pren8'll!rs it. mesure Que 1e8 
travaux avanceront, par paiements mensuels, en pr'Oportion de la valeur de l'ou­
vrage ree'llement fait, d'apres les evaluati'Ons des ingenieurs designes it. r.ette fin 
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par Ie ministre des Travaux publics, et comparativement a la valeur de tout 
J 'ouvrage entrepris, y compris Ie materiel de roulement et tout ce qui doit etre 
fruit ou fO'llrIli par les 'entrepreneurs ; et sauf ,les deniers provenant de la vente des 
I" rres te1 que ci-apres prMCrit, nuFle autre somme d'al'gent ne SleI"a paywblle aux 
" Iltrepreneurs comme prin'Cipal ,  mais Finte-ret au taux doe quatre pour ce�t par 
IIlllIlee, :pendant vingt-cinq ans a dater de 1'achevement de,s travaux en'ilrepr1€, SUT 
line oomme qui sera stitIJlIle.e au contrat pour chaque mi,Ue de la section ou sous­
lIertion entre prise , sera payable aux entrepreneurs, et des garanties pour Ie paie­
ment de cet interet seront donnees de temps a autre aux entrepreneurs de l a  
meme maniere e t  dans la meme proportion, et aux memes conditions, que doivent 
�I' f,aire lei! paiement,s SUT l a somme principale ,ci-dessus mentioone.e' ; et les sou­
missions pour les travaux devront mentionner la plus basse somme par mille pour 
Inquelle cet interet et ces garanties seront demandes. 

4. Une quantite de t.erres, n'excedant pas vingt mille acres pour chaque mille 
de la section ou sous-section entreprise, sera affecwe a l a  construction du chemin 
de fer, en sections alternatives de vingt mille acres chacune, Ie  long de la ligne 
dudit chemin de fer, ou a une distance convenable de c ette ligne, chaque section 
n'ayant pas moins de trois mines ni plus de six milles de front sur Ie chemin de 
(('r, et les deux tiers de la quantiw de terres ainsi affectees seront vendus par Ie 
Rouvernement a tels prix qui pourront de temps it autre etre convenus entre Ie 
( jouverneur en Conseil et les entrepreneurs ; et il sem rendu compte du produit 
de ces ventes, et ce produit sera paye aux entrepreneurs s,emestriellement, sans 
lIueuns fra.is d'administrati.on ou de ge8;tiol1f et Ie tiers resta.nt sera tt'ansporte aux 
m1Jrepreneul1S. Ces terres devront &1:,re d 'une bonne qUailite moyenllie, et ne wm­
prendrnnt pas les terres deja concedees ou occupees en vertu de Icltres patentes,  
permis d'occupation ou droit de preemption ; et s'il  ne s'en trouve pas en quantite 
,'uffisante dans Ie voisinage immediat du chemin de fer, alors la meme quantite, 
(Ill ce qu'il en faudra pour completer cette quantit€, eera affectee a tels autres 
{'ndroits qui pourront etre determines par le Gouverneur en Coriseil. 

5. Les �Iocs de terre qui devront etre ainsi affectes comme susdit, sernnt 
drsignes par Ie Gouverneur en Comeil aussiwt que la ligne du chemin de fer, ou 
quelques-unes de ses sections ou sous-sections sera definitivement arret€e ; pourvu 
Clue tous les payments du produit des teITes vendues, et Ie transport des terres a 
c'onceder, soient ainsi faits de temps a autre, it mesure que les travaux de cons­
t ruction avanceront, de la meme maniere, dans la meme proportion et aux memes 
!'Imditions que pour les deniers et les garanties ci-dessus mentionnes, et sujet a 
l outes conditions du contrat a l'egard de la construction ou de l'exploitation du 
('hemin apres son achevement. 

ANNEXE " D " 

RAPPORT du Conseil pnve en date du 20 septembre 1875, et contenu dans les 
documents parlementaires de 1881, iT, la page 219 

Le Comite du Conseil prive a etudie les difficuJtes qui naissent de l'entent-e 
Illite en 1871 et portant sur la construction du chemin Canadien d u  Pacifique. 
La mission de M. Edgar en Colombie britannique, Pan demier, resultait du fait 
qu'on avait exprime I'opinion qu'il etait pratiquemellt impossible de remplir les 
l'Onditions de 'ootte entente. Void en peu de mots lIes propositions soumises par 
M. Edgar au Gouvernement de Ia Colombie britannique : que, laissant de cote Ie 
deIai fixe, Ie Canooa de-wait entreprendre de {aiTe en sorte qu'une somme d'un 
million et demi soit depensee pour Ies travaux de construction dans cette pro-

I"� 
vince chaque anne.e apres Ie tra,c€ de Ia 'Fi gne , et que la construction d 'une rou1Je1 
" arrossable Ie long de la ligne de chemin de fer ptoj etee ait la pr€seance sur a 
('onstruction !prqprement dite du chemin de fer. 
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Il a de plus propose la construction d'un chemin de fer sur l'ile Vancouver, 
d'Esquimalt it Nana'imo. 

Ou bien Ie Gouvernement de Ia Colombie britannique ne s'est pas arrete a 
l 'etude de ces propositions, ou bi'en, ',,'iil les a etucii'ees,' il les a rejetees Elt dans la 
suite en a appele au Geuvernement imperial Ie priant d'intervenir. Comme 
resultat de cet appel, Ie tres honorable Lord Carnarvon, secretaire d'Etat pour les 
Colonies, 'a offert !leS services en vue d'en a·ITiver it un Jlelevement. 

Dans sa decision du 23 juillet 1874 Ie Conseil prive recommandait " que 
l 'on fasse part it Lord Carnarvon que Ie Conseil lui soumettrait avec plaisir cette 
question pour qu'il decide si les efforts du Gouvernement, la diligence deployee, 
tt les offres faitt's ont ete ou n'ont pas ete justes et raisonnables, comme aussi 
ron formes it l'esprit de l 'elltente ." Dans sa dep€tche du 16 aoutr ·agissant du chef 
de cette decision, et it la suite de la promesse de la part de la Colombie britan­
nique, qu'elle respecterait cette decision, Lmd Carnarvon a fait certaine-s sugges­
tiens dont les plus importantes portaient que la somme des debourses annuc'ls 
dans les limi<tes de cettc province apres Ie tmce de la l igne, ne devrait pas etre 
inferieure it deux .millions de dollars ; que la construction en devrait etre termi­
nee' CIIl 1890 et que les travaux de 'const,ruction du chemin de fer d'Esquimalt it 
N ana'imo scient commences immedi,atement. 

Dans sa decision du Conseil en' date du 1 7  septembre, Ie Gouverilement 
canadien a recommande "que, bien qu'en aucune ci'fconstance Ie Gouvern'8lIIlent 
ne put entreprendre de terminer la construction dans Ie aelai indique et qu'il soit 
fortement oppose it l 'acceptation d'un autre delai, cependant, si l'on trouvait 
31bsolument necessai,re d"en arriver de la manie.re indiquee it un regleinent de la  
controverse en  faisant de  nouvelles concessions , i l  pourrait s'engager it terminer 
Ie se·ction ,situee it l 'ouest du lac Superieur de maniere a raccol'oer par un chemin 
de fer les reseaux qui existent dej a dans une partie des Etats-Unis, et par voie 
d'eau au Canada pendant la saison de navigation, pour l 'annee 1890 comme on 
Ie suggere." 

On a aussi consenti it ce que, apres Ie trace de la ligne, une t'omme de deux 
mililions de dollars 'Soit depensee ,cohaque ann&€' pour les travaux de ·constmetion 
dans la Colombie britannique et que soit construit un chemin de fer reliant 
Esquimalt it Nana'imo. 

Il ne faut pas oublier que chaque pas fait dans ('ette voie au cours des 
negociations etait -necessa,irement base sUJr les conditions de la ResolUJtion de la 
Chambre des Communes adoptee en 1871 ,  en meme temps que l 'adoption des 
Termes de l 'Union de la Colombie britannique stipules dans la suite dans la loi 
du chemin de fer Canadien du Parifique de 1872 et stipules de nouveau (apres 
qu'on eut considerablement augmente Ie taux de l'impot.) dans la loi du chemin 
de fer Canadien du Pacifique (1874) ; que l 'aide pu'blique qui devait Hre accor­
dee pour assurer l'execution de l 'entreprise " devrait consister en des concessions 
f!'cnereuses de ·terreJs et des subsides en espe.0cs ou autres, sans augmenter Ie taux 
de l'impot existant alors, que Ie Parlement du Canada pourrait dans la suite 
determiner. " 

Cette determination de ne pas impos·er au pays des obligations teHement 
onereuses qu'il serait impogsible d'y faire face est appuyce sur l'opinion puhlique 
qui se manif.este dans tout :Ie rpay't', et doit neee8·saiI'ement diriger la poli,tique du 
Gouvernement. Il ne saurait donc eire trop dairement entendu que toute 
ent�mte port'a.nt 811.1:r ta depense ·annuelle et sur II'exeoution des travaux de cons­
truction dans un delai fixe, doit etre sUljette it la condition trois fois consignee 
(lans Ie feuilleten du Parlement, c'est-a-dire qu'il ne faudra avoir recours it 
nucune augmentation de l'impot poUir y donner suite. 

Que la construction du chemin de fer qui devait relier Esquimalt a Nana'imo 
fUt approuvee par Ie Parl€ment, c'etait la necessairement line conditjoll qui devait 
et.re remplie avant meme ie commencer les t.ravaux. 
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Les autres questions importantes de ce reglem'mt, c 'est-a-dire Ie delai fixe 
pour l'execution des travaux dans une certaine portion et la specification d'une 
d.&peTh.;;e' annuelle, f1Jl1"elIlt C'eJl�S e1:ire <conformes a l'intention de Ia Ioi du .chemin 
de fer Canadien d'1l Pacifique de 1874, Ie tout sujet, naturellement, a la C'ondition 
deja mentionnee et dont il a ete question dans Ia decision du Conseil en d ate du 
18 deoembre 1874, dans !J.aqueUe 'Ie Gouvernement declarait conoontir a faire ces 
" nouvelles concessions plutot que de ne pas assurer Ie reglement immediat d 'une 
question aussi brulante, etant donne que les concessions suggerees pourraient etre 
fnites 'Sans entralner Iia violation de l'e�prit de l'une qudconque des �olUitions 
tlu Parlement ou de la lettre d 'une seule loi." 

Le chemin de f.er qui doit relier Esquimalt it Nanaimo ne constitue pas une 
portion du chemin de' fer Oanadien du P'!lIcifique tel que Ie d(ifinit la loi ; sa cons­
truction devait etre d 'un avantage 10ca,1 et Ie projet avait ete con<;u a titre de 
I�ompensation pour Ie desappointement eprouve par suite du d61ai inevitable dans 
la construction du chemin de fer travers-ant 1e continent. Ces ouvrages sont 
essentieHement de nature locale et il y existe deiS raii'!ons man if estes pour empe­
cher Ie gouve:rnement canadien, cLans des circonstances ordinaires, d'entreprendre 
('(,S travaux et favoriser leur construction, dans la mesure qu'ils sont necessaires, 
gra.ce a I'initirative des provinces. 

Le projet de loi que Ie gouvernement a presente a la Chambre des Com­
munes aux fins de consU'uire Ie chemin de fer en question a provoque beau coup 
II '0pposition en Chambre ainsi que dans Ie pays, et , bien qu'il ait ete adopte par 
la  Ohamlbre, il  a ete plus bard rejet.e par Ie Senat, et Ie gouvernement se trouve 
dans I'obligation de songer a une autre methode pour se rendre aux justes espe­
rnnces de la popuilation de Ia Colombie britannique dont Ie gOUi\,cernement n'a pu 
suggerer a notre gouvernement aucune solution du probleme. 

II semblerait raisonnable que Ia population de la Colombie britannique se 
ehargeat elle-meme de la construdion d'e ces ouvrages, ou ( si eUe c<roit que 
d'autres travaux publics seraient plus avantageux) entreprlt elle-meme la cons­
truction de ces travaux publics locaux, et que la compensation que Ie Canada 
<levra lui pay.er pour tout, delai a,pporte a Ilia constlruction du chemin de fer du 
Canadien du Pacifique devrait etre seus la forme d'un subside en argent devant 
s 'appliquer au chemin de fer local ou a tous aut res travaux lccaux que l 'assem­
!llee !I�gislative de la OOIlombie britannicque j ugera it propos d'ent,reprendre, Ie 
Canada cedant aussi toute pret�mtion aux terres qui ont pu etre reservees dans 
l 'ile Vancouver pour les fins de chemin de fer. 

Le com.it,{ serait d'avis que la somme de $750,000 constituerait une compen-
# �f1tion gE'mereuse, .et il prcpose de signaler au gouvernement de la Colombie bri­

tnnnique que ce goU'vern€'ment est dispose a pvesenter au Parlement it la pro­
I'haine .session la legislation necessaire en vue de donner suite aux vues expri­
mees d ans lie pre&ent Memoire concernant lla question de la -constructi'on du 
Canadien du Pacifique et celle de la compen.�ation a offrir a la Colombie britan­
nique pour les� retards apportes a la construction dudit chemin de fer. 

Le comiM est au�i d'avis qU'une copie du present me-moire s'oit communi­
quee au tres honorable secrHaire d 'Etat pour les Colonies. 

Certifie, 

(Signe) W, A. HIMSWORTH, 
Greffier du. Conseil prive. 
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ANNEXE <I E "  
ARRETE EN CONSEIL DU DOMINION, EN DATE ])U 3 SEPTEMBRE 1878 

RAPPORT d'un corniU de l'honorable Conseil prive, approuve par ,son Excellence 
le Gouverneur general en Conseil, le 3 septembre 1878 

V'll I e  rapport date du 31 aout 1878, de la part de I 'honorable mini,stre de� 
Travaux publics, que par la onzieme clause de la convention en vertu de Ia;quelle 
la Coli()mbi� Ibritannique s 'est engagee a c-roer au goU'vernernent fooeral en fidei­
commis, pour en faire l 'usage que ledit gouvernement federal jugera a propos 
dans l 'interet de Iia construction du -chemin d e  fer Canadien du Pacifique, une 
etendue de teI'T'eS iPu]jl�q'lles I� long de la l igne du chemin de fer rur toUJt son par­
cours dans la Colombie britannique ( n'excedant Ipas cependant vingt (20) milles 
de chaque coM de ligne) 1 legale a la superikie que pou,rr8lit affooter a eette fin Ie 
gou'V'ernement fedJeral it meme .J'ea terres puihliqures des temtoires du Nord-Ouest 
et de la province du Manitoba ;  les clauses de la convention stipulent de plus que 
la quantiM de te�es possedres en venu du droit de rpreemption ou par concession 
de la Couronne, -comprises dans les limites de l a  Iisiere de terres dans l a  Colombie 
britannique qui doit etre ainsi cooee au gouvernement fede.ral, devra et'I'e rem­
placee en faveur d'll Canada, a meme les terres publiques adjacentes. 

Qu'en vffi"tu de divers -arret� du Conseil rendus it c:ette fin, les terres publi­
ques necessaires dams' les territoires du Nom-Ouest et de la pro;vince du Mani­
toba lie long de la ligne d:udit chemin de fer, ant ete ,retirees de �a vente ·et de 
I'etablissement, en attendant l 'emploi que I'on en doit fa ire pour Ies fins dudit 
('hemin de fer ; et que 1a route de :Ia ligne du -chemin de fer it travers Ie M anitoba, 
les territoires du Nord-Ouest et la Colombie britannique ayant ete definic par 
des arretes du Conseil, il est it propos que l'on procMe it l'appropriation neces­
"aire, et que !Ie gouvernement de la GdlDlII1bie britanni,que soit invite it ·oader au 
gouvernement federal l'etendue de terres publiques dans la Colombie britannique 
qui a ete ci-dessus speJcifiee. 

Le ministre recommande en consequence que toutes les terres publiques dans 
les provinces du Manitoba et les territoires du Nord-Ouest comprises dans les 
limites de vingt milles de chaque cote de ladite ligne de chemin de fer soient 
r,e.servees ipour 100 fins du chemin de fEir C anadhm du Pa1cifique e1; sroieni 
employees d.e la manier-e que Ie gO'll!vemement fMeral j ugera a propos dans 
! 'interet de la c()nsta-Ulction d'udit 'Chemin d� fer. 

Le ministre recommande de plus que Ie Secretaire d'Etat soit autorise, de la 
p art. du gouVI0rnement, d 'infol'mer Ie gouvernement de la CohllIn1bie 'hritannique 
du choix de la route du chemin de f.er, Ie notifiant que toutes I es terres pub1iques 
dans Ia .province diu MrunJitoba ret les territoilres du Nord-Ou.est ett comprises dans 
les limit€'s de vingt milles de chaque cote de la ligne ont ete reservees comme 
ci-dessus menrtionne, et die requlbrir ce gouvernement, conf'Ormement it reur con­
vention sur ce 'Sujet , de ceder au gouvernement federal, en fideicommis, pour en 
faire 1 '1n,age q'llie Ie gollvernement f�:teral j uger,a a propos dans l'inOOret de l a  
constrU'ction dudit chemin d e  fer, une semblable etendue de terres publiques I e  
long de I;a Iigne de chern,in d e  fer sur tOOlt s>on par:wurs -dlans J.a Colomlbie britaTI­
nique, et de remplrucer en faveur du Canada a meme les terI�S publiques avoisi­
nantes la quantiM de terre (s'il en est.) qui poUiI'rtait etre tenue .en venu d'un 
Groit de preemption ou par concession de l a  Comonne dans les limites de Is 
llisiere de terre dans la CO/lombie hritannique ruinsi cedoo au goUlVe:r.nementt 
federal. 

Le comite soumet 1a recommandation ri-dessus a l'approbation de Votre 
Excellence. 

pour copie conforme, 

W. A. HIMSWORTH, 
Greffier du Conseil prive. 
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ANNEXE " F  " 

RESOLUTION prop0[5ee par Sir Charles Tupper a La Charnbre de.s Cornmunes le 
1 0  mai 1879, rapportee Ii la page 1906 des Debats de la Chambre 

Resolution nO 7. RisoLU, Qu'il est de plus expedient de decreter:.-
1. Que cent millions d'acl'es de terre (100,000,000) 1 et lies riljhesS'es minieres 

y contenues, seront affectes it la construction du chernin de fer Canadien du 
Pacifique. 

2. Que les commiseail'es speciaux y seront nommes pour les fins dudit che­
min de fer, seront i nvestis de ,oes terre;;', et que Ie gOll'vernement Ill"lIpbri8i1 sera 
represente dans aa Commission. 

3. Que la Commission sera investie de toutes les terres nOon concedees dans 
un rayon de vingt milles de :ch aque cote de la  ligne dudit chemin de fer, apparte­
nant au gouvernement; et que Iorsque lee terres Ie long de la ligne dudit chemin 
de fer ne seront pas de bonne qualite, et propres ,a la  culture, une Hen due corres­
poooante de bonnes terres aral:Jles sera reservee dans d'autres parties du pays ; 
In totaliM de ces terres ne devant pas E'Xlcooer cent millions d'acres. 

4. Que Jesdits commissaires seront autorises it vendre, de temps it autre, 
pa:rtie desdites terres au prix -qui sera fixe par le Gouverneur en Conseil sur leur 
I'ecommandiation, it un taux qui ne devra pas eire moindre de deux piastres par 
H cre. Et qu'ils seront requis de placer les produ'its de ces ventes en effets du 
!/ouvernement canadien, qui seront reserves exclttsivernent pottr payer les frais 
de construct1'on dudit chemin de fer. 

ANNEXE " G " 

44 VICTORIA, CHAPITRE 1 

ACTE CONCERNANT LE CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE 

CONSIDERANT que 1'€lS termes et concliti.oos de I 'ad!mission die Ia Oolombie 
britannique dans I'Union ,avec la Puissan�e du Canad.a, Ie gouvernement federal 
!:i'est charge de l 'dMigation de faire construire un chemin de fer r,eliant Ie littoral 
de Ia Colombie britannique ,au reseau des chemins de fer du Canad a ;  

Et consid.eraillit que Ie 'parlement d u  Cana;d'a a maintes -et mainte.'1 foilS declare 
sa preference pour 'Ia construction e� l'eXiploitation de ce ehernin de fer au moyen 
d'une compagnie constituee, aidee par des; octrois de t.erre et d'argent, plutbt 
que par Ie gouvernement, et -que 'certains statuts ont {ite passes pour permettre de 
suivre ce systeme, rnais que leurs dispositifs n'ont pu j usqu'ici etre rrus it effet ; 

Et considerant que certaines sections dudit ,chemin de fer ont He construites 
par Ie gouvernement et que d.'autres sont en voie de construction, rnais que Ia 
plus grande partie de Ia ligne p,rincipa.]e de Ice ,chemin n'a pas encore eM com­
mencee ni donnee it l'entreprise ; et qu'i1 est necessaire, pour Ie deveIoppement des 
ter.ritoires du Nord-Ouest et pour maintenir Ia bonne foi du gouvernement dans 
l'accomplissement de ses obligations, qu'il soit pris des mesUl'es immediates pour 
faire terminer et e:xrploiter ledit chemin de fer en son entier ; 

Et considerant ,que, conformem(mt au desir formellement e:xrprime par Ie 
parlement, i l  a et<t'i passe un contrat pour la construction de Iadite portion de Is 
ligne principale dudit chemin de fer, et pour 1 'exploitation permanente de toute 
la Iigne, lequel ,contrat, aClcompagn.e de son annexe, a eM soumis a la ratification 
du parlement, et dont copie se trouve ci-annexee ; et qu'il est opportun d'approu­
vel' et ratifier Iedit contrat et de prendre des mesures pour Ie faire executer : A 
ces causes, Sa Maj este, par et de l'avis et du -COl13entement du Senat et de la 
Chambre des Communes du Oanada, d6crete ce qui suit : 
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1. L edit contrai, d'Ont copie avec son annexe est attachre au present, est par 
le p resent 8ipprouve et ratifie ; et Ie gouvernement cst par Ie present autorise a en 
rempilir ct executer les conditions suivant leurs termes et teneur. 

2. Dans Ie but de constituer en corporation Ie;; personnes mentionnees dans 
ledit contrat, et celles qui leur seront aS80ciees dans I 'execution de I 'entreprise, et 
de leur cOllif.ere.r Jes pouV'Oirs n.eooss:a.i<re'l pour leur permettre de remlpllir ce 
contrat suivant ISCi5 termes et conditions, 'Ie Gouv'Clrueur ptOUITa leur accor­
der, en conformiw durllit {'()IIltratf EOUS Ie nom de c'Orporati'On de Com'J)agnie 
du chemin de fer Oanadien du Pacifique, une charte leur conferant 1es immunites, 
privileges et pouvoirs enonces dans i}'annexe dudit cont,rat et attachee au present 
acte ; et ladit.e ,charte, apres avoir eM flUlbli.ce dans 'la Gazette du Canada avec 
tout arrete ou tous arretes du Conseil s 'y ratta:ch-ant, aura la meme force et I e  
meme effet que si e B e  etait u n  acte d u  Parlement du Canada ,  e t  sera reputee u n  
acte d'incorporation, selon Pintention e t  la terreur dudit contrat. 

3. Lors de l'organisation de la compagni e  et du depot, entre lcs mains du 
gouvernement, d'un million de piastres en argent ou en va:}.eurs acceptees par Ie 
gouvernement., pour }es fins prevues audit. conotrat, m en c.,onsi,derlat.ion die l 'acheve­
ment et de l 'eXlploita:tion efficace et perpetueHe dudit chemin de fer par ]aclitc 
compagnie, tel que stipule audit contrat, Ie gouvernement pourra oetroyer a la 
compagnie une subvention de vingt-dnq miHions de piastres en argent, ct de 
vingt-cinq millions d'acres d e  terres, qui  sera pa:yee €It t ransportee a 1a compa­
gnie de Ia maniere et dans lcs proportions, et aux termes et conditions stipulees 
audit contraL Et il  pourra aussi conceder a Ia compagnie Ies terrains necessaircs 
a la voie, aux stations et 'uutres 'Obj ets, et te-Is autre,; privileges prevus audit con­
trat. Et au lieu de payer ladite subvention en argent directement a Ia compa­
gnie, il pom.fa la conve'rtir, ainsi que tout interet y afferant, en un fonds ,pour Ie 
paiement, j usqu'a concurrence dudit fonds, de l 'intere.t sur les obligations de la  
compagnie, et pourra payer cet interet en consequence, Ie tout de la maniere et 
la forme stipulees audit contrat. 

5. En a ttenrlant l'achevement des sections de l 'Est et du Centre dudit che­
min de fer, telles que decrites dans ledit contrat, Ie �ouvernement pourra aussi 
transferer a ladite compagnie la possession et Ie droit d'exploitation deE diffe­
renres portions du chemin de fer Canadien du Pacifique. tel que decrit dans ledit 
acte trente-sept Victoria, chapitre quatorze, qui Bont deja construites et au fur 
et it mcsure qU'elles seront terminees a Paveni r ;  et lors de l'achevement desdites 
sections de l'Est et du Centre, Ie gouvernement pourrs t ransporter it la compa­
gnie, avec un nomibre convenable de bati:men1s dJe strutions, et ave c  Ie service 
d 'eau (mais sans equipement) ,  les portions du chemin de fer Canadien du Paci­
fique 'construites ou dont !j.a consiruction par Ie gouvernement est convenue sous 
Fempire dudit contrat, et qui s,eront a,lors terminees ; et lors de l 'achevement du 
reste de la portion dudit chemin de fer que doit construire Ie gouvernement, cette 
portion pourra aussi etre transrportee par Ie gouvernement a la  ,compagnie ; et Ie 
chemin de fer Oanadien du Pacifique defini tel que susdit deviendra et sera 
ensuite la propriete rubsolue de Ia  compagnie ;  Ie tout, neanmoins, aux termes et 
c:onditions, et saui les restri'ctions et reserves stipulees audit contrat. 
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ANNEXE " H "  

43 VICT., CHAPITRE 1 1  

LOI port ant automation d e  l' octroi de certaines terres publiques situees sur la 
terre ferme de la Colombie britannique, au gonvernement du Canada, pour t les fins du chemin de fer Canadien du Pacifique. . 

SA MAJESTE, sur l'avis et du consentement de l'Assemblee legislative de la 
province de l a  Colombie bdtanni'que, decrete :-

• L A partir de l'adoption de 1a presente loi, i1 sera, et i1 est par la presente 
" IIptroye au gouvernement fedi{)ral TVlur les fins de 18 construction et de I'aide it la 

I' .". .'onstruction de l a  partie de 1a If�e du chemin de fer Canadien du Pacifique 
,ituee entre Burrartd-Inlet et Yellow-Head Summit, en fiducie, devant etre appro­
Ilriee de tene maniere que Ie gouvernement federal peut Ie juger expedient, une 

: {' I.endue semblable de terres Ie long de la ligne du chemin de fer susmentionnee 

�" .. "'. 

� nc devant pas d.epasser virigt milles de cha'que coM de l a  ligne susdite ) ,  que Ie 
( �:mada peut alPproprier pour les memes fins a meme les torres pubJiques dans les 
Tcrritoires du Nord-Ouest et la province du Manitoba, comme Ie stipule l'arrete 

., ('n conseil, article 1 1 ,  admeHant 'I,a provinee de ·la Colombie britannique dans la 
i ( :onfederation. Le terrain destine a etre transpol'te par la presente est plus 
{ particum�rement decrit dans, une depeche adressee au lieutenant gouverneur, 
�' {'manant de I'honorable seoretaire d'Etat, datee du 31 mai 1878, comme etant une ,.... Hendue de terre situee Ie long de la l igne du chemin de fer susdit, commen'tant it 

English-Bay ou Burrard-Inlet et suivant Ie Fraser j usqu'a Lytton ; de l'a par la 
vallee de 1a riviere Thompson jusqu'a Kamloops ; de lit vers I 'amont de la 
Thompson septentrionale, en passant pres des lacs Albreda et Cranberry jusqu'a 

j III cache Tete-Jaune ; ,de lit en remontant la vallee du Fraser j usqu'au sammet de 
, YcHow-Head, ou frontiere entre 1a Colombie britannique et les Territoires du 

I
" .  Nord-Ouest. II est aus-si d6fini sur un plan j oint it une autre depeche adressee 

l Ill lieutenant gouverneur par ledi't �cretaire d'Etat, en date du 23 septembre 
" 1878. L'odroi dudit terrain sera par ailIeurs subordonne aux conditions enonc'ees 

dans ledit article 1 1  des termes d'Union. 
2. Cette loi n'affedera pas les droits du public et ne leur portera pas preju­

.nce, relativement aux grandes routes ordinaires et publiques exi'stant a la date 
d-dessus dans les limites des terres que l'on se propose .par la present e de trans­
!lurter. 

3. On peut appeler ainsi cette l oi :  H Loi de 1880 portant octroi de certaines 
! I'rres 'Publiques situees sur la terre ferme au Canada, pour venir en aide au che­
min de fer Canadien du Pacifique. 

ANNEXE " I "  

PETITIO� de l'Assemblee legislative de la Colombl:e britQnnique a la Reine, rela­
tivement au chemin de fer Canadien du Pacifique (25 mars 1881) 

A Sa Tres Excellente Maj este la R.eine, 

TRES GRACIELYSE saUVERAINE: 
Nous, sujets tres devoues et tres loyaux de Votre Maj este, les membres de 

\� j 'Assemblee legislative de la Colombie britannique, reunis en 'cette quatrieme 
�rssion du troisieme Pa.rlement, exposons humblement les reclamntions suivan­
t�s :-
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1. La province a ete induite a faire partie de In. Confederation canadienne, 
en 1871 , surtout parce que Ie Dominion du Canada a consenti et s 'est engage. 
tel qu'il appert au Traite d'Union de l'annee susciite, a eonstruire et par3ichever 
une !igne de chemin de fer pour Ie ou avant Ie mois ' de jUillet 1881 , laquelle 
ligne, pass ant sur Ie territoire ibritannique, devait relier la Colombie britannique 
avec Ies provinces de FEst. 

2. Le 31 j uillet 1874, Ie gouvernement de cette province present a a. Votre 
Majeste une humtJle requete soumettant que Ie Dominion du Canada ne rem­
plissait pas ses obligations vis-a.-vis de Ia Colombie britannique en ce qui con­
cernaH la construction d'un chemin de fer, teIles qU'elles s ont exposees dans Ie 

'rraite d'Union entre Ie Dominion et Ia Colombie britannique approuve par 
Votre Majeste en I 'annee 1871. 

3. Les negociaticns entamees dans Ia suite ont eu pour resultat que Ie prin­
cipal Secr8taire d'Etat pour les Colonies de Votre Maj este ( Ie comte de Carnar­
von) a prononce jugement sur Ia question en litige ct cette decision-i) est impor­
tant de ,Ie iaire rem arquer�a eM approuvee par Ie gouvernement du Dominion. 

4. Entre aut res conditicns, nous constatons que ce j ugement renfermait les 
suivantes : -

" (a)  La ligne d e  chemin de f e r  entre Esquimalt et Nana'imo sera commcn­
cee aussitot que possible et parachev-ee sous Ie  plus court delai. 

" (b) La somme de $2,000,000, et non de $1 ,500,0(10, sera Ie  minimum qui 
doit etlre depense en travaux relaUfe a. cette ligne de chemin de fer dans Ies 
limites de la province, a. partir de Ia date a Iaquelle les arpentagee seront suffi­
samment avances pour permettre de depeneer cette somme aux fins de construc­
tion. En fixant cette somme j e  suis fonde a croire, vu que c'est autant l 'intere� 
que Ie desir du gouvernement du Dominion d e  pousser avec toute Ill. celerite 
pos,sible Ie parachevement dBs travaux qui seront maintenant entrepris, que Ia 
depense annueUe exc.edera Ie minimum de $2,000,000 dans 'Ia mesure qu'il sera 
j uge praticable de Ie faire au cours d 'une annee quelconque en particulier. 

" (c) Finalement, Ie ou avant Ie 31 decembre 1890, la  l igne de chemin de 
fer sera parachevee et ouverte -au trafic a partir du littoral du Pacifique j u<:qu'a 
un endroit a. l'extre,ffiite occidentale du l ac Superieur ou elle sera raccordee avec 
Ies lignes existantes de chemin de fer traversant une partie du territoire ameri­
cain et avec les Iignes de navigation dans les eaux tIu Canada. A mon avi s, on 
ne doit pas exiger de proceder maintenant a Ia construction du reste de Ia ligne 
pour relier Ie chemin de fer, en passant par 'I a region au nord du lac Superieur, 
!"lUX Iignes canadiennes existantes, et Ie temps pour entreprendre ces travaux 
devra etre determine par Ie developpement de Ia -colonisation et les circonsbmces 
vari ables du pays. Le j our n'est pas bien eloigne, j 'espere, ou i'l sera praticable 
d'avoi r une ligne de chem�n de fer continue traversant un territoire exclusive­
ment canadien, et, par -consequent, j 'envisage cette partie du proj et comme sim­
plement differee et non a'bandonnee." 

5. Vu que Ie Dominion ignorait les ccnditions susdites ainsi que Ies autres 
contenues dans Ie Reg-Iement ainsi etabli, l 'AssembU'e legislative, au commence­
ment de Ia session de 1876, adopta a I 'unanimite une humble supplique a l 'adresse 
de Votre Maj este, priant qu'il soit d u  bon plaisir de Votre Maj este d 'enj oindre 
uu gouvernement du Dominion de donner suite a la susdite conventjcn. 

6. En reponse it ceUe sUPIPlique, ledit SecrHaire d ' Etat de Votre Majeste a 
bien voulu 'con$eiller a. la province de consentir :\ ce que la construction du 
chemin de fer soit remise j usqu'au printemps de 1878 aftn de permettre au gou­
vernement du Dominion, au 'cours de l 'annee 1877, de trouver une solution aux 
difficuIMs relativement au trace de la ligne du chemin de fer ; et par def{�rellce 
au desir de Sa Seigneurie ce retard a ete to16re mais sans prej udice, t outefois, 
nux d roits de Ia province. 

7. Le gouvernement du Dominion n 'ayant pas, j UEqu'au mois d'aoo.t 1878, 
encore commence la construction du chemin de fer dans Ilotre proviIlce, I 'Assem-
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hh!ie I€gisilative a adresse, Ie 30 aolit de la meme nnnee, une autre suppJique a 
Votre Maj este, port ant sur Ie meme suj et. 

8. Afin d'eviter des repetitions inutiles et de foumir it Votre Majeste les 
rcnseignements les plus complets sur ,cette question Vos Requerants osent rMerer 
Votre Maj este aux suppliques adressees it Votre Maj este et aux nombreux docu­
ments qui y sont mentionnes. 

9. Au printeIDfPs de 1 880, Ie Dominion a commence la construction du che­
rnin de fer it l'interieur de la province, mais non pas A partir du littoral ni entre 
Esquimalt et Nana'imo. 

10. ),l'ous avons lieu de croire que des a rrangements ont ete conelus recem­
ment entre Ie Dominion et un syndicat ou une compagnie de capitalistes en vue 
de la construction du chernin de fer Canadien du Pacifique pour 1 891 ; Iesquels 
nrrangements portent sur environ 500 milles de chemin de fer au noro du l ac 
Hup6rieur mai s  ne font pas mention des 70 milles entre Esquimalt et ),l'anaimo. 

1 1 .  Aux terrnes du traite d 'Gnion il etait expnsselllent stipu16 et convenu 
flue Ia construction du chernin de fer serait commencee it partir du littora'l de la  
province ; et  conformement au Reglement effectue en 1874, i 1  a ete, comme on l' a 
d6montre ci-dessus, express.ement stipuIe et convenn que cette partie du chernin 
de fer entre Esquima'lt et Nana'imo devrait etre eonstruite dans Ie plus court 
d 6lai possible et que Ia construction de cett e partie de Ia ligne au nord du lac 
Huperieur sera it differee jusqu'au moment ou les communications par chernin de 
fer entre Ie littorall d e  la province et Ie <lac Superieur seraient parachevees. 

12. Bien que Ie gouvemement du Dominion l1'ait j amais recuse Ie droit ou 
I<'s pretentions de la province A exiger que la construction du chernin de fer soit 
('ommencee a partir du littoral, et qu'i!l a de plus reeonnu que la province a droit 
it ce que cette p artie de la ligne entre Esquimalt et Nanaimo soit consb'uite, 
('ependant il n'a pris aucune mesure en vue de remplir cette partie de ses obliga­
tions concernant la const ruction de cette voie ferree. 

13. Conformernent aux termes du Traite d'Union iJa Colombie britannique 
rtait autorisee a maintenir son propre tarif jusqu'au parachevement du chernin 
de fer Canadien du Pacifique, mais se reposant en la bonne foi du Dominion et 
desirant a'ppliquer dans son expression veritaMe l'esprit de la C onfederation, Itt 
provi:n�e renonc;a A son tarif en 1872 pour adopter celui du Dominion. 

14. Depuis que la province a adopte cette <ligne de conduite Ie tarif du 
Dominion a ete considerablement augmente au grand detriment de la Colombie 
hritannique, a laquel'le on a ainsi impose de plus lourdes charges sans j ouir, it 
titre de compensation, d'aucuns des avantages qui decoulent de cette augment a­
tion et dont profitent les provinces de Fest du Dominion. 

15. temps specifie en premier lieu aux termes' du Traite d'Union pour Ie 
paTaichevement du chemin de fer Canadien du Pacifique expirera au mois de . 
juiUet de la presente annee sans que les 'conditions' dudit traiM en ce qui conce:ne 
Itt construction d'une ligne de chernin de fer n'aient etC me me It peu pres remphes, 
nttendu qu'aucune section du chernin de fer Canadien du Pacique n' a eM jusqu'a 
('ette date construite et outillee dans les limites de cette province. 

16. Dans les circonstances exposees aux presentes a insi que dans les s,uppli­
ques susdites, Vos Requerants prient hUmlblement-

(a) Qu'il plaise a Votre Mai este de bien vouloir rappeler au gouvernement 
du Dominion qu'il doit remplir ses obligations vis-A-vis de la province 
relativement it la construction du chemin de fer en question, en prenant 
les mesures necessaires pour commencer immediatement les travaux et 
pousser a ct ivement la com:truct ion de la section du chernin de fer Cana­
dien du Pacifique situee entre Esquimalt et N anai'mo, et en construisant 
la p a rtie de ce ,chernin de fer situee entre Port-lVIoody et Yale ; 

5952�-4 
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(b )  Qu'il soit permis it la province de fixer et percevoir son propre tarif de 
douane et d 'accise jusqu'au moment OU les communications par voie 
ferree s'eront etablies en territoire britannique avec les provinces de 
l 'Est ; 

(c) Que, dans tous les cas, Ie Dominion devra accorder it la province une 
'compensation pour les pertes a elle infligees du fait que Ie Dominion n'a 
pas rempli ses engagements et a cause des retards que nous venons 
d 'exposer. 

Et Vos Requerants ne cesseront de prier, 

FREDCK. WILLIAMS, 
President de I' Assemblee legislative. 

VICTORIA, COLOMBIE BRITANNIQUE, 25 mars 1881. 

ANNEXE " J "  

LETTRE du 5 mai 1883 de l'honorable Joseph W. Trutch a l'honorable W. Smythe, 
dans les documents parlernentaires de la Colombie britannique, 1883, page 
458. 

VICTORIA, C.B., 5 mai 1883. 

MONSIEuR,-J'ai regu hier soir un telegramme du premier ministre du 
Canada renfermant les propositions qui devront etre soumises , sans prejudice, it 
la consideration du gouvernement de la Colombie britannique. 

1. Le gouvernement de la Colombie britannique modifiera la Loi (43 Victo­
ria, chap. 1 1 )  de 1880, concedant certaines terre� sur une etendue de vingt (20) 
miMes de chaque cote de la ligne du chemin de fer Canadien du Pacifique en 
Colombie britannique, sur la route de la Yellow-Head Pass, de sorte que la 
meme etendue de terres de chaque cote de la Iigne de chemin de fer traversant la 
Colombie britannique, en quelque endroit ou ceUe ligne passera definitivement, 
sera ceciee au gouvernement du Dcminion, au lieu des terres ced&es dans la loi 
susdite. 

2. Le gouvernement de la Colombie britannique ccdera au gouvernement du 
Canada une partie des terres designees et decrites dans la loi de la Colombie 
britannique (45 Victoria, chap. 15) portant Ie titre de " Vancouver Land and 
Railway Company ",  devant etre cedees a la dite compagnie aux fins stipulees 
dans ladite loi, savoir : la partie des terres susdites commengant it Ia limite sud 
desdites terres et s'etendant & une ligne tiree de l 'Est .a l'Ouest a mi-chemin entre 
Comcx et Seymour-Narrows, et aussi une autre partie des terres ceders en con­
formite de ladite loi a la Vancouver Land mId Railway Company, au Nord, et 
cont.igue a la partie designee tel que susdit, d 'une ctendue egah; a ceNe des terres 
situees dans les limites en question qui ont pu etre alienees a la Couronne par 
suite des concessions faites par la Couronne, de droits de preemption, ou autre­
ment. 

3. Le gouvernement de la Colombie britannique cedera au gouvernement du 
Canada trois .mi'llions et demi d'acres de terres de bonne qualite dans Ie district 
de la Riviere-la-Paix, en Colcmbie britannique, Ie tout sous forme d 'un bloc 
rectangulaire avoisinant Ie Territoire du NOI1d-Ouest du Canada. 

4. Le gouvernement de la Colombie britannique verra a ce que certaines 
personnes designees par Ie gom'ernement du Canada soient constituees en corpo­
ration par une lei de son Assemblee legislative, pour les fins de construction d'un 
chemin de fer entre Esquimalt et Nanalmo. 

De son cote Ie gouvernement du Canada s 'engage-
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1 .  A conceder les terres situees dans l'ile Vancouver qui, tel que stipule 
(�i-dessus, doivent etre cooees a ce gouvernement, et payer sept cent cinquante 
mille dollars ($750,000) ,  a mesure que les travaux avanceront, a la compagnie 
dcvant etre constituee en corporation par une :]oi de l'Assemblee legislative ainsi 
que susdit, ladite compagnie cffrant des garanties suffisantes pour assurer Ie 
pl\rachevement du ,chemin de fer entre Esquimalt et N ana'imo dans un delai de 
Lrois ans et demi (3�) a partir de la date de sa constitution en corporation. 

2. Le gouvernement du Canada achetera du gouvernement de la Colombie 
britannique Ie bassin de rrudoub d'Esquimalt, pay ant, pour ledit bassin de radoub 
Ilt toutes les terres, approches et dependances qui y appartiennent, la somme de 
deux cent cinquante miNe dollars ($250,000) pour en terminer les travaux et en 
fsire I'exploitation a son propre benefice et recevant de ce chef Ie subside 
imperial!. 

3. Le gouvernement du Canada mettra en vente aussitot que faire se pourra 
lI·s terres situees dans la zone de chemin de fer a l 'interieur de la Colombie bri­
I lInnique a des conditions liMraIes pour les colons verita bles ; et 

4. Accordera aux personnes qui se sont etablies par usucapion sur lesdites 
lerres situees dans la zone de chemin de fer interieure par Ie passe et qui y ont 
flLit d'importants travaux d'amelioration, Ie premier droit pour l'achat de ces 
Lerres ainsi ameliorees au meme prix que pour les colons en general! . 

Le gOUivernement. du Canada soumet ces propositions subordonnement a 
('ptte autre condition que, si elles sont approuvees par Ie gouvernement de la 
Colombie britannique, cette approbation sera ratifiee par un Acte de 'l'Assem­
hlee legis'lative de la Colombie britannique, en reglement entier de toutes recla­
mations que Ie gouvernement de la Colombie britannique pourrait faire valoir 

I 
"oke ,Ie gouvemement du cn:�:; l 'h��:::�' e:�

SEPH W. TRUTCH, 
.[ Agent du Canada pour la Colombie britannique. 
) 

; ANNEXE " K "  

I·. 
HAPPORT du co mite du Conseil prive, en date du 9 mai 1883, Ii la page 157 des 

Documents parlementaires de la Colombie britannique, 1884. Il est fait 

I 
mention egalernent de la correspondance Ii partir de la page 157 jusqu'c'! la 

, �:�;t 

l::'
ete ministeriel enonce ce qui suit :-

Le comite du Conseil prive a mis a I 'etude une depeche datee du 10 fevrier 
1883, envoyee par Ie lieutenant gouverneur de la Oolombie britannique, laquelle 

\l expose que Ie gouvcrnement de la Colombie britannique demande instamment, 
• comme conditions de reglement entre les gouvernements du Dominion et de la 

province touch ant les questions des chemins de fer et des terres des chemins de 
fer :-

1. Que Ie gouvernement federal entreprenne dans Ie plus bref de.Jai possible 
16 eonstruction du chemin de fer de I 'Ile, et Ie paracheve au plus tot, ou donne a 
Is province une compensation suffisante, en raison d'avoir neglige de construire 
I(l(lit chemin de fer de l'Ile, pour permettre au gouvernement de la province de Ie 
construire a titre d'entreprise provinciale. 

2. Que Ie gouvernement federal mette les terres cotieres de I'est en disponi­
brlite pour des fins de -colonisation. 

3. Que Ie gouvernement federal se porte arquereur clu bassin de radoub a 
Esquimalt a des condition� qui dedommageront la province et I 'affranchiront de 
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tous frais it ce sujet, et Ie paracheve et I'exploite comme entreprise fecierale, ou 
comme ouvrage auquel Ie Dominion et les autorites imperiales seraient mutuel]]e­
ment interesses. 

4. Que Ie gouvernement provincial, au lieu des terres situees dans la zone 
ferroviaire qui sont alienees ou sont devenues indisponibles autrement, reserve 
pour l'usage du gouvernement federal une etendue de terre comprenant 2,000,000 
d'acres, qui seront acquis en blocs de pas moins de 500,000 acres dans telles 
localites sur la terre ferme qui seront convenues, la terre devant €ire acquise et 
designee dans l'espace de deux ans ; it la condition que Ie gouvernement federal 
dans ses transactions relativement it des terres dans la province de la Colombie 
britannique, etablisse un regime foncier tout aussi genereux pour ce qui cone erne 
les industries minieres et agricmes que Ie regime qui prevaut actuellement dans 
la province, et qu'il ne devra se produire aucun retard dans la mise en disponibi­
lite des terres pour des fins de colonisation. 

Les ministres de l'Int'erieur et des Chemins de fer et Canaux suggerent, 
attendu qu'un reglement final et satisfaisimt de tous les differends est it desirer, 
que les propositicns suivantes soient soumises ( sans prejudice) , au gouvernement 
de la Colombie britannique :-

lA. Le gouvernement provincial · modifiera la loi de  1880, qui concede la 
lisiere de terre de 40 milles sur la route de la passe de Ye].]ow-Head, afin de 
s'approprier cette li!"iere sur Ie parcours du chemin de fer, quel que soit I'endroit 
ou Ie trace sera definitivement situe dans la Colombie britannique. 

2A. Que Ie gouvernement provincial oetroie au gouvernement federal l es 
terres de l'lle de Vancouver specifiees dans la derniere proposition de M. Duns­
muir, relativement it la construction du chemin de fer Esquimalt et Nanalmo. 

3A. Le gouvernement provincial transportera au gouvernement federal 3,-
500,000 acre!", de terre de qualite passable dans Ie district de la Riviere-Ia-Paix, 
sur Ie versant est des montagnes Rocheuses , contigues aux Territoires du Nord­
Ouest et fomnant un bloc rectangulaire. 

4A. Que Ie gouvernement de la Golombie britannique accorde une constitu­
tion en societe aux personnes qui seront designees par Ie gouvernement federal 
pour entreprendre la construction du chemin de fer dans l 'ile de Vancouver. 

lB. Que Ie gouvernement federal concede les terres dans I'ile de Vancouver 
ainsi qU'une somme de $750,000, laquelle devra etre payee it mesure que les 
travaux sont executes, it une compagnie qui sera incorporee sur ses instances par 
l'Assemblee legislative de la Colombie britannique, laquelle compagnie donnera 
une garantie satis.faisante pour I 'achevement du chemin de fer it partir d'Esqui­
quimalt jusqu'it Nanalmo dans les quatre ans qui suivront �a date de l 'acte de 
constitution en compagnie. 

2B. Que Ie gouvernement federal achete du gouvernement de la Colombie 
britannique Ie bassin de radoub d'Esquimalt, ainsi que toutes les terres, appro­
ches et dependances qui s'y rapportent, pour la somme de $250,000, et paracheve 
et exploite cet ouvmge pour son propre compte, et touche l'octroi affecte par Ie 
gouvernement imperial it cet ouvrage. 

3B. Que Ie gouvernement federal mette en vente, avec toute la diligence 
cOllvenable, la l]isiere de terre du chemin de fer sur la terre ferme it des colons de 
bonne foi et it des conditions liberales. 

4B. Que Ie gouvernement federal accorde aux personnes qui, anterieurement 
it cette date, se sont Hablies sans titre sur des terres comprises dans la zone 
ferroviaire, sur la ligne principale, et y ont fait des ameliorations, un droit de 
priorite Quant it I 'adat des terres ainsi ameliorees, aux memes prix qui seront 
exiges des colons en general. 

Les ministres recommandent aussi que Ie gouvernement de la Colombie 
britannique soit requis, dans Ie cas ou c('tte proposition serait adoptee, d'obtenir 
nne loi de ratification de I'.<\.ssemlhlee legislative de la Colombie britannique. 
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Le co mite approuve I e  rapport qui precede ainsi que les recommandations 

qui s'y rattachent, et recommande qu'une co pie de ce memoire, une fois qu'il 
fleI'a approuve, soit envoye au lieutenant gouverneur de la Colombie britannique, 
('lour l a  gouverne de son gouvernement. 

(Signe) JOHN McGEE. 

ANl\"'EXE " L "  

MEMORANDUM de l'arrangement fait a Victoria le vingtieme jO'Ur d'avrill 
1883, sur les differents points restant a regler entre le gouvernement du 
Canada et celui de la province de la Colombie britannique.-Documents 
parlementaires-Colombie britannique, 1884, page 201. 

1. CHEMIN Dl<J FER DE L'iLE 

1 .  Le gouvernement d e  la Colombie britannique invitera la legislature d e  la 
province 8. adopter certains amendements it I'Acte de 1883, intitule : " Acte con­
cornant Ie chemin de fer de l'Ile, Ie bassin de radoub et les terres de chemin de 
fer de la province " .  Ces 3!mendements sont indiques par des lignes rouges dans 
I'oxemplaire du projet de 'hill ci-j oint, signe par Sir .Nlexander CampbeLl et M. 
Hmythe. 

2. Le gouvernement de la Colombie britannique devra obtenir Ie consente­
ment de l'entrepreneur du chemin d e  fer de l'Ile aux dispositions de la elause ( f) 
{I(� la convention citee d ans Ie bill d 'amendement. 

3. Lorsque ce bill deviendra ,loi dans la Cdlombie britannique et qu'on aura 
ubtenu Ie consentement de Ventrepreneur du -chemin it la clause (f)  de la conven­
lion citee dans l'acte, Ie gouvernement federal demandera au .parlement de sanc­
li()nner les mesures necessaires pour ,Ie mettre en etat d'executer les engagements 
IIris par lui dans la convention citee au bill d'amendement. 

4. Le contrat sera signe provisoirement par Sir A'lexander Camp'bej,j, au 
110m du ministre des Chemins de fer et Canaux, mais devra etre depose entre les 
mains de M. Trutch en attendant, pour Ie parfaire par la delivranee, qu'H ait 
refiu la san(Jtion legislative necessaire tant du Parlement du Canada que de Ia 
lP.gislature de la Colombie britannique. 

BASSIN DE RAOOUB 

Le gouvernement federal prendra a sa charge des a present Ie bassin de 
mdoub, et, apres avoir obtenu I'approbation du Parlement, l'achevera avec toute 
IlL ce1erite convenable, et en suite Ie tiendra en service comme ouvrage federa l ; 
Iwquerant Ie droit a la subvention imperiale et payant it la province de la Col om­
hie britannique, apres I 'approbation ci-dessU's du Parlement, les sommes mention­
flces en la clause ( g) de la convention reproduite dans Ie bin d'amendementj et 
I I ILne l'intervalle, il  paiera, SlUr la subvention votke par Ie Parlement pour aider 
il Is construction du bassin, la somme que Ie gouvernement de la Colombie 
hritannique d oit recevoir en vertu de l 'arrangement existant au suj et des fonds 
avances par lui pour cet ouvrage d epuls -Ie 27 j uin 1882. Toutes sommes ainsi 
payees devant etre considerees comme partie des deniers qui reviendront 8. Ia " 
Colombie britannique pour Ie bassin de radoub d'apres Ie present arrangement, 
IIi ce dernier regoit lia sanction legislative de pari et d'autre comme il est dit 
d-dessus j it defaut de quoi les choses seront remises in statu quo. 

Zone du chemin de fer sur la terre f erme 

Le gouvernement federal usera de toute diligence pour mettre en vente Bur 
Ie ma.rche ses terres comprises dans la zone du chemin de fer sur la terre fenne, 
ct it qet effet donnera 'OOutes les instructions necessaires it ses agents. 

5952(}-o 
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De son cote, Ie gouvernement de la Colombie britannique pretera toute 
I 'aide en son pouvoir, et fournira tous les renseignements que possede son depar. 
tement des terres aux agents federaux, les frais etant supportes par Ie gouverne­
ment du Canada. En attendant, les colons de bonne foi ftUiI'ont Ill, faculte de 
prendre inscription pour des terres dans cette zone, en tels lots et  a te l  prix que 
Ie gouvernement federal pourm determiner. 

Magistrature 

L'arretk en Conseil qui fixe la residence des juges sera revoque. M. 
McOreight ira a New-Westminster et M. Walkem, a. Kamloops ; on demandera 
l 'autorisation legislative pour ce changement il a necessite. 

Le gouvernement federal devra nommer un j uge de cour de comte pour Ie 
district de Cariboo et Lillouet, au trait'E'ment de $2,400, et ce j uge Tecevra du 
Gouvernement loca1 la commission de magistrat stipendiaire, It laquelle sera 
attache un traitement de $500 ; on d emandera l 'autorisa.tion legislative pour cet 
aTrangement, s'i!l y a neceseite, ainsi que pour Ie payement du j uge. 

Le memorandum ci·dessus comprend tous les s.ujets sur lesquels il existe 
quelque contestation ou differ end entre Ie Gouvernement du Canada et celui de 
la CO'lombie hritannique, et l 'execution des dispositions qu'i! exprime constituera 
un plein et entier reglement des reclamations respectives des deux gouvernc­
ments. 

(Signe) 

ANNEXE " M  " 

A. CAMPBELL. 
WM. SMYTHE. 

RAPPORT d'un Comite de l'Honorable Conseil Prive, approuve par Son Excel­
lence le Gouverneur general en Con.seil, Ie 27 septembre 1883. Documents 
de session du Dominion, 1884, page 3. 

Le Comire du Conseil prive a pris. en consideration I e  rapport ci-j oint, en 
date du 25 septembre 1883, presente par Sir Alexander Campbell, qui avait (;t& 
autorise par votre Excellence en Conseil, en vertu d'ordres rendus les 14 et 23 
juin dernier, a visiter la Colombie britannique pour faire des aTrangements sur 
les points restant It regler entre Ie Gouvernement f<octerai et Ie  Gouvernement 
de Ill, province de la Colombie britannique. 

Le Comite adhere audit rapport et aux diverses propositions. qu'il contient, 
et soumet 'le tout a. l 'approbation de Votre Excellence. 
. 

Copie certinee. 
JOHN J. McGEE. 

ANNEXE " N " 

47 VICTORIA, CHAPITRE 6 

ACTE concernant le chemin de fer de l'Ile de Vancouver, le bassin de radoub . . 
d'Esquimalt, et certaines terres de chemin de fer de la province de la 
Colombie britannique cedees au Canada. 

CONSIDERANT que des negociations ont recemment eu lieu entre Ie gouveme­
m ent du Canada et celui de la Colombie britannique, au sujet des retards appor­
tes au commencement et a la construction du chemin de fer Canadien du Paci­
fique, et au sujet du chemin de fer de l'lle de Vancouver, du bassin de Tadoub 
d'Esqui'llla:lt, et de certaines terres de chemin de fer de 'la province de la Colom­
bie britannique; 
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Et considerant 'que, dans la vue de regler toutes cont,ostations et difficultes 
('xistant entre les deux gouvernements, i l  a ete convenu et arrete ce qui suit : -

(a) La :MgislatuTe de la C olombie britannique sera invitee 'a modifier l'acte 
lIumero onze, de mil huit cent quatre-vingt, intitu1e " An Act to authorize the 
�l'Ilnt of  certain public lands on the mainland of British Columbia to the Govern­
mcnt of the Dominion of Canada for C anadian Pacific Rai'lway purposes, " ­
I A cte qui autorise Ia conaession de certaines terres puhliques sur l a  terre ferme 
de la Colombie britanniq'Ge au gouvernement de la Puissance du Canada pour 
II's fins du chemin de fer Canadien du Pacifique,) - a l'effet d'oct.royer au gou­
\,prnement Uideml, au lieu des terres transferees par ledit acte, une meme eten­
dllc de terrain de chaque cute de la ligne du chemin de fer, a travers Ia Colombie 
hl'i tannique, quelle que so it la situation du trace definitivement e ta,bIi ; 

(b)  Le gouvernement de la Colombie britannique :::e fera autoriser !par Ia 
It'!I;isiature a conceder au gouv,ernement du Canada une port.ion des terres indi­
IIUl-eS et decrites en Facte numero quinze, de mil  huit cent quatre-vingt-deux, 
i l l l,itU'l€ " An Act to incorporate the Vancouver Land and Railway Company," ­
I Aete constituant en corporation Ia Compagnie des tenes et du chemin de fer 
c ll' Vaneouver,) - it savoir, Ia portion desdites terres y designees commengant 
il leur limite meridionale et s'et�mdant j usqu'a une ligne tiree de 'l'est a l 'ouest 
il mi-chemin entre Comox et Ie detroit de Seymour; et aussi une autre portion 
, It'S terres que transfere ledit acte, 8. prendre au nord et sur 'Ia limite de l a  por­
I ion desdites terres ci-dessus en dernier lieu mentionm3s, d'une etendue egale 
R ('cIle de tous terrains compris dans celle-ci qui ont pu etre alienes du domaine 
de Ia Couronne par concessions, preemptions ou autrement;  

( c) Le gouvernement de�la Colombie britannique se fera autoriser par Ia 
11�!I;islature a transferer au gouvernement du Canada trois millions et  demi d'acres 
de terre dans Ie district de la Riviere-Ia-Paix de la Colombie britannique, en un 
IImll bloc rectangulaire, a l'eet des montagnes Rocheuses, sur la limite du terri­
loire du Nmd-Ouest du Canad a ;  

(e) Le gouvernement d u  Canada, apres l'adoption par l a  legislature d e  Ia 
( �olombie britannique des articles de la presente convention, demandera au Par­
I{'ment l'autorisation de contribuer Ia somme de sept cent cinquante mille pias­
I,res it ila construction d 'un chemin de fer d 'Esquimalt a Nanalmo, et convient de 
I,mnsferer aux entrepreneurs qui construiront c e  chemin des terres qui lui sont 
1111 pourront lui etre cedees it cet effet par Ia Co'lombie britannique; et  il  s'engage 
1'1 {'xiger des garanties, a la satisfaction du gouvernement. de cette province, pour 
/I�surer lao construction dudit chemin de fer et. son aohevement Ie ou avant. Ie 
I l ixieme j our de j uin mil huit cent quatre-vingt-sept, les travaux devant se com­
mcncer immediatement;  

(h) Le gouvernement du Canada offrira en vente, en usant d e  toute l a  dili­
�I'nce convenable, les tenes comprises dans la zone du chemin d e  fer sur I a  terre 
rl'rme, a des conditions Uberales, aux colons serieux ; et 

(k) La province ac ceptel'!1 cette convention en Teg'lement de toutes recla­
Illations qU'elle peut avoil' jusqu'a cc j our 'contre Ia Puissance a raison des delais 
IIJlJlortes au commencement des travaux de construction du chemin de fer Cana­
, I it'n du Pacifique, ain"i que d e  la  non-construction du chemin d e  fer d'Esquimalt 
R Nanalmo ; et de son cote, Ie gouvernement federal acceptera cette convention 
c'omme l 'equivl:.lent de tom droits a d'autres terres en vertu des conditions 
. I ' llnion ; mais Iadite convention ne sera obligatoire que lorsqu'elle aura eM rati­
lire par Ie parlement du Canada et Ia legislature d e  la  C{)lombie britannique. 

A ces c auses, Sa JYiajeste, par ct avec l'avis et le consentement du 8enat et 
de la Chambre des Communes du Canada, decrete ce qui suit : -
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1.  La convent·ion relatee ci-dessus est par Ie present approuvee et ratifiee. 

ZONE DU CHEl\IIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE 

11.  Les terres con oodees a Sa Majeste, representee par Ie gouvernement du 
Canada, conformement au onzieme article des conditions d'union, par Facte de 
Ia legislature de l a province de Ila Colombie britannique, numero onze, de mil 
huit cent quatre-vingt, intitule : " Acte qui autorise Ua concession de certaines 
terres publiques sur la terre ferme de la Colombie britannique au gouvernement 
de Ill. Puissance <tu Canada pour les fins du chemin <te fer Canadien du Pacifique/' 
tel que modifie par acte de ladite U�gis'lature, sanctionne Ie dix-neuvieme jour 
de deoombre mi1 huit cent quatre-vingt-trois, comme susdit, intitule " Acte con­
cernant Ie chemin de fer de PIle, lie bassin de radoub et, les te1'res du chemin de 
fer de la province," seront pla'Cees sur Ie marche a la date la plus rapp1'ochee pos­

sible et seront offertes en vente a des conditions liberales aux colons serieux: 
2. Lesdites terre'S seront offe1'tes a I'inscription des colons de bonne foi en 

teUes etendues et a t els prix que determinera Ie Gouverneur en Consei1 : 
4. Le Gouverneur en Conseil pourra en tout, temps, regler Ie mode, les ter­

mes et conditions d'arpentage, de delimitation, de gestion, d'administration et 
de vente de ces terres ; mais les reglements concernant la vente, Ie lou age it 
bail ou l'alienation d'autre maniere de ces terres ne seront executoires qu'apres 
avoir etC pub1i.oos dans Ill. Gazette du Canada: 

TERRES DANS LE DISTRICT DE LA RIVIERE DE LA PArx DE LA COLOMBIE BRITAN NIQUE 

12. Les trois miilions et demi d'acres de terre dans cette portion du district 
de l a  Riviere-lra-Paix de l a  Colombie britannique �situee a l 'est des montagnes 
Rocheuses, et attenant aux territoires du Nord-Ouest du Canada, octroyees a Sa 
Majest.e, represent,ee par Ie gouvernement <tu Canada, par ledit acte sanctionne 
Ie dix-neuvieme j our de decembre mil 'huit cent quatre-vingt-trois, comme susdit, 
intitule I <  Acte concernant Ie chemin de fer de PIle, 1e bassin de radoub et les 
terre8 de chemin de fer de la province," qui doivent etre delimitees par Iedit 
gouvernement en un s,eul bloc rectangulaire, seront rcputees des terres federales 
suivant il'intention de " L'Acte des Terres Federales, 1883." 

ANNEXE " 0 " 

47 VICTORIA, CHAPITRE 14 

ACTE concernant Ie chemin de fer de l'Ile, Ie  bassin de radoub et  certaines terres 
de chemin de fer de la province de la Colombie britannique . 

ATTENDU que des negociations {lUt eu Iieu recemment entre Ies gouvernements 
du Canada et de Ill. Colombie brit.annique relativement aux retards apportes. au 
commencement et a Ill. construction du chemin de fer Canadien du Pacifique, 
et relativement au chemin de fer de 'File, au bassin de radoub et aux terres de 
chemin de fer de Ill. province; 

ET ATTENDU que, dans la vue de regler toutes contestations et difficuIMs 
existant entre 'Ies deux gouvernements, on est convenu de ce qui suit: -

(a) La legisllature de Ill. Colombie britannique sera invitee a amender �'Acte 
n° 1 1  de 1880, intitule:  " Acte qui autorise Ill. concession de cert.aines terres pu­
bliques sur la terre ferme de la Colombie britannique au Gouvernement de I a  
Puissance du Canada pour les fins d u  chemin de fer Canadien du Pacifique, " a 
Feffet d'octroyer au gouvernement federal, au lieu des terres transferees par 1edit 
acte, 1a meme etendue de terrain de chaque cote de la 'ligne du chemin de fer, a 
travers la Colombie bribmnique, queUe que Boit la situation du t1'a(',6 etabli 
finalement. 
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(c) Le gouvernement de Ia Colombie britannique se fera autoriser par I a  
legislature A trans·rerer au gouvernement d u  Canada trois millions et demi d'acres 
de terre dans Ie district de la Riviere-Ia-Paix de la Colombie britannique, en un 
senI bloc rectangulaire, a l'est des montagnes Rocheuses, sur la limite du terri­
toire du Nord-Ouest du Canada. 

(h) Le Gouvernemcnt du Canada offrira en vente, en usant de toute la 
diligenc.e convenable, les terres comprises dans la zone du chemin de fer sur l a  
terre ferme, a des conditions liberales, aux colons serieux ; 

(i) 11 donnera a ceux qui seront etablis sans titre (squatters) sur des 
terrains de cette zone, avant Ia passation du present acte, et qui y auront fait 
des ameliorations reelles, la priorite !pour acheter les terrains ainai ameliores; aux 
prix qui seront demandes aux co'lons ordinaires. 

(k) La province acceptera cette convention en reglement de toutes reclama­
t.ions qu'elle pent avoir jusqu'a ce jour contre la Puissance, a raison des ' delais 
apportes au commencement des travaux de construction du ,chemin de fer Cana­
dien du Pa'cifique, ainsi que de la non-construction du chemin de fer d'Esquimalt 
a Nanaimo; et de son oote, Ie gouvernement federal acceptera cette convention 
(�omme l 'equivalent de tous droits it d'autrcs terres en vertu de 1'Ade d'Union ; 
mais ladite convention "no �era obligatoire que Iorsqu'eHe aura ete ratifiee par 
Ie Parlement du Canada et la legislature de Ia Colombie britannique. 

A ces causes, Sa Majeste par et de l'ayis et du consent.ement de I'AssembMe 
legislative de la province de 1a Colombie britannique decrete: 

1. La convention relatee ci-dessus est par Ie present acte ratifiee et adoptee. 
2. L'article premier de J 'Acte de la IegisIature de la Colombie britannique 

n° 1 1  de 1880, i ntituU\: " Acte qui autorise la concession de certaines terres 
publiques sur la terre ferme de la Colombie britanniquc au Gouvernement de Ia 
Pui�ance du Canada. pour les fins du chemin de fer Canadien du Pacifique " 
cst amende par Ie present acte et sera congu dans lIes termes suivants : 

"Seront, du JOUir de '1' adoption du pr�nt 'acte, et sont par '(let arte, oonOOdees 
au Gouvernement federal, pour servir a l 'etablissement et aid-er dans Is.. cons­
t.ruction de Ia partie du ·chemin de fer Canadien du Pacifi'que passant sur la terre 
ferme de la Colombie britannique, a t.itre de fideicommi&, Ie Gouvernement du 
Canada pouvant en disposer comme il Ie trouvera bon, les terres puhUques I e  
long de l a  ligne d u  chemin de fer sUBmentionne, queUe que soit qa situation du 
trace etabli finalement, sur une largeur de 20 milles, de chaque cOte de la:dite 
tigne, comme Ie porte l'article 1 1  de l 'Ordre en ConseH admettant la p rovince 
de la Colombie britannique dans Ill. Confederation ; mais rien dans 'Ie present 
Ilrticle ne prejudici-era au droit. qu'a la province de recevoir du Gouvernement 
federal Ia somme de $100,000 par annee, par payemcnts sem:estriels effectues it 
l 'avance, en 'Consideration du transfert desdites terres, Belon \es termes de l'artide 
11 de l'Acte d'Union ; urvu toutefois que Ill. ligne de chemin de fer susmention­
nee forme une seule e continue de rails, reliant Ie littoral de 1a Colombie 
britannique avec 'Ie chemin de fer C anadien du Pacifique actuel�ement en cons� 
�ruction a l'est des Montagnes-Rocheuses. "  

7.  II est p a r  Ie present ach: concede a u  Gouvernement federal, dans cette 
portion du distrid de la Riviere-la-Pairx de l a  Co:lom1bi-e britannique, qui est 
l'ituee it l'est des montagnes Rocheuses et contigue au territoire dJu Nord-Ouest 
du Canada, trois millions et demi d'acres de terre, it prendre par Ie Canada en un 
�eul btloc rectangulaire. 
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ANNEXE " P "  

ARRETE EN CONSEIL du Conseil executif de la Colornbie britannique en date du 
17 jevrier 1926. 

Copic tlu Proec:;-Verbal upprouve. 

17 fevrier 1926. 

Le soussigne a l 'honneur de fain: rapport comme suit: 
1 .  Certains termes de l 'UniOI1 sous Ie  regime desquels la colonie de Ill, Colom­

bie britannique est entree dans la Confederation des provinces ;canadiennes, ont 
etC approuves par feu Sa Maj este Ill, Reine Victoria, a Ia cour de Windsor, par 
arrete en conseiil, Ie  16e j our de mai 1871, en conformite des dispositions de l 'Act€ 
de l'Amerique britannique du Nord. 

2. En conformite des di&positions du paragraphe onze dudit Traite d'Union, 
Ie gouvernement de Ill, province de la  Colombie britannique a convenu de " ceder 
au gouvernement du Dominion, en jiducie, clevant . Ctre affect-ees de toute ma­
niere que Ie gouvernement du Dominion Ie  jugera convenable aux fins de cons­
truction dudit chemin de fer (signifiant Ie chemin de fer mentionne ci-dessus) 
une etendue sernblable de terl'es publiques 'Ie long de Ill, ligne de dhemin de fer 
sur tout son pareours en Colombie britannique, ne devant pas cependant exceder 
vingt rnilles de chaque cOte de ladite voie frn/:e q1li peuvent etre affectes aux: 
memes fins par le gouvernement du Dominion a merne les terres publiques situees 
dans les Territoires du Nord-Ouest et la province de 11/ anitoba." 

3. A l'epoque de� negociations des Termes de l 'Union la politique declaree 
du gouvernement du Dominion etait d 'obtenir la construction du chemin de fer 
en question par l'entremise d'une compagnie de chemin de fer subventionnee par 
Ie gouvernement du Dominion tant s,ous Ie rapport d'importantes coneessions de 
terre que celui du payement de �ubsides en argent peu clevcs et ,. ce n'etait pas 
I'intention du gouvernement cl'ob6rer "ericuscment l 'Echiquier en vue d'obtenir 
ce chemin de fer." us Terme:"; de l 'Union ont etC bases sur Ill, politique du gou­
vernement du Dominion tclle que decrite ci-dessus, mais cette politique a eM 
sensiblement modifiee au detriment de la Colombie britannique en ce que la 
construction du chemin de fer a ete obtenue : 

(a) par la depense de fortes sommes ( environ $30,000,000) de deniers pu­
blic8, soit pour les arpentages soit pour la cOl1;ltrut'tion, imposant ain;;i de lourde15 
charges a l 'Echiquier et ce contrairement a 'la politique d6claree du gouverne­
ment du Dominion qui a servi de base aux Termes de l 'Union ; 

(b )  en offrant pour les fins de construction du chemin de fer moins de 'Ia 
moitit� des terres publiques, soii en e tendue soit en superficie, mentionnees dans 
la declaration faite par Ie gouvernement du Dominion relativ·ement a sa politi­
que a I 'epoque des negociations sur les Termes de l'Union et sur laqu"lle declara­
tion du gouvernement du Dominion on s 'est base pour rediger 'les Termes de 
l 'Union. 

4. IJunion de la Colonie de la Colombie britannique avec les autres provin­
ces du Canada a ete autorisee par l 'articlc 146 de FActe de l'Amerique britanni­
que du Nord de ] 867, subol'donnement aux termes et. conditions approuves par 
Sa Tres Gracieuse Maj este la feue Reine ; et les termes que Sa Majeste a approu­
yes sont contenus dans ledit arrete en conseil du 16 mai 1871, et nulle part 
airIeurs. 

5. En vertu de l'article 146 de FAc te de l 'Amerique britannique du Nord, 
les dispositions dudit arrete en conseil, y compris les conditions' e ta:blies dans 
les Termes de l 'Union y annexes, avaient Ia Ineme force de loi que si  elles eussent 
emane du Parlement du Royaume-Uni ;  et cUes ne pouvaient pas etre modifiees 
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par une loi du Parlement du Dominion ou de l'Assemblee legislative provinciale, 
ni d'aucune maniere si ce n'est que par Acte du Parlement du Royaume-Uni. 

6. Des terres publiques de In Colombie britannique qui ont He cedees au 
gouvernement du Dominion excedaient de beaucoup la quantire de terres a ceder 
en vertu des, Termes de l'Union. 

7. Les terres ainsi cedes au del a de ce que Ie comportaient les Termes de 
\'Union ant 'eM a'inr"i ,cedee,s :parce' que l'on avait mllil compris ou mal .interlprete 
lcsdits termes de l'Union. 

8. L'excedent des terres ainsi cedees semhlent representer au dela de 9 
millions d'acres. 

9. A l'{�poque des negociations relatives aux Termes de l'Union, c'etait l'in­
tention d'affecter les terres publiques des provinces d'Ontario, Manitoba, Colom­
hie britannique et des Territoires du Nord-Ouest pour les fins de construction 
ric ce chemin de fer, et c'est cette intention qui a servi de base aux Termes de 
l 'Union tandis que Ie resultat actuel est que seulJes les terres des Territoires du 
Nord-Ouest ont ,He ainsi affectees et utilisees aux fins de construction du chemin 
de fer, et les, terres cedees par la province de Ia Colombie britannique au gou­
vcrnement du Dominion ne semblent pas avoir He utilisees aux fins de la cons­
t ruction du chemin de fer, tel que vise dans les Tel'mes de rUnion, et, de pIus, 
:LUcunes terres publiques so it dans lJ'Ontario, soit dans Ie Manitoba, n'ont ete 
Hffectees aux fins de construction du ,chemin de fer ainsi que Ie gouvernement 
tlu Dominion en avait l'intention de Ie fa ire a l'epoque des negociations relatives 
nux Termes de l'Union, attendu que ces intentions formaient la base des Ternnes 
de l'Union. 

10. Vu que les deniers publics depenses par Ie gouvernement du Dominion 
en arpentages et pour la construction du chemin de fer, et que les terres publi­
ques des Territoires du Nord-Ouest affectees aux fins de construction du chemin 
de fer, Haient la propriere commune de tout Ie peup1e du Canada, y compris la 
Colombie britannique, et de plus, vu qU'aucune autre province (en tant que 
province) n'a eM induite a contribuer ni n'a de fait contribue, soit en argent 
�oit en terres, a la construction du chemin de fer, il n'est donc que juste et rai­
sonnable que ( la base deE Termes de l'Union ayant ete renversee ou sensible­
ment modifiee) la ColombIe britanniquc devrait etre placee sur un pied d'egalite 
avec les autres provinces' du Canada pour ce qui concerne 1a construction du 
chemin de fer Canadien du Pacifique en faisant retroceder a la province de �a 
Colombie britannique les terres qU'elIc a cedees par erreur au gouvernement 
du Dominion. 

ET DE RECOMMANDER. que Ie rapport d-dessus soit adopte. 

ET DE RECOMMANDER DE PLUS que Ie gouvernement du Dominion soit res­
pectueusement requis de prendre toutes les mesures necessaires en vue de trans­
ferer a la province de ]a; Colombie britannique les terres censees avoir ete cedees 
ILU Dominion en application des Termes de l'Union. 

ET QU'�NE copie certifiee du present proces-verbal du Consei'l, s'i! est ap­
prouve, soit communiquee a l 'honorable Secretaire d'Etat, a Ottawa, pour etre 
transmise 'a Son Excellence Ie Gouverneur general en conseil. 

• 

Date a Ottawa, Ie 1 6  fevrier 1926. 

" JOHN OLIVER ", 
Premier mini8tre. 

ApPROUVE ce 16e j our de fevrier 1926. 

" JOHN OLIVER ", 
President du Conseil executif. 




