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(76) ,
COMMISSION DES INONDATIONS DE MONTREAL.

RAPPORTS DE LA COMMISSION

CHARGEE, par un ordre en conseil du 28 mai 1883, de * faire une enquéte
sur les causes des inondations & Montréal et de proposer les remades
nécessaires pour y mettre un terme” ; avec lordre en cons»il portant
nomination de la commission, et le rapport de l'ingénieur en chef du
Ministére des travaux publics.

(Extraits du rapport du Ministre dey travanx publies pour 1886-87,)

CoriE CERTIFIEE d'un rapport du comité de Uhonorable Conseil privé, approuvé par Son
Excellence le gouverneur en conseil le 24 mai 13886,

(Textuel.)

Sur un mémorandum du ministre des travaux publics, en date du 22 mai 1886,
représentant que de nombreuses communications lui avaient é:é adreseées par le
couseil de ville, 1a chambre do ecommerce, 'association de la halle aux blés, ete., de
Montréal, demandant 4 I'Etat do nommer une commission chargéo de s’enquérir des
causes des inondations qui dévastent la ville de Montiéal aunuslisment, et d’en faire
rapport ;

Que le conseil de ville offre de payer la moitié des dépenses de cctte commission,
a condition qu’on lui permette de nommer un des commissaires, et que M, Walter
Shanly, ingénieur civil, a été propogé comme le repré:entant du conseil de ville
dans cette commission ;

Le ministre recommande la nomination de celte commission pour s’enquérir des
causes des inondations & Montréal, et suggérer les remédes nécessaires pour en prévenir
le retour, et que cette commission soit composée de messicurs IL V. Perioy, ingénieur
en chef du ministére des travaux publics, poar représenter ce minis'ére, T. C. Keefer,
1. C., pour représenter la chambre de commerce et l’associstion de la halle aux blés
de Montréal, Jobn Kennedy, I. C,, pour représenter ies commissaires du havre de
Montréal, et Walter Shanly, L. C., pour représenter le conteil de ville de Montréal,
qui d(Erra pourvoir 4 'entidre rémunération de ses se1vices, sans aucune eentribution
par I’Ktat.

Le comité approuve la précédente recommandation, qu’il soumet a I'approbation
de Votre Excellence.

. JOHN J. McGEE,
Greffier du conseil privé,

Ref. n® 68,134,
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(Textuel.)

Qor1e cErTIFIEE d'wn rapport d'un comité de Uhonorable Conseil privé, approuvé par Son
Excellence le gouverneur général en conseil le 28 mai 1886,

Le comité, sur la recommandation du ministie des travaux publics, avise que
Yordre en couseil du 24 courant, nommant une commission pour s’enquérir des cauges
des inondations annuelles 4 Montréal, soit rescindé et changé comme suit:—que
MM. H. F. Perley, représentant le ministéce des travaux publics, T. C. Keefer, L. C.,
représentant lu chamwbre do commeree et I'association de Iz halle aux blés de Montréal,
John Kennedy, L. C,, représentant les commissaires du havre de Montréal, et Percival
'W. St. George, représentant le conseil de ville de Montréal, soient les membres d'une
commission churgée de s'enquérir des causes des imondations & Montréal, et de
suggérer les moyens nécessaires pour en prévenir le retour; a la condition que la
moitié des dépenses de cette commirsion s0it a4 la charge du conseil de ville de
Monti éal,

JOHN J. McGEE.
Greffier du Conseil privé.
Ref. nt 69,816.
{Textuel.)
CoMMISSION DES INONDATIONS DE MONTREAL.
MonTREAL, 31 juillet 1886,

MonsIEUR,—Les commissaires chargés de s’enquérir des causes des inondations
pendant la détdcle 4 Montréal, et de suggérer des moyens pour y remédier, ont pris
Jes mesures nécessaires, immédiatement aprés leur organisation durant le mois
-dernier, pour étudier une question si importante, en faisant faire un levé du terrain
-et du fleuve, auquel on travaille activement en ce moment, et pour se procurer les
renseignements essentiels.

Les commissaires, sachant que les citoyens de Montréal désirent ardemment que
-des moyens efficaces soient pris pour prévenir les effets désastrenx d’inondations
<comme celles d’avril dernier, se sont immédiatement oceupés de la protection du ter-
rain au sud du canal de Lachine, oll I'on a obtenu permission de construire une dipue
-ou levée en vertu d’une charte accordée par le parlement pendant sa derniére session.
1ls ont préparé, et maintenant vous soumettent un plan qui 1ndique le site proposé
pour la construction de cetie digue et une estimation da coit probable de sa
-gonstruction,

Le terrain que protégerait cette digue, est situé entre le canal Lachine, la riviére
Saint-Pierre, le coursier de décharge de l'aqueduc de Montréal, et le fleuve Saint-
Laurent, depuis les limites de la ville, en descendant, jurqu'au déversoir du bassin de
radoub de Tate, et comprend presque toute la municipalité de Saint-Gabriel—a
Texception des iles, dans le fleuve.

Cette étendue de terrain comprend environ 360 acres dans les limites de la ville
-de Montréal et 300 acres dans Saint-Gabriel, évalués d'aprés le réle de cotisation &
environ $5,000,000, dont $ 1,500,000 dans la municipalité de Saint-Gabriel.

La digue suit le chemin actusl et le sommet de la rive du fleuve, depuis le bassin
-de radoub de Tate, jusqu’a un point situé i prés de 3,000 pieds en amont du pont
Victoria; elle se dirige ensuite vers l'intérieur, traverse les limites de la ville, en
arridre de la propriété des héritiers Knox, et aboutit & la levée du coursier de décharge
prés de la rue Wellington— partie de son parccurs se trouvant sur le chemin nommé
“‘ Lower Lachine "—et partie en arriére de la ferme gituée sur la propriété des Sceurs
-de la Congrégation.

La ville fait maintenant exhausser la levée du coursier de décharge jusqu’an
mniveau proposé du sommet de la.digue, 4 29 pieds au-dessus du plan de niveau de la
ville du niveau de I’eau dans le port de Montréal en été, Le nivean du sommet de la
.digue se trouverait 4 1 pied 6 pouces au-dessus du niveau le plus élevé atteint par I'ean
durant les inondations d’avril dernier, et correspondrait presque i celui du couronne-
ment du bassin de radoub de Tate, aingi qu'a celui des lisses de la voie ferrée du
Grand-Tronc, & 'endroit oa la digue traverserait cette voie,
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Le raccordement de la tdte dv coursier de décharge avec la levée du canal
-Lachine, compléie la digue,

Le cout ostimatif de la digue, des appareils d’épuisement nécessaires, et des
travaux d’égouttement qui 8’y rapportent. est d’enviroa $35,000. Lo terrain es: évalué
-4 environ $35,0 0, ce qui forme un total de $120,000.

Le terrain dont on donne I’évaluation comprend une étendus beaucrup plus
.grande que celle qui sera nécessaire pour la digue, puisqu’il comprend la totalité des
lote a bitir qui seront affectés par la proximité de la digue, ainsi qu’une étendue

- considérable de terrains bas, sur lesquels on ne pourrait pas construire, et d’o l'on
- propose d’exiraire les matériaux nécessaires i lu digue,

Les estimations pour le drainags et les travanx d’assdchement et d'épuisement,
- compreupent aussi le cofit d’égouts qui aujourd’hui ne sont nécessaires que pour la
- digue, mais qui plus tard pourront &tre utilisés par la ville,

Les estimations, et le droit de passage auquel on a pourvu, se rapportent seule-
“ment 4 la digue, mais les conduits d’éau sont prolongés atin de permsttre 'élargis-
-sement de la digue dans le cas on 'on voudrait, plus tard, en faire un chemis.

Le iracé définitif, la largeur, ete., de la digue, peuvent &tre mo lifiés en s’arran-
geant avee les propriétaires, qui sont peu nombreux, et dont les plus importants font
partie de corps quasi puabliocs,

Les commissaires croient a la probabilité d’une décision immédiate de construire
la digue, parce que sa construction sera facile, atteindra certainement le but que I'on
se propose, causera peu de dommages ou d’inconvénients, et n’entrainera que peu de

- dépenses comparativement 4 la grande étendue des propriétés qu’elle protégera ; tout
- autre projeb serait une cause de re'ard et exposerait les propridtaires au risque de
subir de nouveaux dégits.

Pour protéger le reste de la ville, au nord du canal Lachine, les travaux seraient
beaucoup plus dispendieux, car il faudrait oexhausser et reconstruire presque tout le

-mur de revétement qui borde la ville du coté du fleuve.

Les levés et oxamens nécessaires pour la préparation des plans et des estima-
tions du coQt probable des travanx 4 faire, et pour l'étude des moilleurs moyens &
prendre poar limiter I'étendue et diminuer les dégats des inondations & l'avenir, se

.font maintenant sous la direction des commissaires. ,
Nous avons ’honneur d’étre, raonsieur,
Vos obéissants serviteurs,

THOS C. KIEFER,

HENRY F. PERLEY,

JOHN KENNEUY,
PERCLVAL W. ST GEORGHE,

Commissaires.
A. GosriL, écr,

Secrétaire, Ministére des travanx publics,
Ottawa,

CoGT PROBABLE DE LA DIGUE PROPOSEE DE LA PoINTE-SAINT-CHARLES ET DE
SAINT GABRIEL.

Digue, ponceaux, clotures, 6tC. ..occe.vvrenriernnes sueeerneens $ 37,400
Epuisement et travaux d'égouttement...c.ccecvveiieniveannes. 41,600

—— s

79,000
Ingénieurs et dépenses contingentes..ves eeiriirrerticassnnans 6,000

—— ——

$ 85,000
Evaluation d.ll tex,r"a.inl.‘.l.,,.!'..t..l,’....‘s.‘l.’.llc .l"..l.l‘.ﬁl.‘ 35’000

To't{alol'-qo‘o.':c.:-vo\’o;oo.vl.-n-rool"l‘oo'oo’t'ot..l seseee IA‘O‘l!l’ll.' teesneone sx‘ 20,0“(!0

“Réf. n° 47,053,
76—1%
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COMMISSION DES INONDATIONS DE MonTREAL,
MonTrEAL, b mai 1887,
(Textuel.)

Monsizur,—Lies commissaires out 'honneur de faire rapport qu’ils ont terminé
leurs examens ot observations du flauveo Saint-Liaurent, relativement 4 leur recherche
des causes des inondatioss a4 Montréal, et des remédes & y opposer. Ces observations
comprenne: t Pembacle du fleuve depuis Morrisburg jusqu’a Québee, sur un parcours
de 250 milles ; mais on n’a fait des cxamens de la glace que depuis la téte du lac
Saint-Louis jusqu’au Platon, & 36 milles cnviron en drgd de Québec, ot au delda duquel
le pont de glace ne s’'est pas formé durant Uhiver dernier.

Le but de ces examens, qui sont les premiers qui aient 6té ontreprie jusqu’a
présent pour 1’étude de la question de la glace, était de s’assurer 8'il y avait moyen
de retenir en amont de Montréal, et de diriger vers la mer, en aval des Trois-Hivieres,
une quantité suffisante des glaces dont 'amonceflement, 'embécle immédiatement en
aval de Moutréal, est la seule causo des inondations.

Ces examens et observations, ainsi que les cartes descriptives de la glace, n’ont
été terminés que lu semaine derniére ; comme beaucoup de quesiions &'y rattachent,
et va que divers projets sont guggérés par des personunes rccommarndables, il nous
faudra encore quelque temps pour préparer notre rapport final, et mettre en record
la quantité considérable d’informations nonvelles et importantes que nous avons
obtenues.

A raison de 'urgence de la question, les commissaires ont ’honneur de rapporter
le résuitat de leurs recherches et les conclusions auxquelles ils sont arrivés, afin que
Pon prence ces mesures actives pour protéger la ville de Montréal avant I'hiver
prochain.

Dans leur premier rapport, en date du 31 juillet 1886, les commisssires ont
soumis des plans et des estimations pour une digue ou levée, s’étendant depuis le
basrin de radoub de Tate, & la téte de la rue des Mouling, ¢ Mill Street,” le long du
fleuve, jusqu’a la riviére Saint-Pierre, prés du chemin d’en bas de Lachine, ou la
digue se raccorderait avec la levée du coursier de décharge de l'aqueduc, et ils
ont déclaré  qu’ils croysient & la probabilité d’une décision immédiate de construire
la digue, parce que sa construction sera facile, atteindra certainement le but que 'on
ge propose, causera peu de dommages cu d’inconvénients, et n’entrainera que peu de
dépenses, comparativement 4 la grande étendue des propriétés qu’elle protégera ; et
que tout autre projet exposerait les propriétaires an risque de subir de nouveaux
dégits,

Que ‘ pour protéger le reste de la ville, an nord du canal Lachine, les travaux
seraient beancoup plus dispendieux, car il faudrait exhausser et reconstruire presque
tout le mur de revetement qui borde la ville, du ¢6té du flenve,” et que dans ce but
ils étudieraient les meilleurs moyens a prendre pour limiter I'étendue et diminuer les
dégats des inondations & 'avenir,

L’opinion des commissaires, basée sur le résultat de leurs études, est maintevant
que l'on peut, au moyen de travaux sur le fleuve et le long de son parcours, ou aun
moyen de travaux annuels, diminuer notablement la quantité de glaces qui s’accumu-
lent en has de Montréal, et prévenir ainsi les inondations en certaines années, surtout
en hiver, mair que ces travaux pourraient étre insuffisants pour la protection de
Montréal contre les inondations du printemps, en d’autres années ; et que consé-
quemment, ils sont forcés de conclure qu’il n’y a de certitude absoluc de protéger
Montréal qu’en construisant une digue le long du fleuve, on en exhaussant les terrains
bas, au-dessus du riveaun des inondations.

ENDIGUEMENT,

Les questions relatives a la construction d’'une digme permanente, le long du
front de la ville, depuis le canal jusqu’au mur de revétement du chemin de fer cana-
dien du Pacifique, sont tellement sérieuses, que tant qu’il y aura espérance de proté-
ger Montréal par une autre méthode, on ne devra considérer l’endiguement perma- -
nent d’'une partie de la ville que comme un reméde du dernier ressort.
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L’exhaussoment de la rue des Commissaires au-des:us du niveau des inondations,
serait le moyen le plus simple, le plus durable et le plus efficace de résoudre cette
question, sans tenir compte de toutes les autres considérations, Pour cela, il faudrait
reconstruire simultanément le mur de revétemont sur une épaisseur ot une hauteur
plus grandes et sur le terrain qu'il occupe actuellement. Lia rue des Commissaires
est aujourd’hai trop étroite, et le sera davantage, daus uu avenir prochain, A canse
des exigences du commerce de Montréal ; elle ne peut pas, non plus, éire élavgie &
présent parce que la largeur des quais, entre la rue et Jes mnavires, est également
-1nsuffisante, et le commerce du port est d’une plas grande importance & la ville et &
I’Etay, que la fargeur de la rue. La rue des Commi-suires ne peut donc pas étre
élargie, et son mur de revétement ne peut pas éire reconsiruit la ol il devrait I'dtre,
pour servir de digue, sans que I'on prolonge les quais dars le flvuve, co qui com-
-porte un recalement de la ligne extérieure ou de l'est du chenal dragué, sar toute sa
longueur.

De plus, lexhaussement de la rue des Commissaires, jusqu’a une hauteur d’au
moins 6 pieds, représente un montant inconnu de dommages aux propriétés, sur tous
gon parcours, et sur toutes les rues traneversales par suite du prolongement de I'ex-
huussement vers l'intérieur de la ville, ca.qui nécessiterait une nouvelle disposition
des niveaux des rues. Mauis la raison la plus séiieuse probablement, serait 'interposi-
tion d’un rempart de 6 pieds de hauteur, euntre le port et la ville, que devront traver-
ser les marchandises. Il y a environ dix ans, une commission d’ingénieurs recom-
manda ['élargiscement des quais et de cette rue, et nous apprenons que jusqu’ici ces
travaux n'ont pas é'é exécutés pour' des raisons financieres; mais, comme Montréal
devra bientdt posséder toutes les tac:lités de port qus lui offre sa position, il y a pen
de doute qu’avant longtemps on commencera cet élargissemont du front du havre
et do la rae des Commissaires; l'on devra done r écessairement remettre jusqu’alors,
1a construction de la digue permanente pour protéger la ville contre les inoudations,

Depuis la publication du rapport des susdits ingéaieurs, on a soulevé la question
de la hauteur convenable des quais, pour la cornmodité des vaisseaux de p'u~ grandes
dimensions auxquels 'approfondissement du flsuve permet de fréquenter le port.

On adopta le niveau actuel des quais, lorsque le port n'éiait frégnenté que par
des navires d'une capacité de quelgques cents tonneanx. Aujourd’hui, comme les
waisseaux océaniques de plusicurs mille tonneaux nous arrivent, et en si grand
nombre qu’il faut leur laisser libre la partie centrale du havre, les commissaires com-
prennent que 'exhaussement du niveau des quais serait tréds avantageux a ces vais-
seaux. Plus les quais soront élevés, plus le charroyage sera facile, et moindre sera
Yespace occupé par les rampes.

Montréal est la seunle ville dont les gqunais soient submergés, continuellement,
pendant ¢ing mois de I'année, Lo capitaine Barclay, qui, depuis plusieurs années, a la
surveillance du chargement et du déchargoment des steamers de la Cie Allun, croit
yue le niveau wéme de la rue des Commissaires serait le plus convenable pour les
vaisseaux de cette ligne. Si ce plan était adopté d’'un bout 4 l'autre de la rue des
Commissaires, il n'y aurait plus de nécessité pour ua mur de revétement.

Les commissaires mentionnent la question do la hauteur dex quais, parce qu’elle
-affecte celle d’'une digue permanente. L’épaisseur et le coit d’'un mur de revéte-
ment dépendent de ra hauteur, et comme Ja digue permanente devra éire construite
pour correspondre 4 un nouveau rmur de resétement, oa (on I'ab.encs de ce mur) aux
tondations qui lui permettront d’atteindre le niveau de la rue des Commissaires—la
-question qu'il faut résondre avant sa localisation et son mods de construction, est
celle du nouvel alignement des quais et de leur hauteur,

La conservation du nivean actunel des quais, et la construction d’un nouveauw
mur de revétement, situé de maniére & douuer une largeur do cent pieds & la rue
des Commissaires, seraient, avec notre systdme de construction en bois, le moyen
lo plus durable et coiterait environ $1,2.0,000.

Pour exhausser les quais au nivean de la rue des Commissaires, et construire une
-digue contre les inondations au-dessus de ce nivean, il faudrait faire une dépense
d’environ $1,700,000. '
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Si P'on jugeait convensbla d’élever les quais, avec Jes voies dechemins de fer et

les hangars qui y sont construits, jusqu’au-dessus du nivean du fleuve en hiver, abo-

lissant par Ja le mur de revétoment et ses rampes tout ce qui serait nécossaire pour

protéger la ville contre les débordements qui atteignent un niveau plus élevé, serait
une digue permanente ou unrempart de magonnerie solide, construite 4 une distance
suffisante de Ja fagade des quais pour mettre la ville & ’abri de tout danger, et cette
distance, reconnue par une expérience de plus de quarante ans, re trouve entre le mur
de rovétement et les éJifices en arridre. Des ouvertures pratiquéss dauvs ce mur,

pour le charroyage des marchandises, seraient fermées par des poutrelles durant la
criie des eaux, |

Si 'on adoptait le niveau élevé ou celui de la rue des' Commissaires, pour les .

quais le long de cette partie du front de la ville, il faudrait y construire des hangars
permanents 4 Ia méme distance de la fugade des quais que celle entre les édifices de

la rue des Commissaires et le mur actuel de revétement; les Commissaires croient .

que le mur du rempart pourrait étre utilicé pour la construction de ces hangars.
Cela rendrait possible aussi la construction d’'un chemin de fer élevé, qui relierait
les manufactures & chaque extrémité de la ville sans nuire au trafic da port,

Le cofit annuel de I'installation des hangars temporaires a été estimé a 1a somme -

de $10,000, Il y ade plus le colit de l'enlévement de la glace, le travail additionnel

et le colit du charroyage; ces frais et ces inconvénients cesseraient sile niveau des
quais élait exhaussé.

Considérera-t-on ces avantages comme une compensation sufflsante du demi-

million de piastres en plus qu’il faudra dépenser pour exhausser les quais ? C'est ld .

une question que l’avenir décidera,

EXHAUSSEMENT DU DISTRICT INONDE,

L’exhsussement du terrain bas au dessus lu niveaun de la crfie des eaux, sur un
parcours de 26 milles de rues dans co district, comporte une dépense de plus d'un

million de piastres, outie le colit de 'exhaussement des bitisses ¢t des lots, et ce-

travail devra dans tous les cas durer plusieurs années. Kin vue de prévenir Pinonda-

tion, l'élevation seulement de la rue des Commissaires serait suffisante; I'on ne-

gagnerait rien, excepté au point de vue hygiéniquo, en élevant toute autie rue ou

Jes édifices, parce qu’il faudrait encore recourir aux pompes durant l'inondation, aprés .

Y'exhaussement des rues, des lots et des tAtisses, pour l'asséchement des caves. Mt

Yon ne peut pas supposer que tout co district pourrait étre exhaussé de six pieds,
seunlement pour garantir les caves.

Nous avons déja fait ailusion aux questions qui se rapportent i I'exhaussement

de Ja rue des Commissaires, el nous désirons seulement ajouter que la dépense & .

faire ne serait pas moindre sil'on 1’élevait que la rue seule. Son mur de revéte-
ment nécessaire donnerait la protection requise, que la rue flit relevée ou non; ce
mur de revétement est un accessoire néccseaire, que I'on exhausse Ia rue ou qu’on la
copserve dans gon état actuel.

Comme il n’est pas possible, par suite du défaut de temps, de protéger le front de
1a ville qui borde le fleuve an nord du canal Lachine, au moyen d’une construction
permanente, les commissaires ont décidé de recommander la construction d’une digue

temporaire sur le sommet du mur de revéiement ; cette construction devra étre faite -

de bois et chargée de terre, percée d’ouvertures pour donner accés aux quais, de
manidre qu'on puisce les fermer Joisque la navigation sera close. Cettedigue pourrait
8tre construite en peu de temps et coliterait moins de $50,000.00, y compris le colit
des supporis du mur de 1evétement, Jd ol il en faut, et celui de la recherche et de la
fermeture d’anciens égouts ou de crevasses communigquant aves la riviére, afin de
diminuer le plus possible le travail des pompes, '

ESTIMATION.
Les appareils d'éguisement disponibles ont 616 improvisés a4 la bite et I'on ne

geut pas 8’y fier. De plus, leur capacité n’est pas suffisante pour faise face aux.
e80Ins qui peuvent se présenter durant une inondation, parce qu'on n’a pas encore-
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ou Poccasion d’expérimenter les pompes avec un niveau fluvial plus élevé que le mur
de revétement,

Les apparoils de pompes permanents cofiteront 4 peu prés $4%,000 ; cette estima=
tion est basée sur la coustruction de I'égout d’interception que la ville vient de déci-
der, parait.il.

Depuis 1a préparation de notre estimation de juillet 1886, pour la digue de la
Pointe-Saint-Charles, certaines dépenses ont été faites pour des travaux permanentg.
d’égouttement, ce qui diminue d’autant la somme placée sous ce titre.

‘Le cotit des travaux de protection sera conséquemmont comme suit:

Digue, ponceaux, cldtures, ete., Pointe-Saint-Charles...... $37,400
Travaux d’égouttement. “ b veeess 14,000
Evaloation du terrain .......ccececvvvececrerrenerccncss soeeae 35000
Digue temporaire sur le mur de revétement..........ccersn. 40,000
Surveillance, dépenses contingentes, etc...... .ccceenuvnrurene 6,000
Ajoutez pour les appareils permanents d’épuisement...... 46,000

Tota].ooonnl...no......non-o-.. 1o esveses .cno.o..oo.-$l78f29

Nous avons ’honneur d’8tre, monsieur,
Vos obdissants serviteurs,
‘THOS C. KEEFER,
HENRY F. PERLEY,
JOHN KENNEDEY,
PERCIVAL W. ST. GEORGE.

A. GosEr, écr,
Secrétaire, Ministére des travaux publics,

Ottawa.
Réf. N°, 79,824,

(Textuel).

CoMMISSION DES INONDATIONS DE MONTREAT,
MontrEAL, 12 aolit 1887,

Monsieur, — Conformément A la demande verbale que vous avez faite 4 un des
leurs, I'ingénienr en chef des travaux publics, les commissaires ont ’honneur de faire
rapport qu'ils ont préparé des plans et des estimations pour une file de piles et d’es-
tacades que Yon propose de construire au pied du lac Saint-Louis. '

Daps leur rapport du 6 mai dernier, les commissaires ont énoncé I'opinion qu’it
#tait possible de diminuer considérablement les amas de glace qui se font en bas de
Montréal, au moyen de travaux permanents ou annuels, dans le fleuve, c¢’est-d-dire
en retenant la glace en amont de Lachine ou en lui ouvrant un passage, vers la mer,
en aval des Trois-Rividres. De ces deux méthodes, une zerait de faire des constructions
dans le fleuve, qui ne demanderaient qu'nn travail annuel : celui de fermer et d’ou-
vrir les extacades ; I'autre, pour étre efficace, exigerait une dépense considérable pour
1a construction de vaisseaux 4 vspeur convenables, pouvant briser la glace, et aussi
une dépense annuelle considérable pour le combustible, ler gages des hommes ot les
réparations. L’action des piles et des estacades serait indépendante du caractére des
hivers, tandis que Je coiit et la mise en pratique de I'autre mdéthode dépendraient
surtout de ’état du temps, et c'est en cette vue que les commissaires recomman-
dérent de faire des expériences l'automne dernier, avec les batesux remorqueurs de
1a commission du havre de Montréal, ‘

La possibilité a’arréter des glaces flottantes peu aprés leur formation, et de
faire former un pont de glace au moyen J «stacades aux endroits o le courant ne le
permet pas, a été constatée sur la rivisre Ottawa ot ses tributaires, spécialement aux
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Deux-Riviéres, ¢ nous avons fait des examens, afin de comparer les courants et les
vonditions do la riviére a cot endroit, avec ceux du lac Saint-Louis, ep aval de I'lle
Dorval; et nous scommes arrivés & la conclnsion que la gluce peat étre arrétée aux en-
droits propotés, au moycn de piles et d’estacades, sans altérer les niveaux du lac
Baint-Louis en hiver. '

Pour ce qui est do Montréal, les commissaires, tout en étant d’opinion que l'arrét
de la glace, su comm:2ncement de I'hiver, en aval de Dorval, rédnirait les inondations,
6t méme empécherait leurs dégits pendant certains hivers, oni cru qu’il ne serait pas
sage de s’exposer 4 aucun risque, en présence des intéréts considérables qui sont en
Jou, et du remaé le certain qui est a la portés des intéresséds; mais pour ce qui regarde
la rive sud du Saint-Laurent, en aval des rapides de Liachine, les conditions sont ren-
versées, ot le seul moyen de protéger cotte partie sersit d’arrdter les glaces en haut
de Lachine.

Le projot do maintenir les glaces en amont de Montiéal a é(é proposé publique-
ment, il y a4 déji longtemps. Nous ne connaissons pas celui qui I'a suggéré le pre-
mier, mais nous trouveuns le plan recommandé dans les colonues du Montreal Herald
de 1841 ; et dans le rapport que fit le président de cette commission, en 1833, sur le
poot Victoris, il exprima 'opinion qu'uoe ¢ file de piles 4 travers le lac pres de I'ile
Dorval, diminuerait besucoup les inondations annuneiles & Montréal,”

Depuis 1852 — année pendant laquelie on a commouncé l'enregistrement des va~
riations de niveaude l'eau en hiver 4 Montréal—le pont de glace s'est formsé dix fois
pendant le mois de décembre, sans qu’il y ait eu d’inondation, Pendant les vingt-8ix
auties années, le pont s'est formé en janvier. L'effet du froid sévére continu, au
commencement de ’hiver est de faire congeler le lac Saint-Louis, . d'empécher la des-
cente de la glace qui 8o forme ea amont des poiats ol il est gelé, et do prévenir ainsi
I'inondation en hiver, qni est la plus désastreuse.

Si les glaces étaient retenues dans le lac Saint-Louis jusqu'a 'ouverture du Saint.
Laurent en bas de Montréal, I'inondation da printemps serait diminude, Jusqu'an
mmois d’avril dernier, ¢’éiait la descente de la glace du lac, avant I'ouvorture du Saint-
Lanrent, en aval de Montréal, quiétait la cause des inondations du printemps ; mais le
printemps dernier la dél4zle et I'innndation earent lieu avaut qus la glace du lac efib
'dépassé le pont Victor a. Le fl:uve, en aval de Montréal, éiaitv tellement obstrné par
1a glace descendue de la ville (avant quo le bassin de Liiprairie et ls lac Saint-Louis
fussent couverts de glace pour J’hiver) ainsi que par les glaces qui s’étaivnt formées
dans les espaces libres en bas du lac Saint-Liouis, par suite d'une température exces-
sivement basse, que 'inondation du printemps s’est produite avant la descente de Ia
glace du lae, ' ,

Lies effets d’unoc file de piles et d'estacudes en aval de I'ile Dorval, seront d’emp8d-
cher ia descente de la glace d’amoat, jusqu'd leur ouverture an printemps, et de
faire former un pont de glace sur uune grande étendue dua lac Siint-Louis, en amont
de Dorval, ou il ne se produit que du frasil et des boriages, que l'aciion do la gelée et
du vent fait descendre par les rapides de Lachine pendant toat I'hiver. Ces glaces,
pour la plus grande partie, passent pac le bassin de Laprairie, au-dessous doe la crofite
du pont de glace, et vont g’entasser quelque part enire Moatréal et Varennes. :

Il faudra dix-neuf piles de treate pieds carrés chacune sur les fondations, et environ
-quinza mille pieds, ou une longueuar do p:és de trois milles d’estucades & deux pidces,
ot le tout cofiterait, suivant notre estimation, soixante dix mille piastres ($70,000).

Les commissaires recommandent ’exécution de ces travaux, qui, relativement a
leur cofit, prodairaient, dans leur opinion, des résultats beaucoup plus favorables anx
districts exposés en dehors de Montréal, que tous autres travaux qu'ils pourraient
suggérer. : »
Nous avons I’honneur d'étre, monsieur,

Vos obéissacts serviteurs,

THOS C. KEEFER, HENRY F. PERLEY,
JOHN KENNEDEY, PHERCIVAL W.ST-GEORGE.
A T'hon. Sir Hecror L. Lancevin, C.C.M.G., etc., Ministre des travaux publies.
Réf. N°, 8u, 648.
8
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[

(Textuel.)

BurREAU »E L'INGENIEUR EN cHEF, OTTAWA, 8 te} tombro 1887,

MoNsIEUR, ~— Conformément 4 la suscription de I'houorable ministre sur le n®
29,824 de la filo de nos 1ecords, il me reste & faire counaltre les délails des construe.
tion s que lu commission des inondations propose de faire dans le lac Saint-Louis, dans
ie but d’arréier, en tout on en partie, la doscento de la glaco qui &'y forme au com-
‘mencement de 'hiver, ou qui y arrive du lac Saint-Frangais, et passo ensuite par les
rapides de Lachive, le bassin de Laprairie et au dela de Montréal, juaqu’a ce qu'elle
g'arréte et s'accumule et augmente ainsi les probabilités d’inondations périodiques,
non sculement dans la ville de Montréal, mais aussi sar le ¢61é sud du Saint-Laurent
-@n aval des rapides de Liachine.

Les commissaires ont entigrement exposé les raisons pour lesquellss ils ont
recommandé la construction de piles et d’estacades dans le lac Saint-Louis, et il me
reste seulement a dire que les piles serontau nombre de 19, chacune de 30 pieds carrés,
:avec faces inclinévs sur les extrémités d’amont ot convenablement protégées pour
résister 4 la débiole lo printemps. Ces piles seront situdes & V'extrémité d’aval du lae,
-aux endroits ol elles ne pourront pas nuire & la navigation et ol ss trouve une saite
-de battures s'é1endant d’une rive 4 'autre. Entre cos piles, il y aura un espace de 500
pieds, qui sera occupd par des estacades, que l'on tendra aprés la fermeture de la
‘navigation et immédiatement avaut la prise des glaces. Ues piles et cos estacades,
d’aprés 'ezpérience que nous avons acquise sur le haat de la rividre Ottawa, déter-
mineront la formation d’un pout de glate sur toits la la-geur da lac, au commence-
‘ment de I’hiver, ce qui diminuera de beaucoup la pression & laquelle elles seront
soumises, e4 toute la glace formée dans le lac, ou ven.nt d'ailloars devra nécessaire-
ment y rester jusqu’a la débd:le au printemps, Daing Uétat actuel des choses, ia
glace se forme sur les bords du fleuve; cest co gqu'on appelle les bordages ; ‘ces
-bordages s'accroissent, puis sont brisés par les vents et les tampétos, et eatrainds par
le courant au pied du lac, ou ils sautent les rapides de Lachine, etc., et se rondent
_Jusqu’en bas de Montréal ; cela se répéte juizqu'a ce que les bordages sur les deux
rives soient réuunis par la congélation de l'ean qui les sépare, et deviennent ainsi -
un pont solide et complet.

Immédiatement avant la détdcle, au printemps, il faudra ouvrir la partie mobile
-de chacune des estacades, & 'une de ses extrémités, pour le passag> des glaces, ok on
pourra la laisser ouverte jusqu'a ce qu'il soit nécessaire de la refermir aprés la
-cloture de la navigation ; comme chacune des parties mobiles est flostante ot pivotaate
sur ses chaines, les glaces ne pourront pas les endommager penlant laur Jescente.

J’ai exuminé les détails des estimations qu’oat préparéss 1o commiosssires, et j3
-erois qu’elles ne sufficont pas & couvrir e colit des ouviages proposés, parce qas j»
-différe d’opinion avec les commissaires, en quelgues poiats, touchant lo moyde dy
~construction de ces piles, et cela 4 canse de l'expérience ue jui acquise & l'ézard
des piles qu’a fait ériger le ministére A Laprairie, au chenul du Moine ot & Berthier.
Je suis d’opinion que I'on devrait adopter un sy-téme de crnstruction plas solide.
“Quant au mode de construction des estacades, avec lears attachos aux piles, jo le
trouve ratirfaisant.

Si ces piles et ces estacades doivent &tre de quelque servics le printemps pro-
“chain, il serait tré: désirable que I'on commengit leur constraction immé liatement ;
pour biter leur achévement, il faudrait diviser 'ouvrage en plusieurs contrats, soit
-¢ing ou plus.

' Si les parties immergées des piles peuvent étre construites avant la formation
-des glaces, pour que 'on tende les estacades, et jo ne vois pas de raison qui puisse
Pempécher, la superstructure des piles pourrait étre achevée, aprés la prise du pont
de glace, et alors il sera beaucoup plus facile d'y transporter les matériaux, surtout le-
lest,
Je suis, morsicur, votre obéisrant rerviteur,

HENRY F. PERLEY, wngénieur en chef.
-A. Gongiw, écr, Secrétaire, Ministére des Travaux publics.
-Ref. n° 70,083,
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BUREAU DU GREFFIER DE LA ci1E, HOTEL DE VILLE,
MonNTREAL, 20 aoft 18Y6.

MonstEUR,— Vous savez sans doute que les commisgaires nommés par le gouver-
nement fédéral pour faire une enquéte sur la cause déterminante des inondations par
les glaces &4 Montréal et suggérer des remades, ont présenté un rapport préliminaire,
par lequel ils recommandent la copstruction immédiate de la digue ou levée qu'on a
proposé d’établir le long de la rive du fleuve, 4 'oucst du bassin de radoub de Tate,
an prix prévu de $120,000.

Ce rapport, a4 ia réunion du conseil tenue mercredi dernier, a été renvoyé a un
comité spécial, composé des échevins Grenier, Laurent, Donovan, Stevenson, Mooney,
Rolland et Hamelin,

Ce comité, anjourd’hui méme, a pris la résolution suivante:

“ Atlendu que le gouvernement fédéral, les municipalités de Saint-Gabriel et de
Yerdun, les compagnies des chemins de fer du Grand-Tronc et du Pacifique canadien,
sont intéressées comme la cité de Montréal a I'amélioration projetée, le greffier do la .

¢ité sera chargé de leur écrire pour leur demander dans quelle mesure ils sont dis-

posés & concourir, avec la corporation de la cité de Montiéal, aux frais d’exécution
des travaux nécessaires.”

Je vous adresse donc cette lettre en conformité de la décision ci-dessus, avee:
pridre de vouloir bien répondre au comité avant ra prochaine réunion, qui aura lieu
mercredi prochain, & trois heures de 'aprés midi.

J’ai ’honneur d’étre, morsieur. votre obéissant serviteur,
CHAS GLACKMEYER, greffier de la cité.

Sir HecTor LANGEVIN, ministre des travaux publice, Ottawa,
Réf.n® 70,084,

BUREAU DE L’INGENTEUR EN OHEF, MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS,
OrTAWA, 23 aoitt 1886,

Monsieur,— Le greffier de la cité de Montréal demsnde dans quelle mesure lo
gouvernement fédéral serait disposé & concourir avec la corporation de Montréal sux
trais d’exécution des travaux proposés, pour préserver de~ criies la Pointe-Saint-
Charles, par les commissaires que le gonvernement {édéial a chargés de faire une
onqudte sur les causes de l'inondation de la ville et Jes moycns d'y remédier. Au
sujet de cette demando, je prends la liberté de faire connaitre qu’a mon avis les tra-
vaunx en question, auxquels la ville de Montréal est principatement intéressée, n’ont
aucunement le caractére d'onvrages fédéraux, que les propiiétés A protéger n’appar-
tiennent pas au gouvernement fédéral, qu'elles ne sont pas placées sous son contrdle,
et que I'inondation de ces terrains, que 1'on voudrait empécher, n’est due & aucune
cause tombant scus son controle.

J'ai 'honneur d’é{re, monsieur, votre ol éissant serviteaur,
. ' HENRY F. PERLEY, ingénieur en chef.
M. A. GosnziL, secrétaire du Ministére des travaux publics.
Rsf. n° 70,164,

~ MEemo —Télégraphiez A M. Chas Glackmeyer que sn lettre sera soumise au con~
seil aus=110t apreés le retour des membres du Conseil priveé.
H. L. L.

Vous me remettrcz alors cette lettre sous les yeux.
H. L. LA
Réf. n° 70,515,

10




52 Victoria. Documents de la Session (No. 76.) A. 1883

RAPPORT DU COMITE SPRECIAL DFS INONDATIONS NOMME PAR LE
CONSEIL DE LA CITE & MONTREAL LE 14 JANVIER 1884.

EXTRAIT DU PROCES-VERBAL D'UNE SEANCE DU CONSEIL TENUE LE 14 JANVIER 1884,

Sur la proposition de P’échevin Stovenson, secondé par ’échevin McShane, la ré-
solution suivante a été prise:—

Il sera nommé un comité spécial de trois membres de ce conseil pour faire une
enquéte sur les causes de la derniére inondation et des inondations antérieures de-
certaines parties de la ville de Montréal ; avec faculté de s’adjoindre un membre de la
chambre ce commerce et un membre de la halle aux blés, et instruction de faire rap-
port a co consei!, aussitdt quo possible, sur les mesures i prendre pour empécher ces
inondations & 'avenir, Le comité re composera des échevins Stevenson, Laurent et
MecShane,

(Certifié conforme. )
CHAS GLACKMEYER, grefiier de la cité.

Le comité ci dessus a été renommé le 10 mars, 1884, et le 16 mars 1885.
Membres du comité.

L’échevin Stevenson, président.
L’échevin Liaurent, M. D.-A.-P. Watt,
“ McShane, M. Robert P. McLea.

RAPPORT DU CcOMITE DES INONDATIONS PORTANT RECOMMANDATION DE FAIRE FAIRE UN-
EXAMEN DES LIEUX ENTRE LE PONT VICTORIA ET BOUCHERVILLE,

Au maire et aux écheving de la cité de Montréal :

L comité spéeial chargé d’étudier la question de Vinondation périodique de la.
cité de Montréal, présente respectueusement son rapport.

Pen aprés sa nowination, il s'est mis & I’eavre, multipliant ses réunions et
recueillant une somme considérable de précieuses informations dauns I'interrogatoire-
des personnes qui sont venues lui apporter leurs 1émoignages soit A sa demande on
volontairement.

Le comité a d’abord donné avis au public de son désir de connaitre les faits de-
natuore & rentrer dans l'objet de son enquéte ; et pour s’assurer g'il y avait en déja des
observations effectuées par les soins des municipalités adjacentes, il 8’est mis en com--
munication avec les autorités municipales d’Hochelaga, de la Liongue Pointe, de Bou-
cherville, de Varernes, de Longuenil, de Saint-Lambert, de Laprairie, de Verdun, ete.
Mais les renseignements qu'il a eus d’elles sont d’un intérdt fort minime. Nalle
part on ne parsit avoir méme pensé 4 adopter un systéme suivi d’'observations ; aussi,
en régle générale, les donnédes certaines faisaient-elles singuliérement défaut. Comme
il fallait 8’y attendre, il y a eu grande divergence dans les opinions exprimées aa
sujet des causes de I'inondation et des moyens & prendre pour y mettre fin. Seule-
ment, le rentiment général est que 1'état de choses qui produit les débordements
du fleuve & Montréal varie d'une année 4 'autre.

Tous les témoins, cependant, ront d’accord sur deux points, & savoir: que Ienld-
vement des obstructions existantes entre le pont Victoria et les 1les de Boucherville
anx deux cotés de Sainte-Héléne, d’une part, I'élargissement et la rectification du che-
nal en eau profonde, d’autre part, contribueraient 4 rendre la ville basse moins sujette
aux inondations, en tout cas diminueraient beaucoup la gravité de ces sccidents.

Votre comité est donc tout naturellement amené par les résultats de ron enquéte -
4 émettre 'avis que 'on fusse sans délai un examen trds soigneux du liv du fleuve
entre les points extrémes susmentionnés ; et de plus qu'il serait extrémement avan-
tagéux de s’assurer la coopération des commissaires dn havre, qui déja possédent les
meilleures données 4 cet égard, avec le personnel et les appareils voulus pour ces.
opérations. Leur ingénieur en chef M. Kennedy estime que I'exploration peut &tre.
exécutéo moyennant une dépense trés modérée, et en quelques semaines.
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Votre comité recommande en conséquence au conseil d’affecter une somme de
$500 A cet objet; la déponse pouvant, d’aprés les prévisions de M, Kennedy, atteindre
ce chiffre.

Les dépositions apportées au comité par MM, John Kennedy, ingéaicur du havre,
J. M. Nelson, son adjoint; Geo. H. Henshaw, I. C., L, Lesage, surintendant de
VT'aqueduc de Montréal, P. W, St. George, inspecteur de la cité, Alfred Brittain, sous-
wnspocteur de la cité; le capitaine Ch. Léger, pilote, I'échevin Mount; MM. T.-B.
de Grosbois, Jas Shearver, Joel C. Baker, John Galbraith, J. &. Dinning et C. G.
Jones, sont jointes au piésent rapport, et devraient, selon votre comité, dtre impri-
mées pour q'elles puissent so consulter plus facilement.

Commo ia question des inovdations intéresse au plus haut point la ville de
Mounréal, votre comité estime qu’il serait désirable de le maintenir en fonction pour
wurveiller 'exploration susmeniionnée, ou toat an moins de faire exécuter cette opé-
ration sous telle autre surveillance que le conseil jugera & propos d’établir,

Le tout respectucusement soumis,
A. A, STEVENSON, président.

l}[.' ﬁ(f}s%i%\gheune, } Représentant le consetl de ville.
T. CRAMP, représentant la chambre de commerce.

DAVID A, P. WATT, représentant la halle aux biés.
‘SALLE DE comith, HOTEL-DE-VILLE, MoNTREAL, 10 juillet 1884.

Lo comité des finances a, suivant les instructions du conseil, examiné le rapport
-du comité spécial des inondations, portant recommandation d’affecter $500 pour faire
exécuter une exploration du flauve entre ie pont Victoria et les iles de Boucherville,
-ot il adhére a cette recommandation.

Le tout respectueusement soumis,
Signé: J. GRENIER.
J. FAIRBAIRN,

M. LAURENT. .
J.H. MOONEY,

BALLE DU coMIT, HOTEL-DE-VILLE, MONTREAL, 11 septembre 1884,

ENQUETE.

DgtposiTioN DE M, C.-G. JONES, AGENT DE VENTES D'IMMEUBLES,
(Conseille la construction d'un autre pont.)

MonsieuR LE PRESIDENT,—J avais pensé A faire connaitre parla voie des journaux
7mes vues au sujet de l'inondation de Montréal; mais j’'aime mieux profiter de I'ocea-
gion que m’offre la présente réunion pour voas les soumettre.

Tout le monde en convient, l'innndation est causéa par des barrages de glagons.
Il s’agit donc de savoir 8'il y & moyen d’empécher que les glaces flottantes ne s’amon-
-cellent de la sorte. Pour moi, je crois que oui. Je dirai ici que je partage, en sommae,
les opinions contenues 4 ce sujet dans le premier article ingéré au Witness; seulement
il me semble qu’on y exagére I'action du frasil dans la formation de ces digues,

Mon expérience des eaux courantes me porte i croire, au contraire, qu'il fant une
matiére autrement dense que ne V'est le “ frasil” pour bloguer une riviére comme le
Saint-Laurent. C'est 4 des masses solide de glaces, et non pas 4 des épaississements de
drasil qu'on a affaire. Je congais bien qu'aprés 'embarras formé, toates les menues
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matiéres flottantes viennent encore le fortifisr; mais seules elles ne pourraient jamais
‘8o fixer et se dresser de maniére & faire barrago. Il suit de 14 que si les grands mor--
ceaux de gluce pouvaient étre réduits en paveelles, il n’y aurait plus de ces digues et
partant plus d’inondations. Mais comment édmietter ainsi tous ces glagons. Je vais
vous le dire, en bitissant un suntre pont. N’est-il pas avéré que depuis la construe-
tion du pont Victoria, los inondations par amoncellement de glaces sont plus rares,
se produisent A de plux longs intervalles ?

Or, si déja un seul pont s un effot pareil, quel effot n’aura pas un second pont? A
mon avis, il émietterait i bien les glaces, 4 la descente, qu’clles deviendraicnt tout a
fait incapables de former une digue. Je snis confirmé encore dans cette opinion par des
observations qu’il m’a é1é donné de faire durant la derniére grande inondation prin.
taniére, voild dix ang ou environ, La glace ici—a Liongueunil—était solids, Il faisait
froid, et il v’y avait pas de signe de débdcle. Mais il en était tout autrement dans
Pouest et dans le snd, ou la température s'était adoucie jusqu'a amener partout le
dégel ; ce quiavait causé des crics subites et rompu la glace sur les affluents dn Ssint-
Launrent. ILes glagons douc se mirent 4 descendre en masses compactes, et a la
rencontre, devant la ville, de la nappe de glace encore résistante, ils se coilérent des-
sous, ne tardérent pas sans doute a donner contre le fond, 8’y prirent, et oausédrent
le débordement du fleuve. Comme je regardais l'inondation, quelqu’an de B:aunhar.
nois me dit que tous les glagons étaient descendus des riviéres et des lacs on amont la
nuit précédente. S’il y avait eu un autre pont, en rencontrant cette seconde gérie
d’éperons devant les piles, ils se geraient rompus en si petits morceaux, que, ie courant
les efit-il entrainés en desscus de la glace ferme, ils n’auraient pu s’y arréter et s’y
amonceler ; Montréal, cette fois-1a, aurait certainement échappé aux désastres d’une
terrible inondation.

Ce pont devrait se placer immédiatement au-dessous du pont Victoria, cii il ne
nuirait nullement 4 la vavigation. Les autres avantages d'un pareil ouvrage, tant
pour Ia ville que pour la campagne, sont trop notoires pour que je m’y arréte main-
tenant, Je les ai déja indiqués dane la presse. L'argent employé a constrnire ce
second pont ne serait pas perdu, tant s'en faut ; il rapporterait d’assez bons profits,
sous forme de péages pour la circulation soit de trains de chemins de fer ou des passa-
gers, Jesuggeére donc gu’avant do s’engager dans des dépenses d’expérimentations.
on construise toutd’abord un autre pont. Je ne prétends pas que ce serait un reméde
absolu au mal dont nous nous plaignons, mais je suis corvaincu qu’il Iatténuerait
beaucoup en diminuant la fréquence des inondations.

C. G. JONES,
MonTREAL, ler avril 1884,

DfposiTion DE M. JorN G. DinNING,

(1l conseille d’enlever Utle Moffatt, U'ile Ronde et les battures de l'tle Sainte-Héléne.)

1. Le courant charrie vers cet endroit les glaces avec une vitesse de vingt milles
par heure. Iilles sont repoussées dans le chenal, et emportées & I'ile Ronde ; 14 elles
font digue, Si I'tle Moffatt était enlevée el 1’espace qu’elle occupe creusée jusqu’a la
la profondeur de six pieds environ, les glaces seraient entrainées contre l'extrémité
supérieure de I'ile Sainte-Héléne et la rive nord du fleuve, en arriére de I'fle, en sorte
que les glaces du lac trouveraient place de ce ¢oté, pour la plupart, & leur arrivée,

2. 11 faudrsit également enlever les battures sises entro la téte et le pied de I'tle
Sainte-Héléne, ot en creuser 'emplacement jusqu’a dix pieds au moins, pour offrir un
plus large chenal aux glaces descendantes.

3..Abattre aussi totalement I'tle Ronde, et en creuser la place jusqu'a dix-huit.
pieds, et maintenir cette profondeur sur toute la longueur de la baie de Longueuil ;
par 14 on aurait un chenal assez creux et assez large pour que les glaces y pussent
passer librement, et la ville échapperait aux inondations.

4. S'il venait & se produire des digues aux iles de Boucherville, il resterait & raser
I'tlot du ¢6té sud du fleuve, et & en creuser I'emplacement jusqu’a la profondeur de dix~
huit pieds,
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Si Montréal éteit habité par des Américains, I'ile de Sainte-Iléléne, en supposant
“gu'elle contribue & causer 'inondation de la ville, serait déja démolie depuis cinquante
ans, Uno honteuse apathie a toujours régné en Bas-Cavada; Ontario méme est en
avance d’un siécle sur nous. .

Log moyens que je propose pour mettre fin au mal, pourraient, par une direction
convenable, 8¢ pratiquer sans Irais excessifs: il n'y aurait qu'a employer tant
. d’hommes forts et vigoureux, trop paresseux pour travailler, que recéle la villo. On
en trouversit des containes dans la prison et la maison d’industrie.

Le sable et la pierre extraits du fleuve se vendraient comme matérianux a batir
- ou serviraient & V’entretien des chemins. HEn E.pagne, les routes publiques sont
entretenucs par des équipes do prisonniers, travaillant sous la garde de soldats.

JOHN G. DINNING.
- MonTREAL, 29 mars 1884,

Nota.—Ce qui précéde est un résumé de neuf lettres publides dans le Star.
J.G. D,

DfrosiTioN DE M, JouN GALBRAITH.
(1l suggére d’établir des jetées et des bomes au-dessus du rapide de Lachine.)

M. John Galbraith dit que ceux qui ont donné leur avis soit devant le comité, soit
-dans les journaux, ont généralement, et avec raison, attribué I'inondation en grande
partie & la formation de glaces de fond (anchor ice) tant dans les rapides que dans les
-eaux plates au-dessus; ces glaces d’arrét ont pour résultat d’amener I'engorgement
des parties les moins profondes du fleuve, et de détourner vers le grand chenal le
gros de 'ean, lequel ensuite détache et entraine les glaces de surface qui se sont faites
gous l'influence d'un froid vif, en méme temps que celles de fond. Telle avait été la
cause du surcroit d’obstruction qu’on remarqua tout I’hiver dernier au-dessous de cette
“ville. ‘

M. Hodges, ingénieur de 'entrepreneur du pont Victoria, a publié, en 1861, un
livre ou il décrit son immense ouvrage; il y énonce, en passant, ses obaervations
touchant lesinondations de Montréal ; elles ne différent point de cellesdont je viens de
parler, Kt personne assurément n’a été en meilleure position pour juger des choses.
La cause étant connue, il s'agit donc d’empécher qu'elle ne se produise davantage.

On se trompe assez généralement sur la nature de ces glaces de fond, et sur la
maniére dont elles se forment. M. Galbraith a va dans la Gaaette une lettre qui

-cherche & tourner en ridicule I'idée qu’il puisse exister de pareilles gluces.
Eun 1éponse A la question i I'on ferait bien pour empécher I'inondation, d’élargir
- of creuser le chenal au-dessous de la viile, le témoin dit que des travaux de ce genre
ne pourraient étre qu’utiles, s'ils étaient praticables; mais la difficulté d’obtenir une
pente suffisante, en aval de la ville, ne rendrait-elie pas bien douteux le succés de
Tentreprise ?
I1 est évident que 'auteur de I’article paru dans la Gazette est un nouveau venu;
- autrement, il serait mieux au fait des choses.

Les glaces de fond se forment surtout dans les rapides de Liachine et en amont ;

elles ont plutdot 'apparence de parcelles de glace agglomérées que celle de glace dure,
-compacte, Lo témoin a vu de ces masses émerger du fond de 'eau. Klles no se
forment que par des températures de 10 ou 15 degrés, au-dessous de zéro et sur un
fond de roche ; jamais sur fond boiseux ou vaseux. .

La glace de fond est bien différente du ¢ frasil ”’; 'une se forme au fond et 'autre

dans le courant de I'ean. Le fragil est plutdt de la glace en sa forme commen-
-gante et que la rapidité de 'eau en mouvement empéche de s'attacher & un corps
conducteur ; la neige qui tombe dans I'eau se congéledans des conditions tout autres;
-convertie en glace, elle gnfonce, s'ajonte. au frasil en suspension, et le tout contribue
-aux obstructions dont on se plaint.
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Voici comment M, Galbraith explique la formation de la glace de fond: l'eau de
surface, en se refroidissant a un certain degré, descend au fond, et si ell y rencontre
quelques conducteurs propres & lui enlever son calorique latent, elle geoleo et sc fire,
pour ne remonter & la surface que lorsqu’elle sera détachée, dégagée ypar un adou-
cissement de la température. Selon lui, la cause pour laquelle les glaces de fond sont
abondéantes dans le flouve, c'est la vaste étendue d’eau ouverte, tenant plus de dix
milles, qui se trouve audessus des rapides de Lachine, et qui donne le temps & la
température d’atteindre par une progression égale le point de congélation, avant que
P'ean soit rendue au couvert, en aval des rapides; une partie se solidifie vt s’attache
aux roches du fond, dans les rapides, dont I’agitation sert oncore & 'y fixer plus
golidement,

Si I'on pouvait inventer quelgue moyen de procurer un couvert & l'ean, de
maniére a empécher le rayonnemont du calorique, il ne se formerait plus de glaces
de fond. M. Galbraith pense que cola peut se faire en construisant des piliers (piers)
disposés en demi-cercle, entre lesqueis on établirait des bdmes: ou barrages flottants,
en hiver, your faciliter le glacement de la surface de 'eau. Le fleuve commencerait
tout d’abord & prendre sur les cotés, et puis, graduellement, la congélation gagnerait

‘le haut du courant jusqu'a ce quo tout l'espace ouvert ne fit plus qu’un champ de

glace. L'écluse & Carillon avait eu cet effet, Les pilicrs devraient étre placés, &
travers le flouve, a la distance d’un mille environ en amont de la téte des rapides de
Lachine, et assez proches les uns des autres pour fermer cette partie de la riviére.
1ls serviraient d’appui au couvert de glace.. A l'égard de la navigation, il serait
facile, en donnant a I'espace central du chenal mitoyen uve suffisante largeur, de
procurer aux bateaux un passage libre et rfir. Le barrage établi de la sorte retiendrait,
au printemps, les glaces d’amont aseez longtemps pour permettre aux glaces

-devant la ville de “ pourrir ”’ ou fondre au pointde ne pouvoir plus soutenir la pousséo
-des glagons, la. débacle venue. Tout s’en irait a flot, et pas d’inondation & craindre.

Lachine n'en éprouverait aucuun inconvénient; tout au contraire, le pont de glace lui
serait fort utile.

M. Galbraith ajoute que l'ean, ayant encore, & la rortie du couvert dont il parle,
une trés notable quantité de son calorique naturel, parviendrait anu couvert en aval
des rapides sans laisser en chemin aucune glace de fond, si ce n'est peut étre en
temps de froid intense, par exemple de 35 degrés au-dessous de zéro.

M. Baker déclare ici qu’il convient que sous un couvert empéchant le rayonne-

‘ment la congélation est impossible. Ainsi, jimais il ne se forme de glace de fond

sous une glace de surface. Le Saint-Laureut est un productevr sans pareil de ces
glaces de fond, & cause de la grande étendue ouverte d’eau qui se présente aux rapides

-de Lachine et au lac Saint-Louis.

M. Galbraith poursuit sa déposition. Si l'ean, dit-il, tant au-dessus qu’an-dessous

‘de la ville, était moins rapide et moins agitée, de maniére qu’elle pit se glacer sous

Pinfluence d’un degré supérieur de température, la difficulté serait moins grande. Lie
plus difficile, c’est de mettre en train la formation de la glace de couvert; et c’est a
quoi on arrivera au moyen de bomes. En outre, le barrage flottant servirait & retenir
les glaces d’amont jusqu’'a ce que celles devant la ville fussent assez affaiblies pour se

xompre.
JOHN GALBRAITH.

DgposiTtioNn pE M, Joer C. BAkER,

(La principale obstruction est d Boucherville.)

~

M. J.-C. Baker dit que, dans sa jeunesse, il avait coutume d’aller par le fleave, &
Noél et 4 Paques, chez ses parents, dans le comté de Missisquoi; qu’ainsi il a ew
mainte et mainte occasion de remarquer 1'état de la riviére a ces époques, et ses
<changements. Ce qui causait les digues n’'étail autre que les glagons et le frasil

-ontralnés par le courant, et qui arrivaient & former des obstructions parfaites,
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Elles ne se produisent pas ordirement en eau profonde, mais en eau maigre.
Depuis bien des années, les zlaces ge tassent jusqu’a Bouchorville, et a V'aide d’une
carte, on pourrait facilement déterminer les points ot il y a eu des embicles. L'im-
portant, ¢’est que nous possédons déja un chenal profond, et 8'il était également large,
les glaces et le frasil y descendraient, emportds par le courant., Il importe donc sur-
tout d’améliorer le chenal dit des navires, de maniére a donner issue aux glaces
flottantes. Avant la counstruction du pont Viotoria, les refoulements de glaces étaient
plus considérables et plus fréquents. Le seul moyen praticable, selon Jui, pour les
faire cesser, est de procurer un passage suffisant aux glaces. Les rapides de Liachine
sont les plus puissi.ntes fabriques de frasil qu’il y ait au monde., Il faut que ce frasil
puisse s'écouler; sinon, en g’arrétant sar un point, il en viendra toujours & interceptor
le passage de ’can., M. Baker est depuis longtemps convainecu que toutes les amélio-
rations que les commissa‘res du bhavre ont entropris d’exécuter dans le chenal
des navires, sonl avantageuses aussi a la ville, en ce qu'elles tondent A dimi-
nuer le danger d’inondation. Iis se rapprocheront de plus en plus de ce résultat,
chaque fois qu’ils travailleront soit & élargir, soit & creuser, 80it 4 redresser ce grand
chenal,

M. Thomas Cramp ayant domandé si ler principales obstructions se forment or-
dinairement aux mémes endroits, & peu prés:

Oui, répond M. Baker, ordinairement vers les iles de Boucherville; jen ai
remarqué, néanmoins, prés de l'ile Moffatt et & d’autres places au-dessus du pont;
mais celle-la était d’'une importance secondaire; les principales obstiructions se
forment en aval du pont.

M. Cramp :—A Boucherville alors ?

M, Baker :~—Oui, ¢'est mon opinion. Il faut aller & Boucherville chercher la
racine du mal pour y apporter reméde.

M. Cramp :—Vous étes-vous occupé de cela cette année ?

M. Baker :—J'ai vigité, du moins, une bonne partie des lieux.

M. Cramp :—Lie phénoméne est-il lo méme 4 pen prés que les arnées passées ?

M. Baker :—Sans aucun doute.

M. Cramp :—Si nous avons été plusieurs années sans inondations, vous I’attri-
buez aux améliorations opérées dans le grand chensal de navigation ?

M Baker :—Oui, certginement; 4 mes yeux, I'amélioration de ce chenal est le
seul moyen constant de détourner le fléan.

Le présidenit :—Est-ce que le frasil se montre tous les ans, ou en certaines années .
seulement,

M. Baker :—Tous les ans, en plus ou moins grande abondance.

M. Cramp :—Notre pire ennemi est done, selon vous, le frasil ?

M. Baker :—Oui, je le pense.

M. Cramp :—8i l'on pouvait, par quelque moyen artificiel, retenir les glaces
mouvantes, le frasil tronverait-il plus facilement un passage pour g’échapper ?

M. Baker :—Les glaces seules ne feraient point de digues parfaitement fermées.
Le frasil, entrainé par le courant, vient se juxtaposer aux glaces, en bourre tous les
vides, De méme, sans 'appui des glagons, le frasil serait, je crois, emporté par le
courant, caril n’a pas assez de cousistance pour résister et faire barrage par son.
amas,

M. Cramp :—Y e-t-il longtemps que votre attention se porte sur ces choses ?

M, Baker ;—Me¢s premiéres observations remontent a 1849, J'ai adressé plu-
sieurs lettres au public sur ce sujet. Mes opinions, & I’égard des glaces flottantes et
du frasil, sont le résultat uniquement de mes propres observations. Je possdde des
gopies de ces lettres, que je soumettrai volontiers 4 'examen de ce comits, s'il le

ésire,

J. C. BAKER.
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DEposiTioN DE M. JaMES SHEARER.

Ll importe plus particuliérement d'enlever toutes les obstruciions dans le chenal sud
de Uile Sainte- Héléne.

M. Jamcs Shearer penee que la principale cause de I'inondation n’est pasle frasil,
mais la glace de surface. La derniére inondation s’cst produite dans des conditions
singuliéres, I/automne avait été t18s froid, et longtemps sans neige; la glace était
Ear corséquent devenue exirémement épaissge ; chacun sait en effet que la glace est

ien plus lente 4 se former et a s'épaisser, lorsque les neiges sont abondantes sur le
sol. Puisil s’éleva un fort vent de sud-ouett, qui dura plusieurs jours; ce vent
rompit la glace de surface, et la repoussa dars le courant par gros blocs verditres,
£l bien que le chenzal std en fut complétement bouché, et le chenal nord en partie.

Ensuite il eo forms & Boucherville toute une barricade de ces blocs, dont le frasil
vint auesitot calfater les interstices, 11 devait y avoir encore obstruction autre
pait, cependant, puieque la ci1fie des eaux atteignit vingt et un pieds quatre pouces
2u pied du canal, tardis qu'elle ne dépassa pas douze pieds A Longuenil. §'il n’y avait
eu (mlécle qu'a Boucherville, Longueuil certainement efit 6t6 submergée sous huit
pieds d’eau ou environ.

Cela était dii 4 ce que, le chenal du sud se trouvant compldtement bouché, les
eaux fe 1ejetaiert forcément dans le chenal du nord. Le chenal méridional est plein
d'iles et de cailloux; les glaces, buiées a ces obstacles, 8’y amonceldrent jusqu’a la
hauteur de quirze pieds, en morceaux d’un pied d’épaisseur.

M. Shearer croit que la scule chose a faire, c'est de débarrasser ce chenal de
toutes ces obstiuctiore; si ensuite I'eau vient & monter autant, par exemple, que le
printemps dernjer, elle aura, pour s’y écouler librement, un passage large de 2,800
pieds et profond de 6. 1l ne faudrait pas, soit dit en passant, le creuser, de peur de
diminuer la hauteur d’e¢an noimalo devant la ville,

L’cpération que je propose ne compromettrait en rien la navigabilité du grand
cheral, attendu que le chenal sud continuerait & étre peu profond, pendant 1'été. Le
quai de Saint-Lambert, placé tout droitdans le courant, devrait disparaitre, de méme
que le “ quai long ”. Mais qu'on ne touche pas i l'ile Ronde, si I'on ne veut pas
diminuer le fcnd d’eau dans e port.

M. Shearer conceille anssi d’élargir et creuser le chenal des navires, et d’employer
les roches et terres extraites & élever les rivee pour maintenir le niveaun nécessaire.
1’eau est proforde derriére 1'ile Sainte-Héléne, et il ne 8’y rencontre qu’une batture
longue d’environ 2,000 pieds; si elle était enlevée, on aurait de ce c6té un chenal
navigable pour les steamboats. Comme la juridiction des commissaires du havre ne
va qu’'an milieu du fleuve, ils n’ont jamais pouseé leurs travaux au dela.

. JAMES SHEARER.

DgposiTion pE M, T.-B, pE GROSBOIS,
(Iiconseille de faire disparat:re les obstructions entre Longueuil et Boucherville.)

M. CuarLEs GLAOKMEYER, greffier de la cité de Montréal,

Monsieur,—Le maire de Boucherville m’ayant prié de répondre & votre lettre,
je prends la liberté de vous faire part de mes observations personnelles sur les inon-
dations et leurs causes. Ayaut toujours résidé dans l'ile Saint-Joseph de Boucher-
ville, j'ai 6té bien 4 méme d’étudier de visu la marche de ces phénomaénes,

Années d’inondation d Boucherville,

La 1ére inondation est arrivée en janvier 1860, Ia 2e en avril 1862, 1a 3e en 1865»
ia 4o en 1868, la fe en 1870, ]a 6o en 1872,

Depuis il n’y en a pas eu de grandes; 'eau a monté quelquefois; mais point
&'embicles, du moins visibles, et peu de dégéts par le débordement.
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La plus forte inondation est celle qui se produisit du 23 au 25 avril 1£62, ou la
criie dépassa de vingt pouces au moins toutes les autres.

Eun décembre et janvier de ’hiver 1883-1884, il est survenu encore une criie ; mais
une digue s’étant formée prés de la Longue-Pointe, on a vu alors les eaux diminuer anesi-
tot devant Boucherville; trés hautes 4 Montréal, ici elles étaient relativement baszes.

Cause des inondations d Boucherville.

Nos inondations sont causées par I'amoncellement des glaces sur le bas de I'ile
de Varennes et les battures de la pointe aux Trembles. Ce qui le prouve, c’est la
force avec laquelle le courant, a cet endroit, se jette dans la portion du fleuve qui se
trouve au sud des iles de Boucherville, et que jappellerai la riviére Boucherville. Le
23 avril 1862, la violence du courant y devint telle, qu’on pouvait & peine se servir
des canots, - Hn 1872, pareillement. La batture gituée dans 1. riviére Boucherville,
4 Vextrémité inférieure de 1'ile Ssint-Joseph, a donré liou A un petit barrage de
glaces en 1870, et aussi 'automne dernier,

Cause des inondations & Montréal.

Les inondations & Montréal sont dues aux glaces qui s’empilent aux battures de
1a Longue-Pointe et aux i'es de Longueuil. A remarquer que la paroisse de Bou-
.cherville finit au chenal Moisan, et que les iles au-dessus de ce dernier sont situées
dans la paroisse de Longuenil. _

Le fleuve, a cet endroit, forme un cul-de-sac, qui n'a pas d’'autre sortie que le
grand chenral de navigation, prés de la Longue-Pointe ; ce n’était pas assez, parait-il,
que cette conformation vicicuse du fleuve ffit par elle-méme dommageable 4 Mont-
réal; les commissaires du havre ont encore fait déposer les curages tout le long des
ites de Longueuil, si bien qu’ils y ont formé une batiure, qui obstrue presque la
riviére Boucherville, 4 son entrée. Toutes les vidanges de cale des navires venant
au port, toutes les balayures des quais, se sont jelées 1a I'été dernier, empoisonnant
les eaux de la riviére. On s&’est plaint; mais les plaintes ont été on peut dire vaines,

Autre fait, qui monire combien l'obstruction de la riviére est regardée avec
indifférence. Dans I'6té de 1882, le gouvernement a fait approfondir le chenal entre
Boucherville et la Linngue-Pointe, Les terres extraites ont été rejetées sur les cdlés.
Jignore #'il en a é(é ainsi tout le long de 1a tranchée; mais aux basses eaux, sur
plusieurs points, les crétes de ces dépots se montrent a déeouvert. Figurez-vous main-
tenaut toute une batture longue de treize arpents environ, traversant presque la
rividre ! 1,616 dernier, le bateau i vapeur, dans un gros coup de vent, s’échona; &
peine s’était-il dézagé, qu'il toucha de nouveau sur des amas de curages,

La digue, cette anrée, s’est formée tout prés de cette barre,

Les dragueurs qui ont effectué le creusement du chenal dans les battures de la
Pointe aux Trembles et en amont de 1'ile Sainte-Thérése, ont pareillement jeté leur
terres dans la riviére sur des points oll existe le danger des glaces; il en a été méme
jeté dans un chenal assez profond, du c6té nord de l'ile 4 Cardinal ou de I'ile &
Dufanlx, Ces curages devraient toujours se déposer & l'extrémité d’uno ile, jamais &
ses cotés.

Comme la pente dufleuve, entre les battures de la Longue-Pointe et celles de la
Pointe-aux-Trembles, n’est pas grande, je suis convaincu que si, la riviére Bou-
cherville étant obstruée autant que cette année, une digue venait & se former sur les
battures de la Pointe-aux-Trembles ot sur le bas des iles de Varennes, il y aurait une
‘inondation 4 Moutréal. Qunand cette riviére ne se bouche pas de glaces, elle sert de
-déversoir naturel ; et c’est ce qui expligue pourquoi Montréal n’est pas inondé toutes
les fois que les eaux débordent ici,

De la digue de cette année.

L’embdcle, cot hiver, a été causé par un refoulement des glaces, en bonne partie
de glaces dites de neige. Cela s’est fait dans la nuit du 29 décembre. Les glaces,
-ayant descendu le courant Sainte-Marie, sont venues s’entasser sur la batture de la
Longue-Pointe et les {les de Longucuil.
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La rividre Boucherville se trouvait fermée entre les iles de Longueuil, et ouverte
_jusque vers le bas de I'tle Saint-Joseph. Eile n’était pas fermée par une digue; mais
“par ce que les gens d’ici appellent la barrure, obstruction qui survient 4 cet endroit
presque tous les automnes, et qui consiste en uan banc de glace, épais de quelques pouces
seulement ot trop large pour pénétrer dans la riviére, & l'entrée de laquelle il demeure
arrété. Or, sous la pression des glaces mouvantes, une partie de ce banc s'est enga~
‘gée dans la rividre Bouchervilie jusqu’au bas du village, en laissant en chemin plu.
sieurs digues énormes, La moitié de la rive est maintenant encombrée par ces
amoncelloments, IL'autre portion du banc de 'entrés s’est arrdtée aux petites iles
de Longueuil et sur la batture que I'on doit aux commissaires du havre, oli elle forme
un embé sle qui va de la terre de M. Damase Charron sur l'tle, a celle de M. J.-M,
Browning, sur la rive de Longueuil.

Une partic seulemont de 'entrée de la riviere Boucherville est libre de glaces.
Les neiges en cachent une porlion, ce qui explique pourquoi M. Neilson n’a men-
tionté que l'ouvert situé 4 'onest de la ferme de M. Charron. Celui qui 8'étend jusque
vis-a-vis Ja cotede Longueunil était bien visible au commencement de janvier.

Durant le refoulement en question, les glaces n’ont pas remué au-dessous de
Tembicle, du coté de la Pointe-aux-Trembles. Icila glace était formée d’ean sans

‘neige, J'ai remargqué que la glace neigeuse est plus sujette 4 endiguer la riviére que
Ia glace verte. :

Moyens d’'empécher les inondations,

Jo ne crois pas qu'il y en ait d'infaillibles; mais il s’en trouve que Yon pourrait
-employer trés utilement. Ceux que je vais me permettre d’indiquer, seraient, je
pense, également avaniageux & Montréil et A ses environs. J’en mentiounerai trois:

Premier moyen.—Défendre tout dépot de vases ou curages sur les points ou les
glaces sont 4 craindre, Les matiéres draguédes dans ls port devraient étre jeiées aux
extrémités supérieures des petites iles de Liongueuil, et non sur leur c¢6té occidental,
afin d'allonger ces iles, au lieu de les élargir.

Les terres tirées des battures de la Pointe-aux-Trembles devraient se porter &
Pextrémité inférieure des premidres iles de Varennes.

Il serait opportun aussi d’examiner, au printomps prochain, le chenal enfre
Boucherville et la Longue-Pointe, et si les curages y ont été répandus tout le long
des rives, de les enlever sans retard,

Second moyen.—Creusement de lariviére,du ¢c6té de Boucherville, ¢’est-a-dire aux
-extrémités des iles de Longusuil et de Saint-Joseph, prés des terres de MM. Damase
Charron et G, Deschambarlt. 8'il venait a& se former quelque embécle sur les bat-
tures de la Longue-Pointe ou de 1a Pointe-aux-Trembles, les eaux s’échapperaisnt par
la riviére Boucherville, qui sort an-dessous des battures de la Pointe-aux-Trembles.

Quelqu’un a suggéré de pratiquer des excavations dans la batture de la Longue-
Pointe. Mais supposé que la digue, entre les fles et la Longue-Pointo, s’établisse sur
les battures de la Pointe-aux-Trembles, i la rividre Boucherville était encore obatruée,

-comme elle I'est maintenant, les eaux n’auraient pas d’issue par cotte riviére, et le
résultat ne serait pas meilleur pour Montréal.

A remarquer qu’il ne serait nécessaire de creuser que les deux parties extrémes
de la rividre Boucherville, le reste de son cours étant profond.

Troisiéme moyen.—Celui-ci tendrait principalement a- prévenir les inondations
‘& automne ; ce sont les plus désastreuses. Il ne serait pas colteux. Il s’agirait
tout simplement de créer deux ou trois ilots, de décharger quelques centaines de verges

-cubes de terre au bas de I'ile Saint-Jossph, du cd!é de Boucherville: voici pourguoi.

Dés les premiéres golées, en décembre, le courant charrie des glaces vers Bou-
cherville ; mais 'entrée do la riviére, dans les iles de Longueuil, étant étroite, elles
8'y amoncellent aussitdt, et le reste de son cours demeure ouvert et libre. Quand les

- .glaces rencontrent le courant Sainte-Marie, elles rompent par leur refounlement ce
premier barrage, dont les débris s’entassant ensuite contra les iles de Longueuil,
ferment le passage de ce cdté. Rappelez-vous ce qui est arrivé I'automne dernier.
~C'est cela qui a occasionné 'emb4icle dans la riviére Boucherville. Tous les habitants
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des fles craignaient que le barrage ne cédat; la descente des glaces pouvait élre:

déssstreuse. (’est toujours un sujet d’inquiétude pour les riveraius,

Les petits ilots que je voudrais voir créer, auraient 'effet d’arréter la premieére:

lace, 'sutomrne; et toute la riviére Boucherville prendrait solidement depuis 'extré-
mité de I'ile Saint-Joreph jusrqu’a I'ile Sainte-Héléne, dés les premidres gelées. Toute
celte yortion du fleuve serait en état do réeister aux efforts des glaces mouvantes,
dont la pourcée pe se ferait senlir qu’a la rive. On serait assuré qu’aucun embécle
ne se formerait entre la partie nord-est de I'ile Sainte-Héléne et Varennes, du ¢oté de
Boucherville., Y efit-il ure digue sur les battures de la Longue-Pointe ou de la Pointe-
aux-Trembles, le tiers du fleuve, au moing, serait libre, et servirait de débouché aux
eaux,

Il y a trois ans, les glaces avaient refoulé jusqu’en face de ma terre dans I'ile
Saint-Joseph, et du village de Boucherville. La masse dérivante était considérable ;
néanmoins, son effet fut peu sensible sur les bords de lariviére Boucherville. Lorsque
celle-ci est couverte de bonme glace jusqu'a l'ile Sainle-Héléne, aucun effort n’est
capable de rompre cette vaste surface congelée; ot les eaux ont une issue assurée du
¢Oté de Boucherville.

Les ilots artificiels seraient nécessairement petits et bas, pour ne point arréter
les glaces flottantes, 4 la Jékacle, le printemps. 1l faudrait les édifier sur le roc dont
jai parlé, en dehors du chenal des navires, sur un point ou ils ne pourraient nuire.
On pourrait y employer les terres extraites du chenal de navigation.

Ce que cotliteraient ces travaux.

Le premier moyen proposé ne coiiterait qu'un acte de bonne volonté de la part
de V'ingénieur du port.

Le troisidme cofiterait peu d’argent. Il suffirait de décharger quelques gabarres-

de terres sur des points choisis d’avance,
Exnfin, le second moyen, le creusement de l’entrée et de la sortie de la riviere
Boucherville, cofiterait davantage, 4 la vérité, mais non pas plus, rans doute, que
. Pexcavation dans la batture de la Longue-Pointe.

Résumé.

Jo crois que les inondations 4 Montréal et alentour sont causées par 'amas des-
glaces sur les battures de la Longue-Pointe et de la Pointe-aux-Trembles, et sur les-

premidres fles de Varennes., Les digues sont le résultat du refoulement des glaces
qui descendent le courant Sainte-Marie, auxquelles, en effet, sont dues presque
toutes les inondations dont on se plaint,

Je crois aussi que les moyens de prévenir ces grands débordements d’eaux,.

sont:

1° De défendre qu’on obstrue le lit du fleuve en y jetant les curages du port,.

etc. ;

2° De creuser les deux extrémités de la riviére Boucherville ;

3° De créer deux ou trois petits ilots entre I'tle Saint-Joseph et le bas de la
" paroisse de Boucherrville,

En terminant, je dois dire que jai grand intérét & ce que les inondations ces-

sent, car toutes mes propriétés sont situées dans les iles de Boucherville.

En cas que votre comité désire aveir de moi de plus amples renseignements, je-

me tiens avec plaisir 4 sa dirposition,
J’ai 'honneur d’8tre, monsieur, votre humble serviteur,

T.-B. DeGROSBOIS.
BoUcBERVILLE, 15 février 1684,
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DgrosiTioNn pE L'ficHEvIN MounT.
(Cest la faute de la température.) .

L’échevin Mount témoigue le désir d’expliquer sa théorie de'inondation de 1884,

Depuis quatorze ans environ, il a sa demsure au Pied-du-Courant, et est en belle
situation, par conséquent, pour observer les phénoménes relatifs aux débrrdements
du fleuve. Selon lui, 'inondation de 1881 a été causée par la maniére exceptionnelle
-dont g’est formée la glace. Elle a pris premidremoent de bonne heure en décembre,
puis un dégel de huit ou dix jours est survenu, pendant lequel la température tantdt
‘remontait au-dessus du point de congélation, tantdt redescendait au-dessous, Alorsil
-g'est produit un refoulement jusqu'a la Liyngue-Poiate, sur les battures, ol la gelée a
ensuite lié les glaces. Durant le dégel, cependant, la neige ou frasil avait eu le
temps de s'agglomérer dessous et de faire barrage. Voila, justement, selon M. Mount,
-ce qui a causé I'inondation. Versle 4 oule 6 jinvier, il a fait trés froid, mais les
nouvelles glaces flottantes n’étaient pas assez fortes poar rompre le barrage en ques-
‘tion, Tant que le flenve n’est pas pris jusqu'au point appelé les Trois Roches, on
prétend que la glace n’est pas solide ; une fois ancrés & ces roches, elle est ferme,
‘tout refoulement devient impossible.

J. W. MOUNT, M.D.
DfirogiTioN DE M, P.-W, ST-GEORGE, INSPEOTEUR DE LA OITE,

(1! recommande une étude scientifique.)

M. P.-W. St. George, inspecteur de la cité, dit que le plan soumis par M, Brit-
“tain, plan indiquant le niveau des eaux, dans le fleuve, & différentes dates, montre
-que, le 3 janvier, les eaux avaient monté de quatre pieds, et qu'il n’existait cepen-
dant aucune digue entre la ville et 1a Longue-Pointe. Les journaux ont annoncé alors

que cette criie n’atteignait pas Longueuil; ils se trompaient: les eaux & Lionguenil
-étaient aussi hautes qu’a la rive d’Hochelaga, '

Cette année, M, F.-M. Nelson, sous-ingéanieur de la commission du havre, a fait
~des levés et dressé des cartes, ol 'on trouvera de précieuses indications, Il esta désirer
-que le comité en prenne connaissance, -

M. St. George émet ’'avis que le gouvernement charge des ingénieurs d’étudier
-ce phénomeéne des glaces pendant un certain nombre d’années, parce qu’on ne saurait
se faire une opinion la-dessus aprés une année seulement d'observations et d'expé-
-rience,

PERCIVAL W, ST, GEORGE,

DfpositioN DE M. ALFRED BRITTAIN, SOUS-INSPECTEUR DE LA CITE,
(Niveaux du fleuve, et mouvements des eaux.)

Ein 1869, jeus & étudier 1es criies du fleuve devant la ville, pendant les mois de
“janvier et d’avril ; il s'agissait de déterminer quel était le meilleur endroit pour y
placer la décharge des é3outs urbains, Comm> il était admis que les crites dans le
port étaient causées par des obstructions de glace soit devant la ville ou en aval, je
‘restreignis mes observations 4 la partie de la rive comprise entre le pont Victoria et
‘la Longue-Pointe.

Les seules pisses & consulter que jo pus découvrir farent 1° un rapport des
ingénieurs royaux, daté de 1841, sur I'inondation périodique de Montréal ; 2° Un
‘relevé des hauteurs d’eau sur le seuil de V’écluse a I’entrée du canal de Liachine ;
-8° une série de niveaux pris depuis le carré JacquesCactier jusqu'au rauissean Han-
.dyside, dans le mois d’avril précédent, par M. Joseph Smith, alors adjoint de lins-
:pecteur de la cité. Je consultai aussi plusieurs personnes, que M. Macquisten m’avait
“indiquées comme ayant probablement fa.itz d’atiles observations sur les cries.
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Lo rapport des ingénieurs royaux constate que ces inondations se sont produites
de tout temps, plus ou moins, dars les mois de janvier et d’avril; et méme il en ressort
qu’elles sont 4 présent moins fréquentes et moins étendues qu'autrefois. A ce rapport
on devait avoir joint des plans ou cartes, dont il n’y a plus trace. Au reste, ils nous
seraient peu utiles, vu les grards changements que la ville a éprouvés depuis 1841.

Les hauteurs d’esu quotidiennes, constatées a ’entrée du canal, n’offrent aucun-
moyen de s’assurer si les augmentations étaient dues A l'échouement de glaces, soit
devant cette partie de la ville, goit au dessous,

Les niveaux pris en 1869 par M. Smith depuis le carré Jacques-Cartier jusqu'a.
l1a Longue-Pointe, permettent de tracer le profil de la surface du flr-uve pendant
I'inondation enire ces deux points; ils constituaient la scule donnée utilisable pour
la détermination de la hauteur relative des eaux fluviales en temps de erte. Ils accu-
sent une dénivellation, entre le ruisseau Migeon et Harndyride-Creek, de 4.33, ce qui
prouve clairement qu’il y avsit, sur quelque point intermédiaire, un embéicle consi-.
dérable. IL’ean, dans le port, atteignit ce printemps-]a une hauteur inaccoutumée,
dépassant de deux pieds le mur de revétement, au carré Jacques-Cartier.

Je fis une série de nivellements pendant I’hiver de 1870 ; le diagramme ci-joint les
indique. Je pris le premier nivean le 11 jauvier, au moment ¢ ia crfie était a son
maximum,—d’un pied moins hautl que le mur de revétement, avec pente, de 1a a la.
Traverse de Longueuil, de 4:30, et de la Traverse A I'églis> de la Longue-Pointe, de
8-30. Apres s’étre maintenues a peu prés a cette hauteur durant quelques jours, les-
eaux baistdrent, pour s’enfler encore en avril. Le diagramme ci-joint marque un.
changement considérable dans la proportion do la pente aux points observés, entre le
carré Jacques-Cartier et la Longue-Pointe; il est manifeste que dans l'intervalle de
janvier & avril, des obstructions s’étaient formées sur les battures voisines de la
Longue-Pointe et plus haut en rividre; que les glaces en s’échcuant sur les battures
y avaient fait monter l'eau de plusieurs picds sans occasionner uve ciile correspons
dante devant ]Ja ville, puicque le 10 avril, 'esu venait 4 deux picds du sommet du
revétement, hauteur qu'elle garda jusqu’au 12, Pendant ce temps, on vit passer de
grandes quantités de glaces dérivantes, sorties du baesin de Laprairie, et qui en bou-
chant le chenal firent monter les eaux de deux pieds erviron entre Hochelaga et la
Longue-Pointe, eans élever aucunement le niveau constaté devant le quai Jacques-
Cartier.,

Des niveaux pris cet hiver il résulte que 1a pente depuis le carré Jacques-Cartier
jusqu’a la Traverse de Liongueuil, varie de 2:00 a 2'4. Si la criie devant la ville était
causée par les accumulaions de glaces sur les batiures en aval, on constaterait une
réduction correspondante de Vinclinaison de la Jigne de surface des eaux entre ces
deux points ; autrement dit, le rapide serait effacé par le relévement du niveau fluvial ;,
mais le diagramme, au contraire, montre qu’il n’en est pas ainsi; car lorsque les
eaux sont 4 leur niveau maximum, devant le carré Jacques-Cartier, la dénivellation
est plus marquée encore entre ce point et la Traverse.

Je pris d’autres niveaux Vannée suivante (1871); ils sont indiqués sur le-
disgramme de ]a méme manidre que ceux de 1870, et confirment les conclusions
foncées sur les premisres donrées,

Le diagramme que I'inspecteur de la cité M. Saint-George a soumis au comité,
indique par des lignes de teintes différentes les niveaux des inondatious de 1869, 1870,
1871, 1883 et 1884 ; les inondations de janvier sont représentées par une ligne pleine, .
et celles d’avril par une ligne pointillée. Ccs lignes font toutes voir que Ia hauteur
des eaux entre Hochelaga et Ja Lengue-Pointe augmente Je printemps & la suite de
Yaccumulation des glaces entro ces deux points, sans causer de suréévations corres--
pondantes de niveau devant la ville, Ce fait est bien marqué dans les inondations -
de 1870 et 1871,

Bien que je n’eusse aucune indication de niveaux cunstatés par des hommes de
T'art avant 1869, le témoignage des habitants riverains m’assura qu’il ¢’était formé,
})lus d’une fois, uve grande digue au-dessous de Boucherville, laquelle avait submergé-

e village. Les niveaux pris en 1867 montrent clairement qu'il y on avait nne entre-
do ruisseau Migeon et Handyside-Creek, et que lo village de Liongucuil. était.inondé..
o ‘ 22

-




62 Victoria. Documents de la Session (No. 76.) A. 188%

D’aprés les levés exécutés en 1870 ot 1871, les glaces étaient échoudes tout le-
long des battures, depuis la ;Lorgue-Pointe jusqu'a Hochelaga, mais sans causor
nulle part de bairages notables, Celte année, M. Nelson, sous-ingénieur du port, a
cor~taté que la yrincipale digue se rencontre immédiatement en aval de 1'église de
la Longue-Pointe.

Ce qui ressort de tout cela, c’est que la situation des digues n’est pas fixe, qu’elle
varie et quo les glaces qui s’accumulent pendant I’hiver sur les battures entre Bou--
cherville et Hochelaga y occasionnent un gonflement d’eaux sans causer cependant.
de crile correspondante devant la ville,

In pente fluviale est moins sujette aux chargements entre la quai Jacques-Car-
tier et la traverse de Longueuil qu’en tout autre endroit du chenal, & canse de la.
profondeur et de la vitesse du courant, dont la violonce ne permet pas aux glaces
flottantes et an frasil de s’arréter.  Si les inondations devant la ville étaient cau-
£ées par les digues qui re forment aun-dessous d’Hocholaga, le courant de Sainte-
Marie ne sersit-il pas oblité:é par les eaux refluantes ¥ Les niveaux pris démon-
trent, au contraire, qu'en temps d’inondations la pente est plus forte encore dans ce-
courant qu’en temps ordinaire.

Tout tend & prouver que la criie devant la ville doit é&tre attribuée a la forma--
tion d’une digue sur les battuies en aval du pont Victoria, coté sud du fleuve ; digue
dont 'ancien quai du Grand-Trorne avec I'tle Moffatt constitue le noyau, que les glacos.
en dérive et le ¢ frasil ’’ fortifient et consolident, Il t’est guére douteux, en effet,
que le quai n'obstrue le cours du fliuve, qu’il ne repousse dans le chenal rord un
volume d’esu considérable, qui, autrement, passerait par le chenal sud. Au niveaun
ordinaire d’é!é, I’ean est plus haute d'up pied 4 dix-huit pouces, an ¢6té supérieur du
quai qu’a son co6té inférievr ; dans I’hiver, 'amas d’ean &'y transforme en une digue:
solide, et de ce moment les eaux avec le frasil et les glagons flottants n’ont plus d’autre
issue, pour paseer I'fle Sainte-Héléne, que le chenal nord.

11 est certain aussi qu’il se produit des digues étondues en amont de I'ile Moffatt,
lesquelles déterminent des criies devant 'enirée du canal de Lachine; les niveaux pris.
ces années derniores pour placer la bouche de 'égofit, & la pointe Sainte-Charles, en
font foi: ils montrent que la pente, & partir de cent verges en amontdu pont Victoria.
jusqu’a Jentrée du canal est de 8.0, au niveau d’été, et de 2.03" au niveau de cifie,
Yntin, ces chiffres attestent que la pente fluviale paturelle, entre ces deux points, est
“noyée” par suite de I'accumulalion des glaces dérivantes et du frasil, comme il crrive
entre la Longue-Pointe et Hochelaga.

ALFRED BRITTAIN.
MoNTREAL, 27 mars 1884, '

DiposITioN DE M. Lours LESAGE, SURINTENDANT DE L'AQUEDUC DE MONTREAL.
(Niveaux des hautes eaux de 1853 a 1884.)

M. Lovuis Lesage, surintendaut de 'aqueduc de Montréal, n’a pas de plans & pro-
poser, mais quelgues observations soulement, Il soumet un tableau, indiquant les
%iveaux maximum des eaux, de 1853 & 1884, pris a I'entrée de I'écluse n° 1, canal de

achine,

Ce tablean comprend douze criies d’hiver, dont sept ont été suivies de criies de
printemps, plus une encore incertaine. Da dix inondations printanidres, trois seule-
mont n’ont pas é16 précédées de criies dans I'hiver.

Selon M. Lesage, 'obstruction dans le chenal est généralement due a la quantité.
de glaces refoulées qui s’entassent sur les rives de la Longue-Pointe et de Varennes.

LOUIS LESAGE,
Surintendant de 1’Aqueduc.
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lisuicur d’can av-dessus du plan de niveau (Aqueduc do Montréal), a 'entrée
infé:ieuro de Vécluco n® 1, canal de Lachine, en temps d'inondations.

< . ¥
g g @
5 | 2 & =
Année, ha g R . - ]
+ 2 b 2] " -
= Q 5] =] ~ |
=] BN = « [ o]
[ o - = < [
i854 '''''''' dap kB AHPRASEIE VB2 O, QRPN ST TN BB ROBUND HHS AT PSR ABL BN PR RRRPAS
1856.ccres crerversvereinsns Jess arenes subessesrusirer) (mesesesn nisserrvanrar
1858.civcees o wrsessme esssrseeiaares a0

BETE LN TANS EPERPEEL INATD €2 8PIT LUIISILON bR S

me toseeens vesood on

186D .10 s <veserns corressmns vrorers oo o
1870u0cuuq esens wesren wuss sessesweresen

1873--00--".....: LT P T T T Y P TN T PP DI P Y PY TP P YT R T TY PYT TR Y

1883 evveree viraiiis irver
1884....‘ FERTTL NI LY N

24 Rereeessd serevevut gagpir »

YOPPIIPE SRIVRPITE HBsEAD PRSIV

*Monta jusqu'd 217,

Hauteur du sommet du mur de revétement, au carré Jacques-Cartier: 19.6,
LOUIS LESAGE, surintendant de l'aqueduc.

I &posiTioNn DE M. LEGER, PILOTE,
(Suggére de construire deux rangs de piliers au-dessus du rapidz dz Lachine.)

Matériaux : Plaques n° 34, 6 piedsde long, 4 piedsde large et 2 huitémes d’épais
colteraient $147. Confection et pose, $147. 250 livres de chevilles 4 fiche de demi-

pouce, longueur de 6 pouces, pour fixer les plagues, & raison do 7e. la livre $17.50,
Total, $311.50.

Cotit estimatif des piliers.

6 piliers, 100 pieds carrés, 15 pieds de hauteur, nécessitant

chacun la mise en ceuvre de 13,000 pieds de bois de

pruche, équarris ou plats, soit 73,000 pieds & 10c. le

PIEd . iiiiirnieciirincecnnren cenesacnstonrncies rarnenrs vessomsees B 7,800
640 toises de pierre par pilier, en tout 3,840, 4 $6.....000e. 23,040
Fagon de 78,000 pieds de bois de charpente a 4c. le pied... 3,120

$33,960

M. Léger, un des pilotes des lacs supérieurs, e:t interrozé, et soumet un plan aw
comité, Il est d’opinion qu’il y a moyen d’empécher les inondations en coustrui-
sant des piliers avec komes ou barrages flottants a la sortie des lacs, notamment dua
Jac Saint-Loais, pour arréter les glaces flottantes et laisser un passage au frasil,

119
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M. Légor continue sa déposition. Comme il eraint que lo plan pac lui présenté
au comité, 4 la dernidre réunion, n’ait pas été bien compris, il désire y ajouter
quelque chose. Dans le lac Saint-Frangois, la glace se rompt ordinairemont quinzs
Jjours plus tard qu’a Mountréal., La débacle prodluit, en aval de la ville, une digue
tout 4 fait imperméable. Il propose de construire deux rangs de piliers et de bar-
rages flottants. 'un de lile Dorval 4 Siint-Nicolas et 'autre imméiiatement
au-dessus des rapides de Liachine. En réponse A une question du président, il dit
qu’il n'a pas préparé d’estimation des déponses présumables de la construction, mais
qu'il en apportera une & la prochaine séance du comité.

B&
CHARLES x LEGER.

marque.
Témoin : A, GOSSELIN,

DfrositioNn pE M. G.-H. HeENsHAW, INGENIEUR CIVIL,

(1l recommande d'élargir le chenal de navigation a la Longue-Pointe, d ouvrir un nou=
veau chenal & Boucherville et d'enlever toutes les obstructions au sud de lile
Sainte-Héléne.)

M. Henshaw déclare qu’il est fier du titre de citoyen de Montréal, et qu’il a
toujours cherché le bien de cette ville. Da tout tempi il a cru qu'on devrait s’appli-
.quer & faire de son port un bon hivernage, o les navires soient protégés contre les
glaces. Il est en possession de nombreax renseignoments, et croit devoir louer la
ville de ce qu'elle fait pour s'éclairer sur ies causes des inondations ; il espére que la
théorie qu’il va exposer sera conforme aux faits apportés par nos ingénieurs.

Une des dépositions les plus importantes jusqu'a présent est celle de M, de Gros-
bois; elle fait certainement beaucoup d’honneur & son auteur, et il en approuve les
conclusions,

MonTREAL, 24 janvier 1884,

Les géologues novs disent que la vallée du Saint-Laurent, ou plus tdt la plas
grande partie de 'intérieur de ce continent n’était autre, & l'origine, qu'un immense
bassin qui g’est plusieurs fois déprimé et haussé tour & tour; et gqne les couches géolo-
giques successives qu'on y observe, représentent le dépot, durant chaque submersion,
des matiéres détachées par érosion des rivages et des hautes terres. Cette érosion a
produit, dans le cours du dernioer de ces changemeats, le sol allavien qui couvre maia-
tenant la vallée & travers laquclle chemine le Saint-Laurent,

Si 'on considére la portion de ce fleuve qui appello notre attention aujonrd’bui,
—1'espace entre les rapides de Lachine et I'extrémité inférieure de I'tle de Montréal—
on voit qu'A mesure que les eaux se sont creu:é leur lit, se sont renfermées dans leurs
rives actaelles, il a surgi des iles nombreuses, formées par la résistance de certaines
obstructions, le fleave trouvant plus facile de s’écouler de chaque c6té de l'obstacle
que de le démolir ou renverser; en d’autres termes, les eaux ont suivi la loi dite de
Ia moindre résistance. A la této des iles du Héron et des Scours, on peut voir les grou-
pes de cailloux roulé: qui restont de la barr.ére primitive dont faisaient partie cos
deux fles ainsi que l'ilot, les chaines de roches au-dessus de I'i'e Suinte Héléne, ete,

En examinant la configuration des lieux, on no peut guére douter gque le grand
chenal, avant que la rive ait acquis ses présentes lignes, ne suivit une direction plus
conforme au cours général du fleuve; avec la rive nord a pou prés telle qu’aujourd’hui,
les eaux coulaient dans un lit ayant presque partout la méme largeur; le gros des
eaux passait par le chenal sud ou plutot est, a I'tle Sainte-Héléne, jusqu’a la Liongue
Pointe, alors moins nettement marquée, et plus arrondie, comme par exemp!le la pointe
aux Trembles, au-dessous de laqueile les choses ontdfi, ce semble, changer fort pea
d’aspect, Lo chenal nord, & I'ile Sainte-Héldne, était probablement petit, et tout porte
& croire que la plus grande quantité des eaux s'écoulait par le passage entre cetlte ilo
<t I'ile Ronde.
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Das cette période, toutes les iles qui se voient 4 prérent, existaiont, et d’autres
peut étre; elles eonservent encore leur aspect primitif, quoign'un peu amoindries par
le travail rongeur des courants, un geul groupe excepté, tiés notable, dont je parlerat
tout a T'heure.

Au temps on le fleuve se faizait un lit, choisissant toujours les endroits les moins
capables de résister & son action érosive, i1 commenga par creuser peu i peu ici, au
¢016é extérieur de sa courbe, la baie de Laprairie, et, en conséquence de ce change-
ment de lignes, il fut conduit & attaquer le chenal nord ou ouest qu'on appelle le
courant Sainte-Marie, puis les baies qui forment aujourd’hui les ports de Montréal et
d’Hochelaga ; en quoi il fut bien aidé par les barres de rochers qui s’opprsaient a
Vapprofondiesement npaturel de I'autre chenal; sans ces barres, il n'y au-
rait peut-éire jamais eu de chenal nord. C’est done la nouvelle courbe évidée a la
rive d’Hochelags, qui a réellement créé la Longue-Pointe, ou1 les deux courants paral-
léles se réunissent et se confondent.

Je désire maintenant vous signaler le caractére remarquable d’un groupe abso-
lument a part parmi tcutes ces iles,—les iles de Boucherville,

Si on a suivi attentivement, »i on admet mon ;aisonnement jusqu’ici, on con-
viendra sans doute encore qu'originairement ces iles n’en faisaient qu’une, ovale
comme les autres, et qu’a mesure que le chenal nord s’est formé, détournant de plus
¢n plus A Ini Ja masre des eauvx, et la précipitant vers la jonction devant la Longue-
. Pointe, 'autre courant s’est rejeté davantage vers I'ile que voild, pour creuser de ce
c61é d’abord une kaie, puis un chenal séparatif. A la longue, ce chenal, par le ralen-
tisscment du courant, se sera divi:é & son extrémité inférieure en plusieurs petits
bras, et aura ainsi donné naissarce a ces iles, qui toutes affectent la méme forme que
Jes autres. Mais ce n’est pas tout. On remarquera que I'ile principale est entre-
couj ée d’'étroits chenaux ou ruirseaux tout a fait perpendiculaires a4 I'axe du fleuve,
et qui la sectionnent a peu prés comme le cuisinier trancherait un long poisson pour

de frire. Neo faut-il pas chercher ]a, dans ces cours d’eau en apparence insignifiants, la
solution de la question dont tant d’esprits se préoccupent ?

Entre ces iios et la rive sud, & bonne distance du grand courant, il existe un
chensl étroit, navigable pour les bateaux tirant peu d’eau. Assurément, on pourrait
croire que ces élroits passages et méme le chenal longeant la rive, étant situés dans
une sorte de remous, se rempliraient graduellement de limon; et pourtant ancune
iradition quo je sache ne rapporte qu’ils se soient sensiblement modifiés, Les noms
des iles datent d’'une époque déja ancienne; et quoique los passages aient été, durant
de longues périodes, encombrés d’herbes, de plantes aquatiques, jamais ils ne se sont
bouchés. 1l faut donc examinor dans quelles conditions ils se sont formés pour
expliquer leur conservation ; et pour cela décidons d’abord cet autre point: comment
se forme le frasil ?

Je voudrais pouvoir traiter au long ce sujet, sur lequel on a déji tant écrit et
tant parlé; mais je m’écarterais trop de V'objet principal de votre enquéte., Je me
contenterai d’oxposer ici ¢e que j'ai toute raison de croire étre la vraie théorie; que
I’on me pardonne d’y mettre quelque complaisance, cette théorie est de moi......

Par un termps trés froid, les eanx qui descendent les rapides de Lachine acquié-
rent, pratiquement, une température au-dessous du degré de congélation ; et en passant
ensuito sous I'ean plus lente, au bas des rapider, elles y commueiquent leur froideur
aux pierres et cailloux épars fur le lit du fleuve, convertissant ce lit en une vaste
couche productrice de glace ““ frasilleuse.”” Il y a cent faits -qui le prouvent; jo ne
m’y arréterai pas. Le frasil, & mesure qu’il se forme, s’échappe continuellement par
petites quantités dans le courant. Mais arrive-t-il un dégel subit, il n’en est plus de
méme: alors le frasil se détache par grandos masses, semblables A de gigantesques
barres mouvantes, et descend a flot jusqu’a ce qu’il rencontre un endroit sssez peuw
proford pour le retenir entre la paroi inférieure de la glace fixe et le fond de la riviére ;.
il 8’ur1 8te, r'agglomaére, s’acercit en largeur des masses qui suivent, et bientot les
eaux n'ayant plus un passage suffisant pour s’écouler, il y a une c1fie plus ou moins
sovdaine. Ler décrues partielles, sprds ce moment, sont duesa la rupture en quelque
endioit de la digue roulevée par les caux gonfides.
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Il parait done assez certain que le frasil est la cause immédiate des criies dm
fleuve en hiver; d’autant plus que le fleuve ne charrie qu'a Ja débécle au printemps, .
des glaces capables de fermer un chenal pareil. I.’obstraction par le frasil se produit
tous les ang, puisqu’il y a toujours plus ou moins de cifie; mais ce n’est que quand la.
température est tout a fait javorable 4 la formation de cette substance, que ’inon-
dation esl possitle, Autre fait, dont on lient per compte, ot néanmoins trés impor-
tant: le volume de la riviére, en hiver, excepté aprés un franc dégel, est rarement
plus considérable qu’en temps d’étiage. Cela est 4 remarquer, attendu que I’abais--
sement des eaux rétrécit 'espace entre le fond et la glace de eurface. Aussi, plus
les eaux sont basses, au commencement de I'hiver, plus la formation de la digue est.
prompte et étendue, lorsque, d’ailleurs, toutes les autres conditions sont les mémes,

Maintenant, voyons quelle direction le frasil une fois en mouvement va prendre.
Le chenal sud, peu profond et qui a des obstructions, ne saurait en attirer qu'une
bien petite quantiié; le reste scra donc emporté par le courant directement du coié
de la ville, et aprés la part faite des dépbts parmi les quaig, descendra en rasant la
rive d’Hochelaga vers la Longue-Pointe. Une certaine portion va s’engager entre-
I'fle Sainte-Héléne et 1'tle Rondo ; mais elle est si petite que l'enlévement de celte-
derniére ile, chaleureusement conseillé par quelques personnes, n’aurait probable-
ment aucun résultat notable. Arrivée & la Longue-Pointe, ]a masse descendante se
projette en talus daps la direction de la batture, i travers Je grand chenal et vers
Pouverture qui s’offre dans les iles de Boucherville. De ce moment, le fleuve monte-
en proportion de la résistance de I'obstacle, jusqu’a ce qu’enfin le courant ait acquis
assez de force pour rompre ou abaisser la c1éte da talus, et emporter au dela le frasil
de surcrofit, lequel va se loger entre les iles au-dessous.

La crfie alors est devenue telle que d’énormes quantités de frasil, venues d’en.
haut, peuvent s’engager dans le chenal sud, qu’elles descendent en tenant le milieu du.
courant, pour se répandre contre la batture devant Longueuil, jusque vis-a vis la
Longue-Pointe ; ici elles rencontrent le grand courant nord, qui du coup les repousse-
vers le chenal ou cul-desac des iles de Boucherville, dans lequel elles se jettent et
qu’elles bouchent a fond ; en sorte qu’il ne reste bientdt plus pour 1'écoulement des-
eaux que le chenal dit des navires.

Expliquons maintenant ces petits paseages latéraux qui entrecoupent si singuliare-
ment les iles de Boucherville. Les eaux contenues du grand chenal montent beau-
coup plus que celles de 1’é1roit chenal qui lorge la rive sud: et naturellement, ces
derniéres, en foyant sous la glace, se sont frayé des chemins; si tous ces petits
chenaux, en été, apparaissent nets de limon, c’est qu’elles les lavent encore, chaque
hiver, comme a I'origine. _

Voila ma théorie touchant la cause de nos inondations d’hiver, théorie fondée
sur la nature du frasil et sur ses effets; j'ose croire, avec une certaine confiance,
que le 1ésultat des études entreprises yar les ipgénieurs de la cité et du havre en
corfirmera tous les points importants,

Le reméde.

Croyant ma théorie exacte, je recommande avec une entidre assurance :—,

1° D’élargir le chenal de navigation a )a Longue-Pointe, en enlevant totaloment
Ia tatture placée en flare, jusqu’'aupids de la rive, de manidre a rectifier aussi le-
courant,

2° De convertir en chenal auxilisire le cul-de-sac dans les iles de Boucherville,
en ouvrant un détouché au-dessous,

3° De faire disparaitre I'fle Moffatt, et débarrasser le chenal sud de ses gros.
cailloux ot de ses chaines de rochers.

Tout cela, sans doute, n’empécherait pas le frasil de se former; mais tout cela en
faciliterait la descente jusqu’a une distance cili il ne serait plus guére nuisible, ce qui

diminuerait beaucoup le danger des digues le printemps, #1 méme ce danger n’était
point radicalement supprimé.
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11 serait aussi inutile de chorcher & mettre entidrement fin aux criies du flenve
-que de vouloir arréter, par exemple, le mouvement des marées; mais on peut raison-
nablement espérer d’'empécher que les crites flaviales ne devienneat des inondations,

En coe qui concerne ma troisiéme proposition, j'ajoute que le creusement du
chenal sud, a V'ile Sainte-Héldne, jusqu’'a une profondeur suffisante pour en rendre la
navigation facile en été, serait un moyen plus efficace encore; ot jo n’hésite pas &
prédire que ce travail se fera 16t ou tard ; mais & moins qu’il ne forme partie d’an
plan plus étendu pour I'amélioration du port, il ne faudrait pas le recommander ;
exécuté isolément, il aménerait un abaissement du niveau des eaux, pendant la saison
séche, ot par suile une diminution de profondeur sur le seunil inférivur de 'écluse du
-canal,

GEORGE H, HENSHAW, 1. C.

Dfposition DE M. KENNEDY, INGENIEUR DU PORT.

M. John Kennedy, ingéuicur-chef des commissairesdu havre, a produit plusieurs
-oartes indiquant les accumulations de glace sur différents points du chenal en temps
d'inondation.

Selon lui, la criie de 'automne dernier, & Montréal, a été causée par une diminu-
tion généralo de la capacité du chenal, depuis le pont Victoria jusqu’au-dessous de la
Longue-Pointe, et non par aucun embédcle formé sur un point particulier. Les
niveaux pris pendant la crfie n'indiquent qu'an pied environ d’eaun refoulée, au grand
embicle de la Longue-Pointe; mais de 1a au pont, inclinaizon de la surface fluviale
-augmentait graduelloment de vingt pouces en moyenne par mille, tandis qu’elle
n'avait été quo de six pouces a I'étiage. Une couche de frasil sur le fond, et des
accumulations semblables sous la glace fixe peuvent aicément augmenter la pente
des eaux, disons d’un pouce par mille; et cette faible augmentation, au bout de
plusieurs milles, ne laisserait pas d’avoir un effet trés sensible sur le niveau fluvial,
“Qu’on ajoute 4 cela les accumulations compactes de glaces ou embécles qui se forment
sur un point ou sur un autre, et qui réduisent encore l'ouvert du chenal, et I’on
s’expliquera sans peine les inondations & Montréal.

Ces débordements arrivent & d’autres endroits, entre Cornwall et Québec, An
cap la Roche, par exemple, 'eau monte quelquefois au point d’inonder Batiscan.
Los Trois-Rivieres aussi ont leur inondations tous les cing ans. Il se forme souvent
des embicles 4 Cornwall, ol les chutes d’ean actionnant les usines et les moulins

-demeurent quelquefois ¢ noyées”’ tout I'hiver. Do ces faits il résulte que les glaces
s’'accurnulent partout ol lecourant, de rapide, devient lent,et qu’elles peavent pirfois
altérer plus on moins brusquement la pente d’eau et amener ainsi une inondation.

Revenons & Montréal. Chacun sait que le flouve preni en premier lieu aux iles
-de Bsucherville et qu'entre ces iles et Lachine, il reste découvert plus longtemps,
Si alors la gelée est forte, il se forme trés vite des glaces flottantes et du frasil
sur les parties libres des rapides de Lachine et le bassin de Laprairie; tout cela
descend & flot jusqu'a la glace stationnaire; le port ne tarde pas i étre ontidrement
-couvort de glagons serrés, sous lesquels s’engouflrent d'immenses quantités de frasil,
-otc., qui finissent par rétrécir beaucoup l'aire du chenal. La pression de la glace
-de surface et l'occlusion partielle du chenal ont pour effet conjointement d’élever
plus ou moins les eaux entre les iles de Boucherville et Montréal, et il arrive, en
-certaines années, que les rues basses de cette ville sont submergées.

Lies constatations de niveaux,les observations bien faites sont encore pen nombreu-
we8, fort incompldtes; telles qu’elles sont, cependant, elles portent la preuve que nos
inondations sont dues a cette criie graduelle sur de longs espaces, et non pas aux
-digues, si énormes soient elles, qui se dressent quelquefois dans le fleuve.

En 1862, pendant I'inondation, le service des chemins a pris les niveaux du fleuve,
-et il est probable que ces documents sont encore dans ses archives.

Le déposant ost d’opinion que le frasil se forme partout en eau libre, par temps
de froid intense, que le courant soit rapide ou lent,

1! ne pense pas que personne jusqu'a présent ait proposé aucun moyen assuré
jpour garantir la ville de I'inondation. Les dragages n’ont encore pratiqué qu’un in-
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gignifiant fossé dars le lit du fleuve eu égard & I'énorme volume des eaux. Au reste, il
n’existe pas devant Montréal d’obstructions locales dont I’enlévement puisse avoir le
résultat voulu.

Des piliers, au picd des lacs Saint-Francois et Saint-Louis, seraient peut-étre:
utiles ; mais ils re rauraient prccurer la rolution cherchée.

Quoiqu’il n’ait pas de proposition 4 soumettre, M. Kennedy croit & la possibilité
d’atiénuer tout au moins le dar ger d’inordation. Les dontées acquizes sont si minces,
ont entre elles £i peu de lisison, qu'il ne serait pas ssge d’en faire la base d’un projet
eérieux. Le 1émoin appuie rur Purgence d’obrervations et de relévements dans le
fleuve dej uis Varennes jusqu’au lac Ssint-Louis, pour re procurer des données exactes.
et complétes. L'opération tans dcute sera ccliteuse, mais ¢’est assuiément la premidre
chose 4 faire,

A une question du président, M. Kennedy répond qu’il pense qu’en élargissant
et redreesant le cheral, pirés des iles de Boucherville, on améliorerait la condition du:
fleuve ; en tout cae, 'ceuvre rerait utile. Il ne pourrait dire sans une plus ample
élude des lieux, ce que I'exécution en cofiterait. Quant & cetle étude méme, merée
de la ville sux iles de Boucherville, elle cciiterait environ $600. Une fois qu'elle serait
faite, rien de plus facile que d’évaluer les frais de 1’élargissement, elc,, du chenal,

M, Cramp ayant demandé combien de temps il faudrait pour exécuter cette:
exploration, M, Kenncdy 1épond : Un mois, en é1é.

An sujet des glaces entrainécs dans le port, il répond & M. Jores qu’il y en a de-
1rés grandes de méme que de t16s petites. On en a vu descendre devant la ville de-
si grandes qu'on re dexandait comment elles avaient pu passer sous le pont Victoria.

M. Kernedy ne pence pas qu'un autre pont plt servir de protection a la ville-
contre les inondations.

JOHN KENNEDY.

MoNTREAL, 3 avril 1884.
Au Piésident du comité des inondations,

Monsievr,— Veuillez, je vous prie, accorder I’honneur de la documentation &
cette lettire, par laquelle je réponds aux opinions que i’ingénieur du port a exprimées.
& votre réunion, mardi dernier,

On doit s’attendre (et méme on doit le désirer) que M. Kennedy, vu la situation
que lui fait ici son importante fonction, se montre extrémement circonspect lorsqu’il
s'agit toit d’adepter ou de condamner telle ou telle vue qui peut, aprés de uouvelles-
éluder, &tre ou v’étre pas trouvée errorée ou incompldte. Je regarde donc ses re-
marques plutdt comme l'expression de ses présentes impressions qune comme celle-
d’upe conviction arrétée.

Je suis entiérement de son opinion quant aux faits qu’il a représentés, Il est
hors de doute que la crfie ne roit fort sensible dans tout I'espace dont il parle, et qu’il-
v’arrive des inondations ailleurs qu'a Montréal ; mais il n’est pas question de cela; il
v'existe pas davantage de doute sur les trés légéres variations de I'inclinaison hydrau-
lique en hiver, observées pendant les inondations : de ce dernier fait, pris isolément,
on ne saurait tirer aucun argument ; on en déduirait plulot cette alternative absurde :-
ou l'inondation n’est jamais possible ou elle est inévitable. Ce n’est pas la, comme
de raison, ce que M. Kennedy a voulu dire, et moi je ne le dis que pour V'instruection
de ceux a qui le caractdre technique de la question échappe. Si, cependant, il pense-
qu’il faudrait étendre les travaux a tout le fleuve pour détourner les inondations de
Montiéal, je différe d’opinion avec lui. L'inclinaison bydraulique du flsuve se com--
pose d’une succession de pentes diverses, dues 4 la nature des obstructions que ren-
contrent les eaux ; elle représente la moyenne de tous ces plars. Je tiens, par coan-
séquent, qu’il est t18s possible de modifier notablement l'inclinaison sur un point
particulier, sans altérer en rien le plan général des eaux dans les autres parties du-
fleuve, Et, en fait, n’est.ce pas un changement pareil, mais naturel, quoique tout
autre que nous I'cussions voulu, qui & causé la derniére inondation ? Il est vrai qu’en
été, comme le dit M, Kennedy, lo chenalde navigation n’est guére qu’un sillon dans le:
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it flavial ; mais, 4 mon idée, I'importance en augmente beaucoup I'hiver, puisque,
d’apras les quelques sections transversales ou profils que nous en avons, il constitue &
-gertaines places, avec un ou quelquefois plus d'un chenal naturel, tout le débouché
-ouvert & la masse des eaux ; et qu'il compense par la hantear ce qui manque en lar-
.geur, (’est pourquoi, & mcins qu'on ne prouve que I'aréa au-dessousde 1’obstruction
n'offre pas plus d'espace qu'a 'endroit méme ol celle-ci existe, je ne vois ancune
raison valable contre I'élargissement de 'ouverture, a I'obstruction, Quelque diffé-
‘rentes que puissent &tre nos opinions 4 ce sujet, je pense que M. Kennedy conviendra
-du moiuns avec moi qu’aprés les observations faites par M. de Grosbois et d’autres sar
la coincidence des inondations avec l’existence de certaines digues de glaces, le du-
blic ne sera guére satis{ait tant que 'on v’aura poiant constaté par les explorations et
les tudes nécessaires si les digues pesuventou noa causer des innondatinns dans la ville.

J’ajoute que les dépositions recueillies par le comité jusqu’a présent, ont produit
.en moi une forte impression; elles me font croire qu’il a tenu a bien peu que nous
n’oussions une inondation printaniére telle que jamais peut-dtre cette ville n’en a
vu, Sile dégel insolite de dix jours et dix nuits avait duré encore quelque temps, il
'y aurait eu un mouvement de la glace tout 4 fait dangereux. Heureusement, il a é6té
retardd jusqu’au moment ou la glace g’étant affaiblie sous l’action de la température,
«elle n'a plus été capable de s’agglomérer de maniére 4 former de grandes masses ;
mais P'avertissement que ces choses nous donnent n’ést assurément pas de croiser les
Pras en disant comme le Turc ; kismet, c’est le destin!

Je suis, cher monsieur, votre trés obéissant serviteur,
GEORGHE H, HENSHAW.,

D&prosition pE M. Lours St-DeNIs, DE MONTREAL.

Je ruis pilote et je connais bion le Saint-Laurent et I'Ottawa. Je conseillerais,
pour empécher I'inondation, de construire des piliers devant Chateauguay, depuis le
.chenal sud jusqu’au chenal nord, de maniére & y retenir les glaces qui autrement vont
‘toujours engorger le fleuve en aval.

On placerait ces piliers sur les battures, ol il n’y a que trois piedsd’eaun ou guére
plus en beaucoup d’endroits. Les travaux peuvent se commencer tout de suite. Pour
plus ample information, je renvoie & mon plan. Je suis bien recommandé par plu-
siours inspecteurs de marine,

LOUIS St-DENIS.

DerosiTioN DE M, J.-M. NELSON, INGENIEUR-ADJOINT DU PORT,

(La dynamite serait inutile.)

M. J.-M. Nelson dépnse que la différence de niveau des eaux, entre Liougueuil et
Hochelaga, le 3 janvier dernier, était de quatre pouces seulement. Entre Montréal
et Hochelaga, la dénivellation était de trois pieds trois pouces, ce qui dépasse un peu
le chiffre normal, car la chute, en été, est de deux pieds trois pouces.

Le chenal sud parait presque complétement fermé; le courant y est i peine
-gensible, Les eaux, descendues forcément jusqu'en bas de I'ile Sainte-Héldne, se
rejettent ensuite dans le chenal nord.

La digue 4 Boucherville a plus de douze milles de long et un mille de larga. M.
Nelson pense que I'idée de la faire sauter par le moyen de ia dynamite n’est gudre
praticable; cet explosif aurait peu oa point d'effat, parce que le barrage consiste en
glacons fragiles et en frasil peu consistant que ces glagins resouvrent; la dynamite
1.n’léprouvanb aucune résistance, agirait mal, L'embdcle défait irait se reformer
plus bas.

J. M, NELSON.
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PLANTAGENET-SPRINGS, Ont., 27 avri: 1686,
A Son Honnear le maire, aux échevins et aux citoyens de Montréal,

MesstEURS,—Je vous adresse un écrit de moi sur les inondations & Montréal et
-aax envirous, Si mes notes, rapports, etc, qui embrassaient plusieurs années et
dont s’'cst servi 'ancien inspecteur de Ia ville, n’élaient pas perdues, j'aurais apporté
-dans les détails une précision plus entiére, qui peut-&ire elit ajouté a la valeur de
ma commurication,

J'ai copsigné 14 de mémoire, péle-md’e, quelques faits avec leur expliocation, et
j'y ai joint les remarques et les propositions qu’appelle, selon mon humble avis, un
pareil sujot.

Si j'étais resté au counseil, ¢’aurait été un devoir pour moi d’utiliser les matérianx
que j'avais amassés,

Dans le cas ou mes explications seraient insuffisantes en quelque point sur lequel
je pusse m'étendre davauntage, je prie qu'on veuille bien m’en informer.

Jo suis, mongieur, votre respectueux serviteur,
Wu RODDEN,

Mouvements des glaces et inondations.

Ce sujet & une extréme importance pour Montréal, et depuis un demi-siézle il
occupe l'attention, Les pertes, les dommages soufferis par tant de personnes dans
cette longue période excélent bien la somme qu'il aucait fallu dépenser pour hausser
les rues qui sont au-dessous du niveau des criizs de maniére A enreadre la circulation
possible en tout temps et & apporter aussi un rems ie partiel au mal dont on se plaint, -

Il y a plusieurs années, la corporation a établi un nivean plus haut pour les rues
sujettes 4 'inondation, et I'on a fait de grands travaux en conséquence, plas parti-
-culiérement dans le quartier Sainte-Anne; des rues ont été relevées de huit, dix et
méme douze pieds; mais il reste encore beaucoup a faire. Il faut bien comprendre,
cependant, que le relévement des rues basses ne peut seul suffire 4 garantir les habi- -

. tants de I'inondation périodique de leurs propriétés.

Lo peuple naturellement se repose sur ses reoprésentants au conseil municipal
du soin d’avicer aux mesures & prendre; mais il doit aussi compter que ses repré-
sentants au parlement voudront s’assurer si les causes de I'inondation se trouvent
-dans le territoire de la ville de Montréal on non. Ces derniers, en effot, sont tenus
de préter lour aide & la corporation de la ville pour obtenir des autorités
qu’elles fassent tous les travaux de riviére et de port récessaires en dehors de ce terri-
toire, et pour obtenir du parlement qu’il rende une loi autorisant le corps municipal
& exécuter sa part de travaux,sans encourir aucune responsabilité en cas de dommages -
aux propriéiés.

L:s grands efforts faits contre I'accroissement des taxcs, le désir des autres
sections de la ville d’avoir le plus d’argent possible du trésor municipal pour leur
propre amélioration, ont é{é souvent cause que les quartiers inondés n’ont obtenun
-qu’'avec peine les sommes qu’il importait & tout le monde cependant de dépenser sur
lour ¢o0l, puisque c'est par eux que le commerce accéde au port, an canal et aux
gares. Je ne dirai pas ici avec quelle persistance les conseillers représentant les
sections inondées ont sollicité 'attention publique, ni ce qui s'est accompli lorsque
j'étais moi-méme membre du conseil : I'ccuvre est 1a qui parle toute seule. Si I'on n’a pas
fait plus, il faut 'impater & la grandeur de 'entreprise, & I'impossibilité de concilier
les opinions sur les causes de I'inondation pour que l'on plit élaborer quelque grand
moyen propre a garantir la ville, et enfin 4 la difficulté d’amener les intéréts aum
dehors a reconnaitre que {6t ou tard ils devront avoir part aux frais de l'ccavre
comme & ses heureux résultats.

Je congois parfaitement la difficile situation ou peut se trouver un échevin,
surtout 8'il &, pour son compte, & conduire des affaires considérables, qu’il lui faudrait
négliger. Veut-il remplir en conscience, avec zéle, ses devoirs publios, s’occuper de

-questions municipales complexes et ardues, ses propres intéréts en souflriront
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gravement, & moins qu’il ne posséde cet avantage assez rare d’avoir autour do lui des.
aides & qui il puiese s’en remettre.

Ce n'cet vas tout : 'échevin est continuellement obsédé par une multitude de:
gens intéresees 4 de merues affaires, que des électeurs Jui imposent, sans trop souvent
se soucier autrement des questions plus importanter, & moins qu’ils n’y trouvent lonr
propie compie. Ausrique d’envuis! A peine a-1-il le loisir de se livrer & l'étude
des questions les plus graves;-ct il cn vient, un jour ou lautre, & prendre le parti
soit do re retirer, dégofité de cetto evjétion humiliante, scit de ne plus agir que selon
£0D propre jugement, jugqu’a cc que, outié A gon tour des motifs odieux ou injustes
qu’on Jui préte pour l'en punir, il se décourage, quitte ra charge et laisso inachevée
quelque ceuvre entreprise, qui ¢és lors, peut-étre, tombera entie les msains de per-
sOnDes pcu coucieuses cu incapables d’y consacrer le temps et 'étude nécossaires.

Aprés cela, je m’explique sars peine comment la mort ou la révocation d’an
fonclionnaire civigue, la 1etraite d’échevine qui s’occupaient réricusement d’ausei
importanies queslions, peuvent en vetarder plus ou moins la rolution ; surtout quand,
comme dans le cas présent, la grande majorité du conseil repiésente d’antres quartiors
qui 1éclament son attention et ees soins. Par ces considérations je suis conduit &
ccnelurerque le conseil de ville ferait bien de nommer une commission, dont le maire
et le président des finances seraient membres d’cflice, pour, avec I'assistance d’un
ingénieur notoirement capable et exypérimenté, trds au fait de nos inondations, déter-
miner, et 2u begoin, ap1ds avoir soumis leur rapport au conseil, exécuter les travaux.
nécessaires sur le territoire urbain,

Comme Je gouvernement ot la commission du havre, ainsi que les municipalités.
voi-ines, sont grandement intéressés en tout cela, il importe de se procurer leur
coopération.

Enfin, on devrait sans retard demander les actes 1égislatifs récessaires pour que
la ville ait plein pouvoir d’adhérer 4 tous iravaux a faire, sans étre exposée i aucune -
respcnsabilité en cas de dommages par leur exécutior.

Aprés cette espdce d’introduclion, j'entre en matiére, J’étais trop jeune, lors des.-
inondations de 1837-38 et du printemps suivant, pcur me livrer a4 des observalions.
sur leur caractére. Je me rappelle fort bien, néarmoins, que notre boutique dans la.
rue Saint-Paul, et les mairons voisines, étaient envahies par P'eau, qu'il y avait des
monceaux de glaces tout le long de Ja rive, que plusieurs maisons furent endom-
magées, que 'emplacement actuel du marché Sainte-Anne et tout l'espace de l1d au
fleuve et au faubourg Saint-Joseph, étaient une nappe d’ean ; que le vieux collége de
Montréal ressemblait & un flot dans ce lac, et la rue Craig 4 une pelite riviére.
débordée, entre la ruelle des Fortificetions et Ia rue des Jurés.

Les eaux se répandirent jusqu’a la pointe 4 Calliéres, au chemin de Lachine dit-
d’en bas ot par la vallée jusqu’a Ja ferme Fraser; elles s’étendirent aussi sur les terres
basses de la COte-Saint-Paul, et dela le Canal, sur les bas fonds voisins des berges du.
chemin dit d’en haut, sans interruption jurqu'aux rues Bonaventure et Craig.

La criie de 'hiver 1837-38 fut remarquable par sa haunteur et son étendue dans.
un temps extrémement froid. 11 y eut beaucoup de propriétés riveraines endommagées,
et les souffrances des habitants furent cruelles, Impossible presque de porter secours
aux icondés dans Je commeuncement; enfin les eaux, en se glagant, pormirent d’aller
& eux aveo des trafneaux Ies patineurs partant de la 1ue Saint-Paul, prés du vienx
marché (¢'est avjourd’hui le square de la Douane), se rendsaient & la route basse de
Lachine et faisaient le four pour revenir par les rues Bonaventure et Craig: sur tout
co parcours on pouvait regarder dans les maisons inondéos par les fenétres de 1'étage
au-dessus du rez-de-chaustée, Le cri public fut tel que peu aprés la commission
des ingénieurs royaux recevait I'ordre de faire une enquéte sur les causes de 'inonda-
tion péricdique et les moyens de 'empécher.

La commission présenta son rapport en 1841, A cette époque, jétais commis
rue Saint-Paul, et je me rappelle que j'ajoutai aux notes sur les inondations que j'avais
commencé a tenir en 1837-:8, les opinions exprimées par de vieux citoyens, pré-
tendant, contrairement au rapport,que les barrages de glaces qui se formaient devant
Montiéal n’étaient pas l'unique ou constante cause des crfies, mais que celles ci pou--
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vaient &tre également occasionnées par des refoulements de glaces survenus fort loin,
tant au-dessous qu'au-dessus de la ville.

Dans uve inondation, je m’en souviens, le grondement, le fracas sur le fleuve fit
accourir les marchands de la rue Saict-Paul au spectacie du passage d'immenses
glagons, provenus évidemment des lacs supdrieurs. Si lnin que I'eil peuvait distin-
guer les objets, jusqu’a Bouchorville et méme au deld, apparaissaisnt des monticules
de glices échouées sur les batiures.

Il me semble encore entendre le groupe voisin de moi, devant ce magnifique mais
torrible chaos mouvant, ce railler de Vidée gun’il fiit possible de mettro obstacle a
Pinondation moyennant $90,000 ou $100,000, et se demander combien plutét, pour
établir quelque mode de protection assuré, il tandrait de millions. Or, il y avait 1a, &
1a j ortés de mon oreille, des hommes tels que feu MV, John Torrance, John Froth-
ingham, Jacob Dewitt, Horatio Gates, Wm Lyman, et d’autres marchands agsst
notables, Cette fuis encore, dans la rue Saint-Paunl, plusicurs magasins et boutiques
furent inondés, et quantité de marchandises gatées par l'onu. Jo continuais & étre
attentif & toutes les recherchrs sur la cause et l'effet yériodiques de ces phéno-
ménes superbes ot dangereux, et aux remddes suggérés. Les inondations n’étaient
pas particulie-es & Montréal. Dopuis quelque temps on aroin de constater les refoule-
ments de glace, ruivis d’inondations, qui se produisent parintervalles dan+ toutes les
loculités basses, de Sorel & Baauharnois & I'fle Perrot et 4 Sainte-Anne  lies grandes
inondations comme celle dont je parle, sout, aulomno ot hiver, précédées dans le
flouve d’un temps d’eaux basses, pendant lequel, 'année en qnestion, les glages
g'étaient formées,

Au commencement de I'hiver, on avait en des froids intenses avec de légdres
tombées de neige; uussi la gluce sur les riviéres et ies lacs était-elle dovenue trés
épaisse. Dans les premiers jours de mars, un temps doux ot la pluie convertirent en
esu la neige sur la glace, qui se trouva beaucoup plus affaiblie dans les lacs supé-
rieurs que dans le lac Saint-Louis et le port; des gla¢ ns d'an-dessus de ce dernier
lac vinrent s’échouner alors sur les battures prés de Beanharnois, et firent sensiblement
remonter 'eau. Le froid roprit la troisiéme nuit du dégel; le lendemain matin, on
recomimer ¢a & voyager en traineau sur la glace entre Ja Pointe Claire et Beauhar-
nois, et je passai cette journée-la par les chemins, longeant ls riviére, suivant la route
d’en bas de Lachine et celle de la Pointe-Claire jusqu’a I'tle Perrot, et prenant de 1a
par Beauharnois et Saint-Timotbée pour revenir en viile; tourrée de 75 millcs, dans
laquelle jeus le loisir d’examiner les lieux. J'en rapportai la conviction que I'inon-
dation, au printemps, serait étendune et eérieuse, d’'autant plus que la glace depuis
Beauharnois était trés forte, tandis que celle des lacs en amont avait été fort endom-
magéo par le dégel, et, selon toute apparence se romprait et descendrait 4 flot plus
10t que de coutame. :

Les battures, dang les rétrécis au dessus de 'écluge de Sainto-Anne, étaient cou.-
vertes de barrages, les eanx déja bien grosses. Avril ramona lo dégel. Alors une
partie de la glace du lac vint fortifier la digne & Sainte-Anne, ¢t une petite quantité
de I’eau de I’'Ottawa pouvait maintenant trouver passage ; lo reste s’écoulait dans le
chenal de la riviére des Prairies. Le dégel rompit la glaco des lncs supérieurs, le
gouflement des chenaux la saisit, la chassa vers les digues formées sur les battures
entre Lachine et Beauharnois; elle y augmenta de toute sa masse les obstacles, et lacriie
dépassant les bords inonda Beaubarnois. Chateauguay, une partie de I'ile Perrot,
Sainte-Anne et la Pointe-Claire ; la circulation sur les routes de terro fut interceptée
jusqu’a ce que les caux, plus fortes, eussent soulevé les giaces ancrées aux battures
your les repousser jusqu’aux hauts fonds qui sort entre les rapides de Lachine et le
pont Victoria.

Elles s’arrétdrent 14 en grande partie, faisant refluer l’eau sur la rive sud du
fleuve, jusqu’au dela et au-dessus de Laprairie, ainsi que dans tous les endroits bas du
chemin de Lachine. L’'inondation gagna la ville par les conduits de driinage sous le
canal Lachine, et envahit rapidement la rue William jusqu'a la rue Saint-Paul, et
1a rue Bonaventure jusqu’a la rue Craig.
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Pendant cette inondation les eaux avaient renversé les digues, et en avaient
~poussé les débriscontre la glace fixe devant la ville. Tia lutte entrecotte derniere glace,
encore forte, et les grandes masses arrivantes fut une des plus formidables choser de
ce genre qu’'on ait jumaisvues. Ce n’étaient partout que montagnes de glace, sur les
rives jusqu'a la gare Dalhousie, et en travers du fleuve, jusqu’a l'ile Sainte-Héléne et
4 Saint-Lambert Sans e, le villuge de Longueuil et été détruit.  L’inondation,
repoustée par cet obstacie, se rejeta un temps vers la ville, puis la criie toujours mon-
tante rompit Jes cmlécles, et ler eaux s’échapyérent a droite et 4 gauche de
‘Sainte-Hé!éne, portant l'inondation davs une partie d’Hochelaga, ot sur toute la rive
sud. jorqu’en bas dex 1les de Boucherville. Les bateaux en hivernage furent endom-
magés, et les habitants riverains souffrirent beancoup, Les glices de I’Ottawa dercen-
-daient alors; la plujart s’engageaient dans la riviére des Prairies pour aller au Saint-
Laurent. Co train tiouva 'sutre au-dersous de l'ile de Montiéal, et ils continuérent
ensemble leur marche. A Sorel ils rencontiérent les glaces du Richelieu, endomma-
gorent Jes butesux en hivernsge et les quais, inondérent la ville. Tout ce temps la
-eriie & Mont1éal se maintenait haute; elle ne retomba qu’aprés le départ des glaces du
Richkelien, du Saint-Laurent et do ’Ottawa enfourrées devant Sorel.

Je le demsande ici, quels cai-sons ou piliers placés duns le flouve auraient pu
contenir les glaces au-dessus du pont Victoria, ou de Lachine? Combien auraient-ils
<cotité 7 Kt si les glaces pouvaient y étre ariétées par ce moyen, quelle étendue de
pays en amont serait submergéo? Qui donc indemuiserait les habitants de leurs
pertes et souffrances?

J'ai retracé 14, aussi bridvement que possible, les incidents d’'une inondation gé é-
rale. Houreusement, les obstructions que les glaces opposent aux eaux ont rarement
leurs effets sur un anssi long espuce. Les difficultés seraient telles, qu’il faudrait
toute V'ingéniosité, toute I’habileté de I'ingénieur du plus grand talent, pour concevoir
et exposer en détail quelque ensemble d’opérations capable d’y obvier dans toute
cotte élendue.

Une question se pose d'elle-méme: l'inondation générale porte-t-elle d’autres
-enseignements que 1'on puiske mettre a profit 4 I'égard de Montréal? Oai.

1° 11 est acquis qu’on ne peut contrdler l'action des glaces, & leur départ et dans
leur descente, autrement dit, les ar éter et contenir au-dessus de la ville, sans dépenser
upesomme considérable ; et si le parlement accordait les pouvoirs voulus & cet effet,
la ville deviendrail responsable de tous dommages causés aux personnes et aux pro.
priéiés par I'exercice de ces pouvoirs,

2° En outre, rien n’asrure que la construction d’ouvrages d’'arrét en amont
garantirait tout 4 fait Monu1éal contre les inordations, va la nature du chenal
devant la ville et au-deesous, et celle des battures en aval, sur lesquelles viendraient
toujours s’amasser les gluces formées en dega des caissons ou piliers, ainsi que le frasil,
de maniére, en resserrant ce chenal,a le rendre insuffisant pour I'écoulement de ’énor-
me voluine d’eau que fourniraient le Saint-Laurent et 'Ottawa, sile dégel ou les pluies
-commengaient beaucoup plus 1ot dans P'ouest et le sud que dans la région de Montréal
-et an-dessous,

Ayant ainsi fait connaitre mon expérience et mes renseignements au sujet d’'une
inondation gérérale, qui s’est étendue sur environ soixante milles, dont une vingtaive
an-dessus de la ville, j'en viens 4 d’autres inondations arrivées de mon temps et qui
ont causé de grands cégfts 4 Montréal et dans les municipalités adjacentes. J'ai mui-
méme vu au moins six endroits ot des digues d’autant de formes différentes se sout
-établies, a différents temps, par le refoulement des glaces.

Chacuned’elles a eu cet effet, de maintenir 'inondation sur la ville, jusqu’'a ce
que les eaux aient scquis la force, en soulevant les glaces, de se faire libre passage.
‘Cela m’a convaincu que 'enlévement des obstructions qui se présentent dans le chenal,
-entre le pied des rapides de Liachine et le Bout-de-I'lle, serait A considérer pour un
plan général de travaux en rivieére, si 'on comptait trouver en de tels travaux un
reméde parfait. Il y a moyen toutefois d'obtenir une amélioration partielle des
-choses en exécutant les plus importants; ce qui faciliterait 1a détermination de ceux
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~de la ville, et pormettrait de les faire plus économiquement, parce que la canalisation
- d’égout serait moins dérangée et qu'il faudrait moins de grands ouvrages de sarface,

Voici, avec des détails, les six endroits dont jo parlais:—

1. Les battures au-dessus du pont Victoris,-—Lorsque la glace 8’y forme, &
laguelie vievnent de temps en temps s’njouter des glagons déiachés des batturessnpé-
rieures, et que la glace en aval du pont reste ferme, les accumulations, en se fixant,
resserrent le débouché; tout dégel batif qui survient, active la descente des glagons,
grossit les eaux, de sorte que la digue creit en méne temps que le flouve. J'ai vu une
fois les glaces dressées jusqu'a environ dix-huit pieds au-dersus de la levée sud du
pont Victoria, et une autre fois, les glaces empilées sur la rive au ¢dté sud-ouest du
pont; daos lo premier cas, 'inondation fat plus forte au sud du fleuve, de Saint-Lam-
bert a Liwpraivie jusqu’a ce quo lo chenal se fiit ouvert prés de lu ville; daps 'autre

- cas, les eaux se portérent vers le bas de Lachine, ot gagnérent la ville par les bas
terrains de lariviére Suint-Pierre etdela Pointe Siint-Charles,et pur les rues William,
Saint-Joseph et Bonaventure.

2. Le~ battures du port.—L rsqu’il y a forte golée, ot que 'eau est basse, los
glaces venant du pont Victoria descendent & ces batiures, ol elles s’amassent jusqu'a
ce qu'elles atteignent, en se développant, le quai de Saiat-Lambart et la rive sul, de
ce ¢0'é. Eiles peuvent fermer les passages & l'eau, tant que la criie ne souléve pas la
glace. Quelquefois les glagns s'ontasseront en plas grandes masses vers la ville ;
alors le chenal 'ouvrira d’abord au ¢6.6 sud de JVile Saint-Héléne, et se précipitant
par cette issue, les eaux iront inonder liongueuil, D'autres tois, le plas fort amoncel-
lement de glaces se formera au quai de Saint-Lambert et sur le chenal sud; et dans
ce cas, le port et la ville auront le plus & souffrirde I'inoadation, jusqu’a co que l'ean
ait fait partir la glace entre la villo et les 1les. Le train ost ensuite emporté sur les
battures su-dessous des iles; et s’étendant vers Longueuil, tantdot il s’arréte sur

- d’autres hauts fonds et tantdt entruiné pressé par le courant, il arrive 4 former, &
force de grossir, quelque nouvelle digue, en amont ou en aval de Longueuil, selon
le cas.

3. Les battures et I'tlo Ronde, entre Hochelaga et Longucuil.—Quand, au-dessus
-du pont Victoria et de Lachine, la glace se forme avant que le pourt soit pris, ello est
déja forte sur ces battures situées au-dessous de I'ile Sainte- Héléne. Un changemeut de
température et de vent met en mouvement la glace du port, laquelle, avec d’autres
glagons venus de plus baut, descend au courant vors ces battures; lo tout forme
bientdt nne masse serrée, une digue se grossissant des glagons en dérive, qui fait
refluer 'eau de mauniére & inonder la ville; mais le momeunt vient ol cet obsiacle, &
son tour, est repousté plus bas par Veffort des eaux, et ses débris ou vont s’amouceler

- encore sur les battures au-dessous de Longueuil, ou se défount, ce fragmentent et laissent
le cheral ouvert,

4. Les battures transversales entre Hochelaga et la Lobngue-Puinte, et les bate
tures en fuce, au-dessous de Longueuil, c6té sud —Quand le tleave prend la et au-
dessous, en promier lieu et solidoment, et que les glaugons continuent a descendre en

-certaine quantité, ceunx-ci plongent sous la glace fixe, s'ontussent dans le chenal,
s’appuient 4 toutes les obstructionos et graducllement font monter I'eau, jusqu'a ce
qu’'une puit de froid ou deux ayant cimenté leur agglomération, la digue se trouve
faite ; alors la criie ne cesse plus qu’elle n’ait soulevé la glics ot que le chenal ne

- goit dégugé.

5. Les battures qui se projettent de la Longue-Pointe, en descendant, vers la
rive sud.—Il 8’y forn.o aussi des barrages semblables a ceux que jo viens do décrire
ot uvec les mémes offols, Fréquemmeont, ces offots sout prolongés pur la continuelle

. affluence des giaves fluttantes, qui visnuent grossir les promiors amoncellements sur

toutes les battures ; les lacs envoient aussi leur coatingent, si bien qu’il arrive que
toute la riviere, du pont Victoria A la digue de la Longue-Poiute, est remplie de
glaces. Plus grande alors est la difficulté de soulever ou repousser cette masse de
plusieurs milles de long; plus coasidérable, par conséquent, et plus prolongé le
gonflament des eaux ; et quand les glaces enfin sont mises en mouvement, ce u’est

-quelquefois que pour étre rejetées par les courants snr quelque autre point plas bus.
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6. Tios battures s’étendant depuis Ie Bout-de-I’Ile jusqu’sux fles de Boucherville:
ot au confloent du Saiut-Laurent et de 'Ottawa.— A cet endroit, les glaces du Saint-
TLaurent rencontrent purfois celles do 'Otiuwa.” Si plus bas les glaces sont fortes et
sorrécs, celles qui arrivent ne font gu'en accrclire les masses, ote.; duns certaines
copjonctures, en compliquant et aggravant beaucoup I'élat des choses, elles occasion-
vent une inondation, de longue ou de conrie durée, sclon le temps qu'il fait, la résis-
tance de Varriére.glace et les décharges <fes lacs supérieurs.

Voila en gros ce que j'ai vu & ces différents endroits, et comment par leur action
combinée, les glaces et 'ean produisent ics inondations si désastreuses pour Montréal
et les municipalités adjacentes, J’ai expliqué ce qui canse une inondation générale.
Une de colles que j'ai décrites {ub trés alarmante et dévastatrice ; deux on trois sulres,
A ma copnaissance, furent moins étenducs ou firent moivs de dégats, S'il on arrivait,
pourtant, une semblable au milien do I'biver, les effets en seraient singuliérement
graves. Il est heureux que, cetto anvée, le froid soit revenu au dernier moment
interrompre le dégel et la pluie, sans quoi Montiéal et torriblement soutfort ; les
choses, certes, étaient déja bien avancées.

Un trés grand danger, c’est qu’'on dégel se déclare, accompagné do pluies, &
Touest et au sud de Montréal, quand la glace devant la vilie et au-dessous ert assez
forte pour teunir contre la pousséo des ginces fl)ttantes d’en haut. Ily aeun 4 peu
pros une inondation générale par cing débordements, et environ une fois sur trois
Montt éal u é1é de tous les lieux inondés colui qui a le plus souffert,

Examinons maintenant ce qu’on & fait pour remédier au mal,

J’ai dit qu’aprés la grande inondation de 1337 38, le gouvernement avait rommé
une commitsion d’enquéie compo-ée d’ingénieurs royaux, KElle présenta ron rapport
en 1841, Ce rapport témoigne qu’eile avait concentré son attention sur ane section du
fliuve trop peun étendue tant au-dessus qu'nu-dessous de la ville. Hvidemment, elle
ignerait la grandeunr et la position des battures sur lesquelles les glaces s'étaient
amoucelées, vu si elle les counairsait, du moins ces battures lui parurent-elies sans
importance. La teneur do son rapport marque fort pen de disposition de ra part 4
recommander de graunds travaux sur le fleuve, maigié ces mots: ““ Ce sers la 'objet
d’études ultérieures.”

Elle svggére certains ouvrages, pour hausser le mur de revélement, changer le
cours de la riviére Saint-Pierre, fermer au besoin 'entrée des drains et égouts, cou-
duire Jes courants souterrains de la ville a4 de plus bas niveaux et drainer les eaux
extérieures par la rue Craig—Ile tont devant coliter, suivant ses prévisiong, environ
$94,600.

A mon entrée au conseil de ville comme représentant le quartier Sainte-Anne,
je continuai & étudier ce sujst. J'obtins l'opinion de sir Wm Logar ot de MM.
John Young, John Redpath, John Molson, cto., ; qui unanimement trouvérent que
le rappert des ingénicurs royaux n’embrassait ni tout le champ ni toutes les causes
des inordations; que les travaux proposés étaient insuffisants, et les dépenses
évaluées 4 un chiffre besucoup trop bas'; ils convinrent avec moi d’insister sur la
nécessité de remblayer jusqu’au niveau de 1'eau toutes les parties basses do la ville
sujettes a l'inondation. ' :

Pendant que I’on haussait ces terrains bas, le conseil de ville antorisa l'inspec-
teur a levor le plan des embéacles, ce que ce fonctionnaire et ses aides ont fait de
temps 4 autre. Leurs cartes prouvent que ces digues ont bien I'effet que j'ai décrit,
ot que quand elles g’étendent au loin, en aval de la ville, la différence de niveau des
eaux entre le pont Victoria et la section sise au.dessous d’Hochelaga est trés faible ;
d’ou il résulte que la difficulté de drainer par le fleuve la ville, sans sortir de ses
limites, est des plus grandes durant une haute crfie, et qu'il faut nécessairement
prolonger la caralisation souterraine jusqu’a un point assez éloigné, au-dessous de la
ville, pour que l'eau ne puisse forcer les condunits de décharge. S'il se forme des
digues de glace jusqu’au pied de I'ile de Montréal, etc., les glaces de I'Ottawa s’unis.
sant alors 4 celles du Saint-Liaurent sur les battures en aval, la difficalté du drainage
auganente encore,
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Mon désir était que M. McQuesten, inspecteur do la cité, prépardt un rapport
complet sur les embicles et les inondations, ainsi que sur les opérations de levés faites
ar lui-méme, Jeo lul commuuniquai mes propres potes et observations remontant &
1837-38. Jo n'ai pu les retrouver depuis ; et j'ai dt, par conséquant, décrire ici de
mémoire les inondations que j'ai vues, sans poavoir préssater les dates et les données
-de mesurage contenues dans mon carnet de notes.

I} convient de se rappeler que la ville a dépensé des sommes cousidérables pour
‘améliorer le quartier exposé & I'inondation, Lies raisseaux des rues Craig et des
Commissaires ont été drainés, et leur dépression comblée. Les rues Saiint-Paul, du
Colldge, Saint-Joseph, et toutes celles situées entre celte dernidre ot le canal ou Ia
pomte bamt-Ohatles, ont été, sur une plus ou moins grande étendaoe, relovées de quatre
a dix piods, et mémesur certaing points de donze pieds; la rue Bonaventure, dans ses
partios bassos, a été élevée aussi et tunnelée. Lios chausséos de Uaqueduc ont été
haussées, ot on s fait une série de conduits souterrains fort coliteux, dont plusieurs
‘débouchent dans des endroits que je crois mal choisis, car par leurs ouvertures la
-erfie peut pénétrer directement et rapidement dans la Ville: d1 pont Vietoria surla
‘Pointe Saint-Charles; du port dans la rue William et Gritfintowa, et, en enfilant le
tunnel de la rue McGill, dans les rues Saint-Paul, Craig et Bsnaventare.

Les trés grosses sommes dép«nsées pour le drainage et son état 1mparfa1tjustlﬁent
Topinion, souvent émise par moi au conseil, qu'avant de ricn entrepreadre de consi-
dérable, on devrait étudier, avec Passistance d’excellents ingénieurs, un ensemble
complet de truvaux, pour ne plus exécuter ensuito que des ouvrages en formant par-
tie et convenables & la ville future. On ne saurait s’attendre que-l’'inepecteur urbain,
-déja chargé du soin de la confection et de I'entretien des rues, trouve le temps de
faire, préliminairement, les études et les calculs de parexlles opérations de pro-
tection contre les eaux débordées.

Je ne prétends pas étre bien habile en I'art de Uingénieur ; mais jo me suis porté
a son étude, et la connaissance jue j'en aiacquise, jrinte au tomps ot 4 attention que
- _J'ai pu consacrer anx guestions qui rentraient dans cette é.ude, & celles, par exemple,
de I'aqueduc, des améliorations de la ville de Montréal et des 1nondatlons m’autorise
peat-éire, avjourd’hui, & donner mon avis sur les divers remédes qui ont é'é proposés
-et discntés depuis 1841,

Il est manifesto, par les formes changeantes des digues, que les inondations sont
-daes & I'accumulation des gluces sur les battures et les iles, ¢a et la. Ii ne serait
pas inutile d’enlever une partie des obstructions qui se rencontrent dins le flouve;
‘mais le gouvernement. ot les commissaires du havre peuvent seuls entreprendre ce
dégagement, qui profiterait également au port do Montréal et & la marine.

Les obstructions commencent au-dessus du pont Victoria et continuent Jllsque
-devant la ville, en comprenant le quai et la batture de Saint-Lambert, le chenal sud,
a l'ile Sainte-Héléne, et le chenal nord en aval de cette fie. Supprimer quelques
-obstacles dans cet espace, ce ne serait pas assez; car les inondations font du dégat sur
toutes les terres basses depuis le canal de Beauharnms et jasgn’a Sorel quelquef’na
Jorsqu’il so forme des embacles sur les iles au-dessous 'do cotte dernidre V1lle. Pour
-cetto raison, il semble juste que le gouvernement préie ici son aide, qu’il n’a point
refusée dans des localités assurément moins importantes, sur des rividres plus petitos.
Le parlement devrait agir sans attendre davantage.

Drainage de la ville et de la banlieve.

Lorsque Ia cité entreprendra les travaux nécessaires poar détourner les inonda-
-tions, il lui faudra établir tout un systdme de drains destirés a 'écoulement des eaux
-de surface produites par les dégols et les pluies sur un assez vaste périmatre hors da
son territoire; cette canalisation et la sienne devront ea grande partie aboutir 4 dis-
‘tance au-dessous de Ia ville. Tout sysiéme n'embrassant pas les terraing environ-
nants dans les eaux s'égouttent de son cbté, serait insuffisant. Si la communication
-des drains urbains avec le fleuve était interrompue, il y aurait inondation le pria-
temps, par surabondance d’eaux de ville,—de pluie ou de neige, Il 1mporte donc de faire
-des arrangements avec toutes les munjoipalités extérieures, pour gu’elles se chargent
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d’une part des frais de drainage ou s’annexent a la ville. Si cette derniére trouve.
nécessaire (comme je le crais) de pousser cette canalisation souterraine i travers la
municipalité qui I'avoisine au nord-est, elle devra s’y faire autoriser, ou bien obtenir
TYannexijon du territcire.

L’aréa dont les eaux ont leur pente de son ¢6té s’étend depuis Monklands et an
dela, sur Ja montagne, en ruivant la ligne culminante de celle-c’, jusqu’a son extré-
mité nord-est, puis jusqu’an nord de Mile-End et 4 la Petite-Cote, et depuis ce point,
par les coteaux, vers le nord-est, jusqu’au-dessous d’Hochelaga. Ajountons 4 cela le
drainage de Saint-Gabriel, certaines parties de Verdun, et tous les bas-fonds au nord du
canal, depuis la limite de la ville jusqu'd quelque distance au dessus de Saint-Henri.

L’inepecteur de la cité n’aurait aucune difficulté & dresser le plan du territoire dont
Jes eaux raturclles se déversent dans l'enceinte de la ville, et a4 indiquer la dis-
tance a Jaquelle elles devraient éire conduites en aval.

Comme le tunnel de la rue Craig et les autres ne suffisent pas, il faudrait en
constinire do nouveaux a des niveanx plus élevés, ayant leurtétea la limite extrédme
des extensions occidentales projetées, ot se raccordant, sur ou prés la limite sud-est
propocée, & un grand tunnel ou a plusieurs d'une capacité suffisante, et qui aboutiraient
ausei bag que possible, sur le fleuve, dans un lieu favorable et point exposé aux effets
des crites ou des embdcles. Quand bien méme les autorités urbaines n’entreprendraiont
pas de décharger par le moyen de pompes les égouts débouchant dans le port, le jour
n’est pas loin ou la nécessité d’avoir des tunnels a des points plus élevés s’imposera
4 ]a ville,

Dans le cas ¢t 'on voudrait recourir su procédé de fermer les égouts pour les
vider & I'aide d’appareils élévatoires, il serait bien important de poseéder déja des
moyens de drainage pour les eaux débordécs au-dessus du pont Victoria ainei que
pour les eaux des grandes fontes de neige et des pluies printaniéres. Si durant le
temps de dégel les glaces fuisaient des embécles, on échapperait difficilement &.
Yinondation introduite par les tunnels ct les drains envahis et déji a peine capables
Co ruffire & 'écoulement des eaux plus abondantes de la ville méme et des envi-
rons, & moins qu'il 0’y efit des canaux auxiliaires débouchant plus bas, ou que chaque
décbarge ne fut pourvue de puissants appareils & épuiser, bien construits et bien
protégés contre I'inondstion. A mon avis, il vandrait mieux établir un ou plusieurs
débouchés libres, plus loin au nord-est, pour une portion du drainage, que de compter
ertiérement sur ces machines de vidange.

Todépendamment de la question dite del'inondation, il est bien désirable, au point
de vue de la salubrité, que les grards tunnels aient des branchements dirigés de ’est
A Pouest sur des niveaux plus élevés.

Sans autrement entrer dans les détails, je résume ce mémoire sous la forme des
deux conclusions suivantes:

1° La cause immédiate des inondations & Montréal, ¢’est 1a descente et 'accumu-
lation de grandes quantités de glasces snx battures, aux rétrécis, aux fles, ete, qui
ge rencontrent 4 différents endroits du fleuve entre Sorel et les rapides de Lachine.

Le gouvernement et !a commission du havre ront les seules autorités compé-
tentes pour exécuter les travaux nécessaires dans e fleuve, hors des limites de la ville,
gur le port ou ailleurs,

Quand les glaces forment une digue au-dessus du pont Victoria, I'inondation
entre daps Ia ville du ¢6té du bas chemin de Lachine ¢t par les draine. Quand la
digue ge forme sur les battures dans le port, l'inondation pénétre par les drains.
"ébouchant i la Pointe Saint-Charles, les bas-fonds de la pointe et le bas chemin de-
Lachine. Si la digue se trouve aux battures et rétrécis de Sainte-Héléne, l'inonda-
1ion envahit les drains des rues des Commissaires, William, McGill, Saint-Joseph,.
Bonaventure et Craig, par le tunnel de la rue McGill; si les glaces obstruent les che-
naux pord et sud, 4 I'ile Sainte-Héléne, I’eau monte trés rapidement jusqu’a ce que-
les glaces soulevées se détachent, et celles-ci, que le courant emporte vers les hauts.
fonds en aval ou continuent 4 descendre (alors la criie diminue), ou rencontrent en
chemin, au-descous de I'ile, de fortes glaces reposant sur les battures vis-a-vis Hoche-
laga : 14 elles s’ar1étent encore pour former une autre digue, qui prolonge I'inondation
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ot produit une ci1fio telle que les eaux dépassent le mur derevétement et se répandent.
sur toutes les parties basses de la ville. Si, enfin, 'ob:truction est rcpoussée plus.
loin, ou que la digue se forme entre la Longue-Pointe et les iles de Boucherville,.
ou en aval de ccs endroits, il y a submersion des places basses aux deux 663 du
fleuve et les eaux reflucnt jusqu’anx tunnels urbains débouchant au-dessous de la.
ville, interceptent le drainage, arrétent le passage des matidres d’égout, ce qui com-
promet la salubrité méme des quartiers supériours de la ville,

Ces inondations varient suivant la température, le mauvais temps, et la force:
relative de la glace devant la ville et au-dessous, comparéo a celle de la glace des lacs
et baies en amont,

2° Lesremédes qu'on a proposés sont divers, et plusianrs d’une application éten--
due ; la plupart paraissent étre des suggestions fuites hilivement, rans une étude
approfondie de la question et sans nne entigre connaissance des difficul'és. On voit la.
,Jusqu’a des ingénieurs se contredire les uns les autres. J’ai voulu néanmoins, du
mieux qu’il m'était possible, examiner chaque point important; et des faits constatés.
par moi, j'ai tiré, dans la mesure de mes humbles efforts, les conclusions que je sou-
mets maintenant 4 'appréciation de ceux qui ont une plus haute habileté et plus do
science que moi, :

Recommandations.

Laisser au gouvernement et aux commissaires du havre le soin de faire les tra-
VAUX en rividre ; mais avoir leur aide pour rebétir, haussor et fortifier le mur de
revétement sur Je port, jusqu’a la levée du pont Victoria.

Convertir en beulevard le chemin le long de ce mur, et le continuer jusqu’a la.
levée de 'aqueduc ; faire le tout assez haut et usscz solide pour qu'il puisse coun-
tenir les eanx dans tontes les criies. Si Verdun était annexé a la ville, on pourrait.
prolonger cotte chaussée,en snivant la rive, en amont du pont Victoria,aussi loin qu’it
serait nécesraire.

Faire, rous ]a chausrée de ce chemin, un tunnel ayant la capacité voulue pour con-
duire les eanx de drainage jusqu’en aval de la ville, et établir & sa décharge une
pompe élévatoire en cas de besoin,

Relever a un niveau uniforme toutes les rues et toutes les dépressions que peu-
vent atteindre les inoncations ordinaires,

Annexer toutes les municipalités extérieures dont les eaux s’écoulent en partie
davs la ville, ou qui sont situées sur le t1acé qu'on devra adopter pour porter la
décharge des tunrels & un point plus reculé, au-dessous de la ville.

Counstruire deux tunnels 4 des niveavx supérieurs & celui de la rne Craig, pour
soulager le canal gous cette rue; faire décharger ce dernier et Jes voisius dans un ouw
plusieurs grands colleoteurs débouchant assez loin pour n’étre pas ou que peu
€ngorgés par les eanx en retour pendant les criies; et installer au débouché des
appareila d’épuisement pour les cas de nécessité.

Tout sutre qu'un ingénieur expérimenté, t1ds au fait des lieux, ne saurait sans
présomption entreprendre d’entrer dans tous les details de cette question, sans avoir
des informations complétes sur les différentes phases de l'action des glaces et des
esux ; et méme avec ces moyens, il n’est porsible qu’a un ingénieur fort habile, de
tout p1évoir, de tout résoudre, pour ’ensemble comme pour le dé-ail des travaux &
exécuter, et de fournir une évalyation précise des dépenses,

Le Carada r’a que faire de demander ‘a Vétranger des ingénieurs dignes de la
tiche; il en posséde quisont en état de dresser les devis et conduire les travaux sans.
¥itonnements ni essais cofiteux. ,

Yspérons que le gouvernement, la commission du havre,la corporation de Montréal
ot les municipalités adjacentes n’hésiteront pas a s’unir cordialement pour le bien de
cette grande ville, des lieux cireonvoisins, de toute la région exposée a l'inondation;
et qu’ils rauront conserver & la métropole commerciale du Canada, en la préservant
des inconvénien(s des eaux débordées, cette suprématie que ses habitants lui ont st
noblcment conquise.

Le tout respectueusement soumis.

WILLIAM RODDEN.
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P.S —Depuis que j'ai écrit ce qui précéde, Montréal et les municipalités envi-
ronnantes ont snbi une des inondations les plus désastreuses qu’ils aient encore vues,
Les glaces flottantes de 'hiver s'étaient accumulées sur Jos battures devant la ville et
au-dessour, Des froids intense« sont venus ensuite les souder les unes aux autros,
par masses compactes, gui en maints endroits, reposaient sur le lit du fleuve ; puis le
dégel a commencé sur le flonve et les lucs en amont, ol les eaux gonflées ont rompn la
glace, encore forte,dont ¢lies ont emporté les débris dans le port; arrétées brusquement
par l'immobile barrage des anciens amoncellements, le: glaces descendantes se sont
enfournées dans les chenaux, les ont bouchés, ont fait reflunor les eaux, qui se sont
élevées & une hauteur qu’'elles n’avaient encore atteinte qu’une seule foi-, autant gque
je m’en souviens. De Ja des dommuges extraordinaires, dont une partie efit pu éire
évitée si 'on ebt tenu compte des signes de danger que présentaient la force et la
quantité des glaces slationnées prés de Montréal, et la faiblesse comparative de cellea
en amont, et prévu que la descente do ces dernidres serait avancée par le dégel pré-
coce arrivé dans I'ouest,

WILLJAM RODDEN.

De laction des accumulations de qlaces dans le fleuve Saint- Laurent.

Mémoire de feu sir William E. Logan, lu devant la Société géologique de Londres, et
publié dans le vol. 1 de ses Froceedings (juin, 1842), p. 766. Reproduit avec
la permission de son auteur daus le Canadian Naturalist, t. I11 (1853) p. 115,

L’ile de Montréal est située au confluent de I'Ottawa et du Saint-Lauvrent ; c’ost
Ia plus grande d'un groupe d’iles qui partagent et divisent ces deux puissantes
riviéres, dout on peut dire que les eaux ne se confondent véritablement que plusieurs
milles au-dessous.

Les deux riviéres prennent contact dans le lac Szint-Louis, lac considérable
placé entre le partie supéricure de I'ile de Montréal et la terre ferme du coté sud ;
‘mais quoiqu’elles se touchent, elles ne se mélent pas encore. Les eaux du Saint-Lau-
rent, merveilleusement claires et transparentes, suivent la rive méridionale, tandis
-que celles de ’Ottawx, d’une teinte plutdt sombre, print troubles cependant, lavent
les bords de I'ile ; le conlraste de colorations qu'elles présentent marque nettement la.
ligne de contact pendant plusieurs milles.

Le lac Saint-Louis mesure quelque six milles a4 sa partie la plus large et douze
milles de longueur, 1l se rétrécit gradueliement jusqu’a son extrémité inférienre; la
le fleuve, resserré dans un erpace d’'un demi-mille, se précipite avec violence dans les
rapides de Lachire, ¢, quoique profond de huit pieds et plus, il é'éve d'énormes
vagues 4 autant de picds peut-étre, en courant tout écumant sar son lit rocheux,
qui, en cet endroit, se compose de trapp aux couches étagées comme des marches
successives,

Ces cascades franchies, le fleuve se rouvre pour prendre une largeur de quatre
milles, avec un cours paisible, qu'il garde jusqu'aux fies et aux battares devant
Montréal. A la pointe du Moulin-a vent et a4 la Pointe-Saint-Charles, au-dessus de
1a ville, se projettent & mille pieds environ de larive, des chuaines de roche trappéenne
-Gtagée, lerquelles ne sont pas loin de Ja ruperficie aux époques d’étiage; et d'autres
saillies semblables, partant de Liongueuil, sur le bord opposé, y répondent. L’'eau,
par I'étroit chenal qu’olles laissent entre ellos, 8’élance avec force pour former le saut
Normand. Un peu plus bas, encore refjrulée par I'iie Sainte-Héléne et quelquea
wmassifs allongés de trapp, elle produit ce qu'on appelle lo courant Sainte-Marie.

L’intervalle entre ia rive sud et Sainte-Hé'dne est plus gratd que celui qui est
-entre cetto ile et Montréal; mais le premier est si bien entrecoupé de crans, si bien
traversé de rochers de trapp dur, que le flauve en a fort peu entamé jusqu'a présent
les indgalités, tandis qu'en dega. il s’est creasé un chenal profond de trento i quarante
Ppieds, o1 coule le gros de |'eau avec une vitesse relative de six milles par heure; om
calcule qu'il y passe plus d’un miliion de tonnes d'eau par minute,

De ce point au lac Saint-Pierre, cinquante milles au-dessous, le fleave a une
largeur moyenne de doux milles, et un courant modéré, qui s'accélére un peu a la
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rencontre de hauts-fonds ou battures; et il entre dans le lac par une muliitude de
canaux, A travers uu groupe d'iles bdsses et plates, toutes do formation slluvienne,

Les gelées commancent vers la fin de novembre. Un bordage e tarde pas 4 se
formor lo long des rives du flouve, de méme qu'autour de chaque ilo ou saillie
rocheuse; partout ci Veau est calme, elle ve glace tout de suite. i

Lo vent agit suries bordages et on détache des morcenux, qui, descendant ensunite
a flot, font comme uce marge mobile & la marge stationnaire.

Celle-ci, a mesure gne baisse la température, s'étond de plus on plus par
I'adhérence des giagons qui la cdtoient, juequ'd ce que les bordages opposés soient
‘quelque part arsez rapprochés pour intercepter la descente de ces débris mouvants;
alors par uue nuit trés froide, lo pont se trouve fait d'une rive & 'autre, D'ordinaire,
le premier pont de glace, au-dessous de Montréal, se forme a I'ontrée du lac Saint-
Pieire, divicée en chenaux rans nombre.

Aussitot que la barriére est fermée (vers Nc 8!, généralement), les glaces flottantes,
devenues exti & nement abondantos, vienneot s’y juxtaposer, et peu apres, presque toute
la surfnce du fleuve est couverto ou prise.

La quantité des giaces qui descendent est telle que, pour I'expliquer, coux que ne
gatiefait pas la conjecture d’aprés laquelle ces glace~ seraient des fragments de bor-
~dages, supposent qu’eller se forment, la plupart, sur le fond méme de la riviére,
13 ol existent des courants rapides,

Quelle que soit leur origine, olles g’avancent donc en trains immenees, et quand
elles rencontrent un ob tacle, toute la partic qui lechojue, sous la poustée de la musse
en mouvement, éclaie, et de ges débris dressés produit un énorme amoncellement; ou,
'8i 'obstacle est un champ de glace fixe, commo le barrage ‘dont jo parlais, les frag--
ments sont pousrés dessous et agglomérés, sartout si le courant est devenu plas fort.

Les masses mouvantes pous+e: t aingi tant de débris qu’elles finissent par diminuer
peaucoup l'espace rerté ouvert aux eaux, et alors il y a crite.  Muir déjd depuis que
le pont était fa't on pouvait observer une certaine augmentation arcensionnelle.

Je ne convais point do lieu sur le Saint-Lizurent ¢it tous les phénoménes relatifs
& la formation et au mouvement des glrces se déploient aussi remarquablement que
-dans le voisinage de Montiéal. Ici les courants ont tant de violence, le fleuve a tant
de largeur, que, soit que I'on considére I'étendue prodigieuse des masses mouvantes
ou la force qui les entruine, il n’est pas despcctacle plus grandiose, et rien ne saurais
-donner plus vivement a l'esprit 'impreesion d’'une puissance irrésistible.

Debout sur la berge dominant le courant Sainte-Marie, j'ai, durant des heures
entiéres, vu la valeur de lieues et de lieues de glaces s’écraser coutre lo barrage em
aval et lcurs débris, poussés dessous, disparaitre; et quand on réfischit yue la méme
choso arrive en maint autre endroit jusqu'an lac Saint-Pierre, la eriie progressive
-du fleuve n’a plus rien qui étonne.

Liorsque les glacos s’immobilisent au bas du courant Sainte-Marie, la crfie, or.li-
nairement, atteint déja plusieurs pieds dans le port de Montréal; ot comme prosgue
‘tout le volume d’eau ne presse dans I'espace profond mais étroit occupé par ce couraut,
on eongoit sans peine que l'inondation augmente rapidement dés que I'accumulation
-des sous glaces est commerncée en aval.

Le peu de largecur de cette purtie du chenal entrave d’abord la marche des
glacons, tandis que le courant lex y porte en telies quantités, les contraint, les presse
avec tant de toice, que le fleuve, contraiié par le barrage existant, qui ¢ et 14 tonche
le fond, se souiéve juisqu'a atteindre dans le port vingt pieds, quelquefois vingt-six,
au-dessus de la ligne d'étiage; il n’est pas rare, entre le rort et Je bout da courant, de
voir une dénivellution de plusiears pieds, trés variable du reste, cur les caux tantdt
refluent, tantdt reprennent leur cours, suivant ia résistance que leur opposent les.
glaces submergées.

C'est le temps des mouvements les plus considérables, La glace, par les apports
de la dérive, et 2urei par les neiges pérétiées d’humidité, que lu geléo agrége, a acquis
de dix & vingt pieds d’épaisseur, et méme plus; elle apparait enchsicée, immobile
-aussi loin que peut aller le regard ; alors un gonflement d’eau subit arvive, di sans
«doute aux causes indiquéces, qui en rou'dve quelquo vaste portion, la dégage puriout o
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olle était soudée au fond; et la masse immense s'ébranle, mue par toute la force-

hydraulique d’'un fleuve géant. Klle marche avec une majesté vraiment terrible,
laissant derriére elle mille débris amoncelés contre les obstacles qui lui résistent ; et

si elle pénétre dans un rétréei, la pression latérale qu’elle exerce fracasse le bordage-

et le rejette en monceaux énormes sur le talus des berges.

On a construit depuis peu, au devant de la ville, un magnifigue mur de revate-
ment, en pierres calcaires taillées, excédant de vingt-trois pieds le nivean des étiages.
Ce mur est destiné & parer dans une grande mesure aux effets des glaces; olles 8’y

brirent, ce qui fait que leurs débris s’amoncellent dans la rue ou terrasse au-dessus,

mais ne vont pas plus loin. Aujaravant, la berge en pente conduisait 1a masse mou-
vante jusqu’'aux jardins et aux maisors. Les accidents étaient nombreux.
La glace atteignit, une fois, une maison située & plus de deux cents pieds du

bord du fleuve, et creva une fendtre du deuxidme étage. Une année, je I'ai vue

onvahir un jardin formant terrasse & vingt pieds au-dessus de la berge, le traverser,

ot se rendre dans la rue, une des rues principales de la ville. Quelques années avant.

}a construction de la muraille, un ami 4 moi, tenté par les avantages qu’un certain
cmplacement proche de l'eau offrait pour le commerce, ro hasrarda a y bétir un
magasin de quatre ou cing étager, avec cent quatre-vingts pieds de fagade,,en pierres
de taille. La cave était a buit pieds tout an plus au-dessus du niveau de I'étiago.
L’biver venn, la crfie ordinaire se produisit et inonda le rez-de-chaussée; en voyant
I’édifice environné de glace, on ge disait qu’au premier branle, il tomberait, Mais
le propriétaire, homme avigé, avait pris une précaution bien simple et bien efficace
ptur Je sauver. Au moment de la criie, il avait fait appliquer fermement contre
-trois des pans de la maisob, de distance en distince, plusieurs grosses piéces rondes
de chépe, 4 un angle de moins de quarante-cinq degrés., Lorsque la glace se mit en
marche, rencontrant toutes ces pidces de bcis, sur lesquolles elle se rompit d’abord,
on la vit suivre le plan incliné qu'elles lui préseniaicnt, et parvenue au mur, se
replier verticalement, et retomber. Kn quelques minutes, il y eut un rempart de

glagons devant la maison, mise ainsi & V'abri de tout danger possible. Il est arrivé.

touvent que 'amoncellement allait presque au toit.

Une autre personne, encouragée par la sécurité dont jouissait visiblement cet
édifice, en construisit un tout aussi grand, en forte magonuerie, sur le lot voisin;
geulement, quand vint la ciile, elle négligea d’user de la méme précaution, KHlle
eut lieu de le regrefter. La glace, frappant sa maison a angle droit, 'emporta comme
8 ¢’cit 6té un chiteau de cartes. lLies deux endroits sont maintenant a couvert du
mur de revétement.

1l'y a plus d’'un de ces grands mouvements avant la formation du * pont,” tou--

jours imn édiatement précédée d’une cifie subite, quelquefois a4 plusieurs jours,
d'autres {ois a peu d’heures seulement d’'intervalle ; et il est heurenx qu'il existe un
criterium permettant aux riverains de connsitie avec exictitude le moment ol la
glace devient stable pour le reste de la saison, et ¢ ils peuvent sans danger tracer leurs
chemins d’hiver sur sa surface inégale et bourguignonée. Cela n’arrive jamais que quand
une longue ouverture lengitudinale s’est 1aite dans le courant Sainte-Marie. Plu-
sieurs se demandent, sans trouver aucune réponse satisfai~rante, pourquoi cette régle,
élablie sur Vexpérience des paysans, est stire. IL’explication, pourtant, est bien
simple. I’ouvertme indique que 'eau s’est frayé un libre pastage sous la glace par
érosion, sous 'influecnce d’une température favorable, et qu’a I'endroit ou le courant

avait le plus de force, eile s’est fait jour jusqu’a la surtace. La submersion des.

glegons a cessé, et par conséquent il n’y a plus 4 craindre que les eaux ge soulovent,
Cette ouverture est donc vraiment une marque siire. Klle subsiste tout 'hiver,
_Jjamais glacée, mémo psr une température de 30 degrés au-dessous de zéro (Fahren-

“heit) ; et dés qu’elle apparsit, les eaux décroissent graduellement par le chenal dont.

elle signale P'existence.

Les eaux ne baissent jamais, on bien rarement, i leur niveau d’é{é; mais elles

diminuent assez, cependant, pour trahir la prodigieuse étendue des refoulements de

sous-glaces, et la grandeur aussi des superficies oi Fembacle atteint le fond de la.
riviére. Car, évidemment, 1a ot la masse porte sur le fond, I'abaissement des eaux.
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n’en saurait ré luire la hauteur; et mesure qua celles-ci baissent, la glace, selon ’épais- -
seur plus ou moios forte qu'elle a acquise en telle ou telle place, arrive & présenter des .
aspérités diverses, aprés avoir rencontré des points d’appui en dessous, jusqu’ace qu’il
ne reste plus, soutenu par les eaux, que le couvert de 1'espace nécessaire pour leur libre
écoulement, -

I’entre-deux des rives offre alors & la vue tout un paysage glacial, avec ses creux
et ses buttes innombrables. Des monticules ont jurqu’a 500 verges sur 100 ou 200
do hase, et atteignent 10 4 15 pieds do hauteur au-dessus des portions qui reposent.
sur eau.

Les bords du Saint-Laurent, dans le voisinage de Montréal, sont semés de cail-
Joux, la plupart de formation ignée. Les ryénites abondent. Cos cailloux sont de
toutes grosseurs; beaucoup sont énormes et quantité d’autres doivent peser plusieurs.
tounes, A voir ce qu'il en parait au-dessus de la surface dans les endroits peu pro-
fonds, le lit du fleuve doit en étre également plein, Les habitants croient remarquer
que ces pierres, soit dans le litou sur les bords, changent de place, pendant la débacle,
au printemps, :

L’automne dernier, jai passé plusieurs jours & examiner les cailloux de Ia
rive, de Montréal 4 Lachine, distance de neuf milles; ot ce printemps, j'ai ¢ru m'aper-
cevoir qu’il en manqnait quelques-uns qui avaient particulidrement attiré mon atten-
tiop ; mais comme je n’avais pas marqué sur une carte leur position respective, il se
peut qu’ils m’aient échappé, Néanmoins, si 'on considére la maniére dont la glace
s’accumule, puis se remet en mouvement, il est trés probable que c’est elle qui opére
le transport de ces blocs.

Preesés jusqu’au fond méme de 1’eaun, sur de vastes espaces comme ceux dont j'ai
parlé, soudés par la gelée autour des corps saillants qui ¢& et ]a se présentent, les
glagors sans doute étreignent une multitude de pierres détachées; et dans la débacle,.
ces pierres non seulement peuvent étre trainées fort loin, mais, fermement incrustées
dans leur gangue de glace, elles doivent aussi, quand la maese qui les tient paste par des.
endroits peu profords, faire office de burin, et laisser sur les rochers qu’elles touchent
des raies paralléles, traces authentiques de leur passage.

Les cailloux en pleine riviére peuvent fort bien étre travsporiés en une fois &
des distances considérables, mais non pas, ce semble, les cailloux placés prés de la
rive. Ces dernierr, en effet, fussent-ils pris, englobés dans la glace, et repous:és obli-
quement sur les berges par le refoulement du * bordage,” ils resteraient Ia; et
comme ces grands mouvements n’arrivent que trois ou quatre fois dans la saison et
qu’ils ne durent jamais lobgtemps; comme, en outre, le irottement qu’éprouve le
‘“ bordage "’ poussé en contre-mont des berges, y cause bientét des amoncollements,
il est évident que les cailloux du rivage ne sauraient &tre entrainés bien loin,

Le printemps, & la dékédcle, ¢’est la glace couvraut le milieu du fleuve qui part;
et les portions échouées sur lcs bords et dont elle s’est séparée, demeurent et fonuent
sur place par I'adoucissement de la température. Les mouvements des hivers sui-
vants pourront transporter les cailloux littoraux de plus en plus loin; mais ils
doivent aussi avoir quelque tendance & reculer graduellement ce qui se trouve dans
un certain espace jusqu’a I'extréme limite de leur influence. 1l est certain que dans
le voisinage de Montréal, tout au bord du fleuve, il existe de nombreux dépbéts de
cailloux dont.]s présence s’explique naturellement ainsi.

Les cailloux, toutefois, ne sont pas communs que sur les bords immédiats du

" Saint-Laurent; on en trouve aussi d’épars dans toute ’étendue de l'ile de Montréal,

et dans les plaines de I'antre c6té du fleuve.

Je pe prétends pas avoir déterminé avec une précision suffisante la répartition
générale de ces pierres roulées, pour pouvoir exprimer une opinion relativement aux
causes quiont régi leur disposition ; seulement,je puis dire qu’elles m’ont paru étre plus
abondantes dans la partie supérieure que dans le bas de I'ile, et qu’on cesse tout &
fait d’en rencontrer a quelques milles au-dessous, J'ajoute que je ne les ai pas trou-
vées moins grosses sur leur limite qu’elles ne I’étaient ailleurs.

e ey
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- Textuel)
DEPO-ITION DU CAPITAINE CHARLES LEGER, DE LAGHINE.

Pour bien comprendre ce que je vais vous dire, il faut que vous m’écoutiez atten-
tivoment. J’ai navigué sur le Saint-Liaurent et I'Ottawa pendant une trentaine d'an-
nées, et je connais parfaitement ces deux riviéres. Quand le vent est sud, la glace se
brise depuis & peu p8é3 trois milles au-dessus de I’fle Dorval jusqu’au bas de Lachine.
-Quand le vent est nord ou nord-est, la glace se brise toute dans la grande anse de la
Pointe Claire.

Les 3, 4, 5 et 6 janvier 18£6, la glace s’est brisée en bas de I'ile Dorval ; le vent
a reviré nord-est le 8 janvier au soir, un gros vent bien fort et bien froid ; le 9, grosse
tempéto de neige, lo vent paveil; la glace s’est brisée jusqu'a la grande anse de la
Pointe-Claire, et elle a descendu le 10’et le 11, ce qui a causé l'inondation 4 Montréal.

Les 15, 16 et 17 janvier 1886, la glace a passé & Lachine, venant de ]la Pointe-

Claire, et a fait monter ici I'eau de quinze pouces. Les 22, 23, 24, 25, 26 et 27,

le frasil venant du lac Saint-Louis sous la glace, a descendu la riviére en face de
Lachine en si grande abondance, que les canotiers avaient de la difficulté 4 transpor-
ter la malle d’un ¢6té & I'autre de la rividre; l'ean, su lisu de monter, a baissé beau-
coup.

Je cuggérerais que dix piers de cinquante pieds carrés chaque et de dix pieds de
hauteur, roient construits de l'tle Dorval a I'ile Saint-Nicolas, une distance de trois
mille pieds de largeur, sous ma direction. Je placerais le piers et les booms, en bas
des battures, ] ou il n’y a que deux pieds d’eau & eau basse, pour arréter les petites
.glaces d’automne, en attendant que toutes les autres glaces se forment jusqu’an milieu
-de I't'e Dorval.

Je laisse libre le chenal des steamboats, cages, barges, chaloupes, qui ne peuvent
pas passer ailleurs que dans ce chenal-la, lequel a cent trente pieds de large au
plus; jo le barrerai avec un bdme pour arréter la petite glace d’automne,

HEa ce qui concerne les dommages qui pourraient étre réclamés par suite de
P’adoption du projet que je soumets, je puis dire d’une maniére positive que I'eau
‘ne pent monter & plus de trois pieds au dessus du niveau régulier de la riviére, tant
‘pour les propriétés que pour la navigation.

Je vais essayer de vous faire comprendre que mon projet ne peut pas retarder
Pouverture de la navigation, L’année derniére (1885), la glace du lac Saint-Louis a des-
-cendu lo 22 et lo 23 avril, et le 27, a défoneé; celle du lac Saint Frangois n’a des-
cendu que le ler mai (tous les ans c'est comme cela); la navigation ne s’est
-ouverte que le 17 du méme mois. Ikille s’ouvre seulement lorsque les lnmiéres des
lacs sont posées,

Toute I'entraprise peut se réaliser pour une somme de $36,000.

8a
CHARLES X LEGER,

marque
"Témoins : — N, THIBAULT, E, CHRISTIN,

P.S —La construction de ces piles et estacades ne peut géner en rien la circula-
‘tion des caux de la rivire Chiteauguay a son embouchure., Si en quelque temps
-que ce 8oit vous désirez avoir de plus amples informations, je suis prét & vous donner
toutes celles dont vous aurez besoin concernant soit Vaudreuil ou l'tle Perrot.

(Textuel:)
MonTREAL, 27 janvier 1886,

A Monsieur le Président du Comité des Inondations,

Mon~siEuR,—N'ayant pas eu l'avantage l'autre jour de m'expliquer en anglais
-comme jaurais voulu le faire, jo prends aujourd’hui la liberté de vous écrire ces
-quelques mots pour vous exposer humblement mon opinion sur les causes des
inondations dont nous avons & souffrir depuis nombre d’années; ils pourront vous
amottre en état d’étudier la question plus ficilement,
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D’abord vous ravez que depuis un certain nombre d’années, on gratte le fond du
fleuve; et la terre mouvée va naturellement re déposzer quelque part; moi, comme
vieux chasseur, jo vais tous les ans plusieurs fois dans les iles; j'ai remarqué qu’a
I'entrée de chaque chenal, il y a une batture qui obstrue le passago de l'esu; outre
cela, il y a la glace du remous de Lorgueuil, qui prend et part deux ou trois fois
avant que le pont de glace soit fait définitivement, et cotie glace, qui a de sept a huit
pruces d’épaisseur, lorsqu’elle part, s’en va g’échouer par gravds bancs & 'eutrée de
chaque cheral ou sur d’autres battures, qui suivant moi, sont formées par la terre que
Pon va jeter piés des filots, en bas de Longueuil; alors chague chenal se trouve
bloqué et les battures aussi couvertes d’amoncellements de glaces. Selon moi, ce sont
]a les causes des inondations, ce sont ces montagnes de giagons qui arrétent le cours
de Vean, et alors I'cau montant cccasionne tous les désastres dont on se piaint. Je
termine, mousieur le Président, en sonmettant mon opinion 4 votre considéraiion, et
peut-étre vous aidera-t-elle en quelgue chose.

Je suis, monsieur, votre dévoué serviteur,

JOSEPH JANNARD.

(Textuel.)

LA cAUSE DES INONDATIONS,

Je considére que la crie des eaux est produite par I'accumulation des glaces.
L’automne, des bancs de glaces des lacs Saint-Francois et Saint-Louis descendont la
riviére, car il faut remarquer que la glace prend plus vite en bus gu'en haut de
Montréal; ces glagons, rendus aux environs de Verchéres, rencontrent la glace
golide, et pressés par l'eaun, ils s’accumulent au point d'obstruer le passage :
¢’eprt ce yui explique les inondations d’automre; les inondations cessent aussitot
que la glace est priee sur les lacs Saint-Frargoie et Saint-Louvis.

Le printemps, l'inorndation est produite par les mémes causes qu'a auntomne ;
les glaces d’en bas descendent la riviére par bancs, qui quelquefois ont jusqu’a trois
ou quatre milles de long et méme pius; et quand elles rencontrent la glues solide,
pressées par l'ean, elles s’accumulent et viennent boucher le passage, déja obstrué par
les glaces d’automne ; de 14 les inondations ; I'ean, ne trouvant plus un passage suffisant,
monte et bientdt déborde, et cause les dommages et les dégits que nous connaissons.

Moyens pour empécher ces inondations.

Construire en haut des rapides, c’est-3-dire an pied des lacs, d’une rive a V'autre,
des piliers (piers), placés de maniére & ne pas nuire a la navigation, Ces piliers, au
pied des lzcs Saint-Frargois et Saint-Louis, auraient pour effet de héter la prise des
glaces & ces endroitg, lerquelles er suite retiendraient les glagons descendants, ce qui
diminuerait d’autant les causes d’inondation Pautomne, et retarderait au printemps.
la descente des glaces d’er haut et dovnerait le temps aux glaces d’en bas de partir
avant Parrivée des glaces d’en haut. On comprend que si I'on plsgait des piliers au
lac Saint-Louis seulement, on aurait probablement le méme résultat, mais avec cette
conséquence : 'inondation de Beanharnois et des lieux environnants; tandis qu’en
établissant aussi des piliers an pied du lac Saint-Frangois, on empéchera "inonda-
tion de cetie partie du lac Saint-Louis; au lac Saint-Frangois 'inondation n’étant pas
4 craindre ; il est facile aprés cela de concevoir que la quantité de glaces qui-
descendra sera considérablement moindre,

En outre, faire un canal de trois cent pieds de large, depuis Saint-Lambert jusqu’a.
Longueuil ou plus bas ; lui donnant toute la profondeur possible tout en conservant
une chute assez forte pour que l’ean introduite dans ce canal exerce une pression sur
la glace ; et en téte faire un bassin de trois cents pieds sur six cents, avec douze
portes de dix pieds chaque, pour communiquer avec le canal ; ce bassin devrait étre
constrait de tellesorte qu’il n’y ait aucun courant & cet endroit, que ’eau y soit morte,
afin que la glace s’y forme plus t0t qu’ailleurs, ot ensunite afin qus les glaces qui.
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descendent me #'introduisent pas dans ce bassin. Le printemps, quand vient le
“temps deo la délacle, on ouvrirait les portes, et 'eau descondant dans ce canal jusqu'a
Longueuil irait forcer la glace et bater son départ avant que les glaces d’en haut
- descendent.

Lie tout humblement soumis.
CYRIAC LABELLE.

- 363, 1ue Workman, Sainte-Cunégoude,

B

A Son Honneur le maire et aux échevins de la cité de Montréal.

La requéte du conseil de la chambre de commerce de Montréal expose. trés
regpectueusomewnt

Quo Je conseil de 1a chambre de commerce de Montréal, ap1és avoir examind

:avec soin la question de I'inondation périodique des bas guartiers de la ville, désire
exprimer I'avis que les autorités civiques, sans pordre de temps, fagsent un vigoureux
effort pour constater les cuuses de ce fléan et trouver le rome le necessan'e,

Que I unportance de cette question est trop manifeste pour qu 'il soit besoin d'y
insister; ot qu’il doit suffire d'indiquer ce fait seulement, 4 savoir que la criie ne
8'6l6ve jamais au-desrus d’un certain niveau sauns occasionner des pertes d’argent

-considérables par la destruction ou I'endommagement de marchandises, et chose plus
.grave encore, sans apporter de cruelles soulfrances & un trés grand nombre de
persounes dans les quartiers inondés ;

Qu'outre ces maux visibles, le premier effet de la crite du fleuve étant de faire
retrogx ader le courant des drains et ézouts, toutes les caves et toutes les rues inondées

86 pénétrent de leuars regorgements; et que par suite, dans les parties mémes do [a
ville que V'inoundation n’atleint pas, les gaz des égouts doivent nécessairemeant éire
refoulés dans les maisors, et compromettre oxtrémement la salubrité publique ;

Que le conseil de la chambre de commerce, sans vouloir accunement empiéter
sur le domaine des autorités civiques, trouve urgent d’énoncer les mesures 4 prendre

-gelon lui, comme il suit:—
“ L’enquete commencée par la commission spéciale devrait étre continuée; et la
" commission devrait, avec les plus amples pouvoirs, recevoir, sous la forme "d’une
-affectation d’ argent suffisante, le moyen de faire exécuter par un ou plusieurs
ingénieurs d’une compétence absolument parfaite toutes les études de lieux, etc., qui
pourralent lui paraltre nécessaires.
“Ces ingénieurs seraient tenus de présenter un rapport complet sur les causes de
.Pinondation, avec un ou plusieurs plans pour la prévenir, et I'évaluation des dépenses.

« On fixerait tout do suite ln dute & laquelle ile devaient faire leur rapport, sauf
ensuite & prolonger le délai, 8’il y avait nécessité.

“]Il faut évidemment se hater d’agir, pendant que le fleuve peut étre examiné en

-son état d’hiver; de plus, son exploration fournirait peut-6tre maintenant quelque
moyen praticable de conjurer ou tout au moins d’ attenuer les effets de l'inondation
qui, selon beaucoup de gens, se produira an printemps.”

Que le conseil de la chambre de commorce est convaincau que les autorités

-eiviques auraient I'approbation de tout le monde, marchands, manufacturiers, etc., si
elles agisraient en cas pareil d’une maniére décisive ot libérale,

Que le conseil, ayant appris que le représentant de la chambre de commerce au

-comité des inondations était absent de la ville, a nommé auj.urd’hui M. R. Paton
McLea pour le remplacer, et qu’il désire, en terminant, déclarer que ses membres sont
préts a aider de toutes les maniéres en leur pouvoir 'enquéte dont ils demandent la
continuation,

GEORGE A. DRUMMOND, président.
WILLIAM J. PATTERSON, secrétaire.

Au nom du conseil de 1a chambre de commerce de Montréals

MonTREAL, 18 janvier 1886,
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OBSERVATIONS METEOROLOGIQUHS FAITES PARLECAP{{ VINK
CHARLES LEGER.

Observations sur les changements de temps, de vent et de nivean d'cou, fuites a
Lachine depuis le 16 désembre 1o84,

16 déc.—-Toutes los rividres étuient gelées le matin: la nuit trés froide.

17, 1%, 1+ et 20 déc.—Temps trés froid, avec vent de nord-est; neige.

21 déc.—Toutes les rivieres sront prises d’une rive a I’autre, ¢t on les traverse a
pied, & 'exception de trois milles de la ville de Liachine, (& I'ile Dorval), qui ne pren-
‘nent jamais,

Le méme jour (le 21), le vent a fourré au sud-ouest et a soufflé par rafales

_jusgu’aun soir; la glace sur le lac Saint-Linuis n’a pas remuné ¢ 'p-udant.

La tompérature, restée froide jusqu’au 27; duv 28 décembre au 13 janvier, il a fait

-constammont doux, et presque tous les deux jours il a plu; vonts de I'est ot du sud la

plupart da temps; lo bordage le long de la rive de Luchine jusqu’a I'tle Dorval 8’est

-détache ; le frasil et les glagonr eniruinés par le courant ont cauré une critc & Mont-

réal. Sil'on construisait des piliers 4 Liachine, toute la riviéce prendrait depuis cen
-piliers jusqu’a I'lle Dorval; ils empécheraient la formation du frasil, et retieniraient
1a glace, en sorte que celle-ci n’irait plus 4 la dérive créor des embfcles devans
Montréal, et y occasionner des inondations,

Chaque année, la riviére géle par un vent trés froid du nord-est, entre Beauhar-
‘nois et Lachine, & I'exception des trois milles dont j'ai parlé.

Avant 1875, les quatre portes de I’écluse de Liachine s’ouvraient, ordinairement,
depuis le 15 juin jusqu’au 15 septembre; avec & peinesix pouces de pente entre ’écluse

-de Beaunharnois et celle de la Cote-Saint-Paul.

Depuis la construction de la nouvelle dame, I'eau 4 la téte du canal est d'un pied
plus baute qu’auparavant,

D’aprés les informations que jai pu avoir des habitants, quand bien méme les
piliers feraient monter l'eau en hiver, méme de quatre pieds, il n'y aurait ancuno
sinondation a Lachine et aux environs. ’ ‘

Respectuensement soumis.
CHARLES LEGER,

Gardien de phare, Lachine.

LaAcuiNg, 14 janvier 1885,
Au comité des inondations, Montréal,

MonTrEaL, 18 mai 1886.

- A monsieur A.-A. STEVENSON,

Président du comité des inondations,

C'est, autant que je puis me le rappeler, le titre de votre comité,

11'y a quelques jours, vous avez bien voulu me dire que vous liriez avec intérat
toute lettre de moi au sujet de nos inondations annuelles et des moyens de les faire
-cesser ou tout au moins de les diminuer.

Selon votre désir, je vous écris done que j'ai, depuis un an, une carte de Montréal
-ot de ses environs, et que plus je l'étudie, plus je trouve possible la fin qu'on se pro- -
pote. A mon avis, trois choses sont a faire :—

, 1° Enlever I'tle Moffatt, avec la jetée qui va de cette ile 4 la rive de Saint-
Lambert.

2° Creuser le chenal au sud de l'ile Sainte-Héldne., J'apprends qu’un corres-
pondant de la Gazette, M. Sorby, recommande aussi ce moyen dans une lettre paruo
-ceR jours 'derniers,

3° Enlever entiérement ou en partie I'ile Ronde. En faisant tout cela, on pro-
-eurerait, je le crois, un chemin direct aux glaces flottantes, des deux cbtés de l'ile
Sainte Hé éne, et par suite on allégerait la pression sur les guais,
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Voila 1 our la ville. A Végard de la Pointe-Saint-Charles et des lieux +itués aun-
dessus, la difiiculté est plus grande, vu la configuration de la baie de Laprairie,

Quand les glaces des lacs descendent elles dérivent naturellement vers Liaprairio,
ol 8e trotve comme une immense bouche aux dents serrées—Iles piles du pont Victoria.
Les premiéres glaces s'arrétent 4 l'entrée de la baie, dans un espuce relativement
€uroit, ou leur réuvion intercepte ou géne le passage des autres masses flottantes, plus
grandes encore, dout la débficie en amont charge le fleuve,

Le pont Victoria me parait &fre en place facheuse pour nous; mais & cela pas
de remédde. Cest done aux autres obstacles, 4 ceux qui sontalentour, qu'il faut s'atta-
quer, pour avoir du succés.

Avant de terr.iner, je hasarderai une ou deux suggestions vaillo que vaille, Ne
vous semble-t-il pas que cette vieille jetée qui s’avance dans le fleuve prosque paral-
Jélement au pont Victorin, devrait disparaitre on étre refaite de maniere a uvoir sa
poirte dans la direction d’sval, ot non plus, comme & piésent, en travers du courant ?

Enfin, pour ne faire qu’un raut de la 4 la Pointe-aux-Trembles et aux fles qui
encombrent le chenal au sud de I'ile Sainte-Thérése, il ms vient a I'idée que si 'on
enlevait quelques-ures de ces iles, la deecente des glagons s’effectuerait plus aisément ;
et ¢'est un résultat fort désirable.

Je ne me flatte pas d’avoir déeouvert rien de nouvesu; et je crains que certaines
de mes propositions, qu’on trouverait heureuses, ne paraissent 8tre d’une exécution
irop colitcuse eu égard 4 notro bourse; je vous les soumets toutes, cependant, telles
quelles, voulant vous montrer que je prends le plus vifintérét & l'objet important qui
occupe votre comité.

Je suis, monsieur, votre obéissant serviteur,
R. TURNBULL.

MonTREAL, 29 mai 1841,

Monsieur,—J'ai I'honneur de vous transmettre ci-incluz notre rapport, avec
plans et évaluations de la dépense nécessaire pour préserver, autant que le permet-
1ent les niveaux, le faubourg Saint-Anne de cette ville des inondations périodiques,

Nous avons suivi d’aussi prés que possible les instructions de Son Excellence ; ot
quoique les membres de la commission nommés par Son Hxcellence le gouverneur
général n’aient pu se réunir derniérement, comme, cependant, le plan préservateur
8 6té arrédté et tracé par écrit 4 leur derniére réunion, et comme il n’y a jamais eu
aucune différence d’opinion relativement aux principes sur lesquels il fallait le
fonder, nous espérons que Son Hxcellence sera convaincue que tous les membres ont
1ait de leur mieux pour satisfaire a son désir.

J'ai 'honneur d’étre, monsieur, votre trés obéissant serviteur,
P. COLE, major des Ingénieurs royaux.

A M, T.-W..C. MurpooeK, secrétaire civil, ete., otc.

RAPPoRT sur les cauces de I'inondation périodique de la partie de la ville de Montréal
appelée Griffintown ou faubourg Sainte-Anne et sur la possibilité do les faire dis-
paraftre ou d’obvier a leurs effets.

MoNTREAL, 29 mai 1841,

Conformément aux jnstructioss de Son Excellence le Gouverneur général, com-
muniquées dans la lettre du secrétaire civil du 15 janvier dernier, au sujst des inon.-
dations périodiques auxquelles est exposé le faubourg Sainte-Anne de cette ville, la
commission nommés par Son HExcellence a ’honneur de soumettre le résultat de son
onquaéte, avee divers plans et profils, et une évaluation des dépenses présumnbles des
travaux a faire pour garantir la ville,

Le sujet se divise naturellement en plusieurs parties.

48



52 Victoria Documents de la Session {No. 76 A. 188%

Division dusujet.

1. Criies annuelles du fleuve, dans le port de Montréal, i la fin de décembre ow

an commencement de janvier et & la rupture de la glace le printemps. :
Causes natorelles et artificielles de ces crites, et inondation de Griffiatown,
Possibilité d’enlever ces causes ou d’'obvier & leurs effets,

Criie de la riviére Saint-Pierre.

2. Gorflement des eaux dans la riviére Saint-Pierro et ses effets sur 'inondation
de la ville et de tes envitons ; moyen de coujurer lo mal,

Drains et égouts.

3. Egouts et draivs; intioduction dans la ville par cette canalisation des eanx
refoulées, avant qu'elles dépassent les bords et submergent les quais d’en haut.

Ruisseaux de la ville.

4. Petits conrs d’eau aboutissant la plupart au fleuve, dans I'enceinte de la ville ;
et moyens d’empécher qu'ils ne débordent en temps d'inondation,

Uries dans le port.

lo Klles ront manifestcment causées par les accumulations de glaces descendues
des rapides. Les glagons flottants rencontrent le champ de glsce fixe en bas du port,
sont incessam ment pouseés dessous par ceux qui suivent, jusqu’a co qu'ils touchent les
hauts-fonds dans le port et en aval ; et aprés, ressorréds dans lcs chenaux, ils finissent
par former une sorte de digue, jusqu’a la téle de I'ile et au marché veuf. L’hiver
dernier, I'inondation présentait un niveau égal entre ces deux points et le canah
D’ap1és les informations recueillies par nous, la dénivellation serait ordinairement
assez peu sensible. '

Dés que le train de glace qui tient le miliea du fleuve est arrété dauns sa descente,
une partie plonge snivant la direction du coursznt, et le reste se rejette de c6té vers
les rives, ou, si c’est en dehors du courant, refoule méme plus ou moins, comme il
arrive au-dessous de la pointe du Moulin-a-vent,

Digues de glace.

Les glaces en s’échouant forment ees accumulations qui,dans certaines conjonc-
tures, ont causé du dommage aux maisons le long des quais.

Les accumulations sur les battures ou hauts-fords et sur les quais, au marché
neuf et au-dessus, étant presque paralldles 4 la rive, nous sommes d’opinion qu’'elles
ont peu de part au soulevement du fleuve.

Les communications écrites ou verbales dont nous ont favorisés plusievrs per-
sonnes intelligentes et qui ont observé les choses, établissent que la position et I'étendue
de ces digues varient; qu'en différentes années, les bauteurs d’eau ont correspondu
aux alternatives de gelée et de dégel avant la fixation de la glaceo; et que #'il y a pen-
dant cette période une gelée continue, la criie est relativement faible, & rajson sans
doute de ia petite quantité de glagons flottant sur le fleuve.

Cause de Uinégalité des cries annuelles.

On observe généralement que lorsque les glaces passent dans le chenal est sans
y faire d’embécle, la crfle dans le port n’est pas excessive ; mais que si le chenal s’en-
gorge, ainsi que le chenal ouest, de trds fortes crfies sont 4 oraindre ; c’est ce qui est

arrivé I'hiver dernier, quand il n’y avait d’issue ou de jour pour les eaux qu’au-dessous
de Sainte-Hélone. :

Effet de quais sur Vinondation,

Ces faits, joints au parallélisme des accumulations et des rives, et 4 I'uniformité
«du niveau de I'inondation au-dessus du marché neuf, prouvert bien que les quais n’ont
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‘aucun effet sur V'inondation, La proportion de leur saillie & la largeur du fleuve est
tout & fait insignifiante. :

Criies arrivées avant cetie année,

Cette opinion est corroborée par le fémoignage de plusieurs correspondants intel-
ligents, qui ont vu des inondations plus hautes encore que celle de cette année, avant
qu’on ait fait ces améliorations. Ainsi, il y a cirquante ang ernviron, toute la partie
méridionale de Ia rue Saint-Paul fut submergée. Une autre fois, lo plancher du rez-de-
chaussés, au convent des Scears Grises, fut couvert de plusieurs pieds d’eau ; et pen-
dant I’biver de 1809-1810, 'ean monta assez pour faire flotter de grosses pidces de bois
jueque dans la rue ces Scears-(irises.

La plus grande inondation ensuite a été celle de 1837-38, qui a dépasté d'un pied
-environ la criie arrivée cette anrée. En 1¢39-40, Ja criie, quoique plus forte que de
goutume, a 6té de deux pieds moins haute que cet hiver,

Durée des inondations.

La durée des grandes criies d’hiver varie. Généralement, comme cette année et
T'anuée dernidie, elle ne va pus au deld de deux jours; mais daws I'hiver de 1837-38,
lequel fut extrémement doux, la criie demeura trés haute, sans atteindre peut étre
cependant son maximum, durant quatorze jours. On peut ordinairoment s’attendre
A voir diminuer 'esan aprés meins de vingt-quatre heures ; seulement, il lui faut encore
plusieurs semaines pour ge retirer entidrement des caves, '

Leur hauteur au-dessus du niveau des étiages.

Lcs plus grandes criies s'élévent & vingt pieds environ aua dessus du niveaun des
$tiages dans le port, el an rapide de Sainte-Marie la différence peut dtre de douze
“pieds.

Inondations du printemps.

Les inondations du printemps sont moins fortes et durent moins longtemps,
parce que la glace est alors incapable de soutenir I'effort des eaux grossies ; mais par
Yabondance des glagons flottants, ces inondations occasionnent pius de dommages que
les criies d’hiver aux maisons placées le loag des quais.

Clest en 1792 ou 1793, quo l'etfet des glaces a 4té le plus remarquable; et en
1832, les eaux ont monté jurqu’a la hauteur du mur des quais actuels.

La température aussi influe sur l'inondation printaniére, et les vents du sud
:accroissent les accumulations de glugons en détachant des morceaux de la glace fixe,
ou sugmentent la criie par les plnies qui les accompagnent,

Si la riviére est ouverte au courant Sainte-Marie, on n'a pas d'inondation a
eraindre, le printemps.

Les faits ci-dessus, les niveaux pris pour notre instruction, la coincidence des
emlkicles avec I'obstacle preésenté par les étroits et les haut-fonds, tant & extrémité
supérieure de I'fle et au marché neuf qu'au-dessous, tout nous porte & croire que les
Obstructions propres 4 produire I'inondation commencent & ces deux points-ia e! se
continuent, en descendant, aux deux cbtés de I'tle, jusqu'a ce que la rividre se rouvre
on aval.

Comme nous ’avons dit déja, la criie n’est jamais forte, si le chenal, & la droite
ou 2 la gauche de I'ile, est ibre; ce qui semble prouver qu’il existe toujours en aval
un passage suffisant pour dégager la ville,

Riviére Saint-Pierre.

» 2° 1l se forme, au-dessus du port et dans le chenal en dega de I'ile des Sceurs, des
barrages de glaces semblables aux digues susmentionnées; les eaux qu’ils arrétent et
refoulent jusqu’a la rividre Saint-Piérre, franchissent ses bords, et se répandent en
ccourants rapides d’abord 4 I'est du canal, puis & ’ouest, en passant par le (ﬁ-ain qui se
1rouve sur la ferme de Saint-Gabriel, Cette crfie arrive en méme temps que le souldve-
' b0
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ment dans le port, dont elle rencontre les eaux prés de la ferme ; et commo son niveau
- st plus haut de deux pieds environ que celui de ces dernidres, on congoit qu'elle

aggrave beaucoup I'inondation. Elle a, plusieurs fois, dépassé la levée du canal; en

1837-38, elle la surmonta de quatre pouces et demi; etil est probable qu'elle fut cause
- de la criie exceptionnelle qui inonda alors le Griffintown,

Cotte année, les eaux vefoulées n'ont pas dépassé le drain situé pras de la pro-
priété Gregory ; si elles allaient jamais plus loin, elles seraient detournées de la ville,
de ce ¢4, par un relief de terrain qni #'étend dopuis la terre de M. Gregory, vers
Pouest, 4 travers le chemin d'en haut de Liachine, jusqu’a 1a Cdte ; c'est ia créte sépa-
rant lo ruisszau Holwoll du petit raisseau qui traverse les Tanneries poar aller se

~ jeter dans la rividre Saint Pierre,

On a proposé d’encaisser la riviére Saint-Pierre pour qu’elle ne déborde pas &
Pest du canal; mais de hautes berges, en retenant ses eaux trop gonflées, augmente-
raient peut-étre la criie le long du fleuve, en amont de cette riviére et vers le haut du
vallon ou elle coule,

Commo les fermes & 'est du canal ne souffrent pis de l'inondation, et que, du
reste, elles ne rentrent pas dans P'objst de nos instructions, nous ne voulons pas
toucher aun coars naturel des eaux.

Drains, égouts, etc,

3° L’eau refoulée monte dans les caves des maisons atteintes presque aussi rapi-
- dement que daus le port; elle y pénétre en passant soit pir le ruissean Sainte-
Anne et les autres drains, soit 4 travers les sables mouvants ou le gravier, au dessous

- du niveau du mur des quais, Nous proposons ci-aprds le remede,

Sables.

Lenur influence est probablement bien moindre qu'on ne le suppose. Sil'on ne
peut intercepter les infiltrations, on pourra toujours les épuiser a4 peu de frais,

Ruisseaux situés sur le territoire de la ville.

4° Les petits cours d’ean qui se jettent dans le flouve par le territoire de la ville,

- contribuent a I'inondation. ILe moyen a prendre pour y remédier mérite considéra-
tion.

Ruisseau Holwell.

C’est un simple ruisseau par ol s’ézoutte un marécago situé a 'ouest du chemin
-de Lachine dit d’en haut, et s'étendant jusqu’a cette élévation de terrain, en deca des
"Tanneries, dont il est fait mention ci-dessus. Il est rejoint, prés de la bracserie de
MM. Dow et Dow, par un autre petit cours d’can qui dérive de la riviére Saint-Pierre
et qui traverso le drain de Saint-Gabriel, '

Dans une inondation, les eaux de co dernier ruissean pourraient étre reteununes &
Vest du canal., Le ruisseau Holwell se décharge a la Pointe 4 Calliéres.

Ruisseaux de la Montagne.

Un autre petit courant d’eau descend de la Cote & Baron et traverse la rue
Bleury, prés de son extrémité supérienre. Hn arrivant & un marais, dans le haut da
taubourg Saint-Laurent, il trouve uce rigole, qui le conduit an tunnel de la rue Craig,
leque!l atteint le ruisseau Holwell au-dessus de son embouchure, 4 la Pointe &
Calliéres, Nous reparleroas de ces eaux de la montagne.

Plans et remedes proposés par des particuliers.

Plusieurs plans ont été proposés par des particuliers pour empécher les criies
-daps le port,

Travaux dexcavation dans le It du fleuve.
Lo principal de ces moyens consiste & creuser le chieénal oceiden al, &= endroitd
ol il existe des battures ou hauts-fonds, ~+ a abaisser l'tlot en aval de lile Sahitée
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Héléue, jusqu’a trois pieds environ au-dessous du uviveau des étiages, L’exécution de.
ce plan serait extrémement cofitouse, et son effet incertain, puisqne toutes ces exca-
vations en somme déchargerai ent peu le chenal, qui a déja trente-sopt pieds de pro-
fondeur aux basres eaux. Ceux gui lcs reccmmmandent pensent qu’elles precureraient
aux glaces flottantes un espace suffi~ant pour s’échappeor rans former d’embdecles.

Pendant 1’616, elles auraiont Vinconvéniznt de diminuer la hauteur de 'eau dans
le port; mais aussi elles diminuersient le rapide de Sainte-Marie en en abaissant la
téte, ot en offrant plus d’étendne 4 I'cau.

Une sutre objection contre ce plan, c’est qu'il faudrait plusieurs saisons pour
Pexécuter en entier, Quoique les commissaires no conseilient pas de 'adopter quant
a présent et pour Pobjet eon vue, il leur parsit cependant, A part Veffet sur le port,
lequel n’est pus régligeable, devoir mériter plus tard quelque attention, comme moyen
auxiliaire. On peut enlever saps rieque les battures placées au-dessus du point o
commence le courent Sainte-Marie,

CUenstruction d'un mdle et ses ¢ffets probables.

D’autres ont propo:é, et leur proposition est appuyée par des personnes dont les
opinions sont dignes do toute considération, de construire un méle, soit d’'une seule
continuité, roit par jetéos détachées, partant do ls pointe du Moulin-a-Vent, sur les
battures, ot ge dirigeant vers | fle Saintc- Héléne, ou partant d’an point sitvé plus haut
en riviere. :

Les promoteurs asitendent deux effets de leur plan. Premiérement, en créant.
une pappe d’esnl immobile au-dessus du mole, on serait sssuré qu’elle gélerait plus
tot; qu’elle arréterait los glagons flottants & un nivean plus reculd, et par corséquent.
qu’il ne so ferait plus d’embacicen aval du vort. Secondement, si le molo consistait en
une suite de jetées, celles-ci rompraient les glaces en petits morceaux, qui, & ce qu'on
pente, r:e pourraient yoini former de fortes accumulations.

Le premier effet, réanmoing, est problématique, et le second est superflu, parce
que la plupart des glaces sont 1éduites en menus morceaux dans les rapides, et qu’elles
scnt également ari1é:ées plus bas par la glace fixe.

. On n’a pas fait attention, tcut d’abord, que le madle, si ¢’était une jetée unique,
occuperait environ le tiers de la largear du fleuve, et que refoulant d’autant I'can, il
accroitrait beaucoup la vitesse du courant dans le chenal des steamboats durant 'été ;
et en outre que le chenal des petits bateaux serait fermsé,

Au commencement de ’hiver, les glaces, en nappes ou en masses, s’arréte.
raient au-dessus de la jetée, et feraient déborder le flenve, en amont des rapides, sur
des terres qui ne sont point sujettes a I'inondation. Alors les eaux, qui ont surmonté
en certaines années les bords du canal de quelques pouces, se précipiteraient par-
dessus comme un torrext, si I’on n’avait eu la précauiion d'élever ces remblais i une
hauteur que nous ne saurions évaluer, et occasionneraient des maux plus terribles que.
ceux auxquels on veut apporter remede,

Effets de jetées détachées.

Si, au lieu d’un méle continu, on plagait des jotées de distance en distance, la
gravité des irconvénients serait en proportion de la petitesse des intervalles; mais il
n’est pas aussi certain que les bons effets espérés se réaliseraient également.

La Commission ne suggére donc aucun ouvrage de ce genre; seulement, plus
tard, dans I’étude d'un plan général, peut-étre fera-t-on bien de constrnire quelques
jetées auxiliaires, toutes dans le méine temps, pour en voir les effets, ot de n’en
construire d’sutres quc plusieurs hivers apres, de maniére que I'expérimentation soit
vraiment décisive.

Notre devoir veut que nous insistions sur la nécessité d’user d’'une extréme pru-
dence dans toute tentative pour contenir ou méme diriger un des plus puissants
agents de la nature.

La diversité des opinions exprimées au sujet des moyens d’empécher 'inondation,
montre la difficulté du probléme qu’on voudrait résoudre. On en voit rarement, ex

meffet, d’aussi compliqué.
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Core pEs Nerces, MonTREAL, 23 janvior 1886.
Au Président du Comité des inondations.

MonsieuR,—J'ai 'honneur de vous adresser un exemplaire imprimé de ma lettre,
jparue dans le Herald de Montréal vendredi dernier, Si vous désiviez avoir les plans
ot I'évaluation de la dépeuse présumable des améliorations décrites dans cette lettre,
Jje me ferai un plaisir de les préparer pour votre usage. La dépeuse serait petite,

Bien & vous,

F. G, GILMAN.,
COMMENT ARRETER LES INONDATIONS.

Au directeur du Herald.

MonsiEUR,—Le 13 avril, j'aj écrit une lettre aux jonrnaux sur nos inondations,
lettre par laquelle j'indique le moyen employé prés de Penzavce, dans le Cornouailles,
-en Angleterre, pour empécher la mer de se jeter sur un terrain—quelque cingq cents
-acres —placé huit pieds au-dessous du niveau do la marée pleine. J'ai vu moi mémes,
daus une tempéte, ler vagues déferler contre la digue, & la hauteur do vingt pieds,
sans qu’il entrds de l'ean par les trappes da drain,

Dopuis, j'ai étudié la question montiéalaise, et j'ai trouvé que nos inondations
-gont dues au pont de giace qui se fait d’abord en aval de la ville, par eau basse et
comparativement tranquille. Si, apiés, il arrive dans 'ouest un dégel abondant, la
force plus grande que les eaux devenues grosses acquidrent dans les rapides,et I'adou-
cissement de ia température, ont bientdt fait d> rompre la glace mince qui avoisine
le pont Vietoria. Or les eaux croissantes ne psuvent s’échapper sous le pont de glace
déja solidement fixé en aval de la ville & un nivean diminué, qu’en la soulevant tout
entidre; ce qu’elle fait graduellement, en commongant par l'extrémité supérieure,
avec l'aide dos glagons engloutis, Telle est, sclon moi, 'explication de !inondation
~du printemps, :

L’inondation d’hiver est due & une combinaison de causes, Les glagons qui, & la
suite d’'un dégel,ont été emportéssous la glace fixe, et qui commengaient 4 en soulaver
Pextrémité supérieure. sont soudés ensemble par la gelée, et deviennent ainsi de
puissants engins pour arréter et retenir tout le frasil descendanta flot. De ce
moment, le barrage s’agrandit, et le cheaal se re-serre de plus en plus jusqu'a ce que
les esux pressées soient assez fortes pour se faire jour a travers les accumulations.

Maintenant, monsieur, passous au remd.de. J’ai un moyen de mettre fin & toutes
-ces inondations, un moyen de contraindre le fleuve 4 rester toujours dans son lit; un
moyen, enfin, qui ne cofitera r¢lativement rien a la ville,

Plusieurs personnes conseillent de construire des jatées ou piliers au-dessus des
rapides ; mais c’est Ia glace venant d’en aval qui est la premiére cause des criies.
L’impétuosité imprimés 4 'eau par la chute, empdehe que cette giace ne devienne
ausei épaisse que celle qui se forme plus bas dans le flouve. D'zutres voudraient voir
disparaitre certaines battures, I'tle Ronde, etc.

Or, je vous le demande, si cela se faisait, quelle profondeur d’ean aurait-on dans
‘le chenai des navires durant I'étiage ? Mais colui qui a suggé é d’enlever I'ile Sainte~
Héloune saurait inventer peut-dtre quelque moyen de la remettre & sa place, tous les
-ang, & Pouverture de la navigation.

Mon opinion est gu’il faut faire déboucher tous les égouts dans le tunnel de la
rue Oraig. Oun peut avoir un tunnel & part, paralldle au flenve, &4 quelques pieds en
degd du mur de revétement, pour drainer le Griffiatown, la Pointe-Saint Charles, eto,,
¢’est-a-dire pour recueillir les eaux de tous les ézouts qui muintenant se déchargent
dans le fleuve ; on 'embrancherait, 4 son extrémité inférieure, avec le tunnel actuel de
la rue Craig, et I'on prolongerait ce grand canal collecteur jusgu’en aval da
‘barrage de giace dont j'ai parlé toat a I'heure,

11 est constant que les eaux montent peu, a quelques milles aun-dessous de la
ville; si les égouts sv déchargeaient 14, olles ne pourraient jamais, quelle que fat la
-eriie, reflaer par cette canalisation dans les rues, ui méme dans les caves.
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Enegaite, il faut refaire le mur de revétement (un travail de réfection est d’ailleurs
devenn pécessaire) et le haurrer de trois pieds; on poarrait élever le trottoir sur
une largeur de dotze pieds de mur, et y poser un ben garde-corps, du c¢Hté du fleuve,
pour em} écher de tomber. Le mur a besoin d’étre hauseé, depuis le marché Bonse- -
cours, dans toute ron étendue, vers I'ouest; et il faudrait le continuer, en suivant le
kord du fleuve, jurqu’a ur mille environ au-dettus du port, avec une chaussée en
terie; Jes terves pour Ja fiyre pourraient étre en partie apportées par tramway du
voisinage de 'aquiduc, en psriie fournies par les dragages en riviére,

Aux moyens d’exécution maintenant. Si au lien de tenir les prisenniers oisifs,
ou ce qui est pis (ncore, de les employer & fabriquer des objets & bon marché, quoique
relativement icutiles, tels que mexnues marchandises de ferblane, etc, au préjudice du
commerce de la ville, cn les appliqusait aux grards travaux dont je parle, c¢n accom-
plirait tne cwuwie d’ure inappréciable bienfaicance a 'égard de toutes ces honnétes et
pauvres famiiles qui ront cxporées, chaque anrée, aux maux de 'inondation ; et cela,
mcyennarnt une dépente, j'y irsiste, comparativement minime.

En plusieurs psys étiangers, ces grands trsvaux ront faits par les prisonniers.
J’ai lu quelquo pari qu'en Fiance la route de la Corniche, de Marseille & Génes, cent
soixante milles envitop, en grarde partie pratiquée a travers le roc, avait été exécutée
presque totalement par lcs forgats de Toulon sous le premier Ewpire. En Angleterre,
Jal vu souvent des équipes de prisonniers occupées a censtruire le modle de Weymouth,
C'est un immense cuvrage aysnt erviron cing milles de lorg, qui ciit cciité des
millions de livres sterling si 'on n’¢it pas su utiliser cette “force” qui & Montréal
reste ¢ latente,”

Votre dévous,
————— F. G, GILMAN.

146, RUE SAINT-JACQUES, MONTREAL, 19 janvier 1886,

MONSIEUR,—A la demsarce de M, George Drummond, je me fais un devoir de
vous présenter quelques observations au sujet du plan pour préserver la ville des
inondations que jai ublié dans le Star la semaine dernidre.

© A l'égardduyort & eautranquille, que j'ai mentionr é comme possiblo aprés que:
tous nos drains auraient été détou: pés dans lo tunnel de la rue Craig, je n’en ai parlé
qu'a titre sealement d’amélioration praticable ; il ne forme point partie du projet pour
jaire cosrer les inondations,

£ L’allongement du tunnel de la rue Craig jusqu’au ruirseau Migeon, dans tous
les cas, est trés désirible, parco que quand la criie est trés forte, les immondices,
n’ayant plus d’issue, demeurent flottantes sous le sol de la ville, suivant les mouve.
ments de l’eau envabisrante, et qu’alors non seulement elles ¢ngendrent des gaz-.
délétéres, qui doivent compromettre }a salubrité publique, maig aursi dépcrent dans
les égouts de grandes quantités de matiéres rolides,

3° Si toutes les caux du drainage de Saint. Gabriel étaient amenées sous le canal,
pour étre counduvites de Ja au prolongement du tunnel de la rue Craig, on aurait le
moyen le plus efficace de neltoyer au besoin ce tunnel en y employant l'eau du
.canal méme,

4° Le prolongement du tunnel de la rue Craig, en tout cas, devra se faire néces- -
sairement avant longtempr,

6° Aprés avoir détourné du port les drains, on n’entendrait plus de plaintes an
sujet de la pollution des eaux le long de la rive.

6° Je désire, aprés certaines remerques que jai entendu faire, expliquer com-
ment, dans mon projet, on se débarrasserait du contenu des drains durant une inonda-.
tion, Iin cas de nécessité, on n’aurait qu'a fermer avee des vannes toute communi-
cation entre le drain principal et le fleuve, au ruisseau Migeon, et ensuite décharger
dans le fleuve I’égout 4 I’aide d’'ure pompe et d’un long tuyau supporté par des che-
valets, etc., on d’un tuyau porté, en suivant le lit du fleuve, jusqu’a un point hors de-
J'espace navigable, avec, 4 son eXtrémiié, un caisson pour le garantir; ou bien
eLcore on pourrait laisser le drain se décharger dans un réservoir, qu'on ouvrirait.
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auseitdt que les eaux auraient baissé suffisamment ; mais, & ce propns, je n'ai aucune
donnée qui me pcrmette de dire lequel de ces moyens est le meilleur.

7° La dépense qu'exigerait mon plan peut 8tre déterminde une fois pour toutes ;
le succés esl certain, au lien que, si I'on s'attaque au fleuve, 4 moins qne V'on n'dte
Yile Sainte-Héléne, ce qui n’est gudre présumable, personne ne saurait répondre de
Tévénement : dsns certaines circonstances, inondation serait peut-étre coojurée ;
mais dans d’autres, elle serait inévitable.

£° Relover le niveau des rues me parait un reméde bien inruffisant ; il fandrait
aussi combler les caves et hansser le sol des cours et les maisons ; or,lescaves, qu'on
pe I'oublie pas, sont fort nécessaires pour la conservation de diverses marchandises.

9° Depuis que j'ai écrit 4 M. Drummond, j'ai lu le rapport des ingénieurs
Toyaux, et, si I'on tient compte des changements que la ville a subis, leur proposi-
tion parafl revenir presque a la mienne. :

10° Mon plan non seunlement garantirait la ville des inondations, mais aussi lui
procurerait un systéme parfait de drainage,

- Enfin, c’est seulement comme citoyen intéressé au bien de cette ville, que jai
dcrit la letire insérée dans le Star.

Je p’ai point, en 'espéce, ainsi que certaine peorsonne l’a insinué, de ¢ hache a
émoudre ” ; car je n’ai pas encore trouvé I'état d’arpentenr-géomaétre, & Montréal,
asrez lucratif pour étre en pouvoir d’acquérir la moindre cave inondable dans la rus
Saint-Paul; et puis je n’espére tirer ancun gain professionnel de mon plan, puisque les.
travaux proposés par moi, si on Jes exécute, seront soumis 4 la surveillance de 'ins-
pecteur de la cité. Au surplus, toute étude de la condition du fleuve, par les soins.
de ce fonctionnaire, ne pourrait étre, je crois, que trés satisfaisante, d’autant plus
que ’on demanderait 4 M, Rielle de fournir une copie du grand plan qu’il posséde du.
flenve Saint-Laurent, 4 I’échelle d’un pouce pour deux cents pieds, et qui représente
toute cette portion comprise entre Liachine et les iles de Boucherville, avec laconfi-
guration du terrain, le nivean de 'eau 4 différents points, et des repéres bien détermi-
nés sor les deux rives.

Votre obéissant gervitcur,
H IRWIN.

Monsieur I’échevin STEVENSON,
Président du Comité des inondations.

146, RUE SAINT-JACQUES, 4 février 1886.

Monsieur,—Permettez-moi de signaler a votre attention, dans 'analyse publiée
dun rapport de M. St. George, un point qui, je crois, demande explication. M. St.
George cite la machine Worthington, laquelle ne peut débiter que buit millions de
gallous par jour, pour prouver l'impossibilité de pomper les issues des gouts pendant
les inondations.

M. St. GGeorge semble "oublier que ces huit millions de gallons sont élevés a
quelque deux cents pieds, tandis que les issues des égouts, au ruisseau Migeon, ne le
seraient qu'a seize pieds, ‘

I1 s’en: uit qu'nne machine & vapeur du méme nombre de chevaux que la Wor-
thington, pourrait épuiser cent millions de gallons de sewerage a ce ruisseau.

En outre, on achéterait maintenant, & cause des améliorations, au méme prix que
1a Worthington, une machine capable de pomper cent vingt-cing millions de gallons en
vingt-quatre heures,

De plue, le type Worthington n'est pas, & beaucoup pi1ée, le plus convenable
pour les petites élévations. Lie supplément du Scientific American du 9 aofit 1884,
contient la deteription d’une pompe centrifuge (pour vider les caissons d'un bassin &
flot), qui épuise 208,800,000 gallons en vingt-quatre beures.

Quant aux eaux venant de la partie supérieure de la ville, j'ignorais qu’elles

" fussent évacuées par le tunrel de Ja rue Craig ; j'étais sous Vimpression qu'un drain
- placé 4 un niveau plus élevé les portait an tunnel de I’avenue Colborne.
b0 ‘
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La-dessus comme sur beaucoup d'autres choses je ne puis offrir de détails, parce
que les conrées récesraires me manquent. Assurément, pas un ingénieur sensé ne
proposerait de vider dans le fleuve au moyen de pompes les drains des parties hautes
e la ville.

Si M. St-Gaorge vout mander 4 MM. R.-H. Bachanan & Cie la quantité d’eau a
yomper par vingt-quatre heures et ia bauteur a laquelle il faudrait I'élever, jo ne
doute pas qu'ils re vous fournissent un devis approzimatif & bref délai.

Je ne m’appesantirai pas davantage sur ce sujet; jo penseavoir réussia détourner
T'attention des autorités de P'idée d’opérer dans le fleuve, et a la fixer sur le plan,
plus praticable et moing disperdicux, de rendre les égouts inaccessibles & I'inonda~
tion, et de hausser les berges dans les endroits ol elles sont trop basses,

C'était tout I'otjet de la lettre que j'ai écrite le 12 janvier dernier.,

Votre obéissant serviteur,

H, [RWIN,

A Monsieur P'échevin STEVENSON,
Président du Comité des inondations.

Dgrosirion pe M, Ovip M. GouLp,

Je me présente pour informer lo comité que I'inspecteur de la ville est occupé &
Yyrendre des niveaux du flenve, ¢t qu'il m’a déclaré, au cours d’un entretien, n'éire
}as autorisé a faire un levé bien étendu,

Les niveaux déja pris paraissent établir que 'emkacle qui cause I'inondation de la
ville re trouve quelque part entre I'ile Ronde et le pont Victoria.

J’ai dit & I'inspecteur gu’on pourrait peut-étre le faire sauter par lo moyen de la
dynpamite, et que cette expérience ne saurait coiiter cher.

Je suggérerais 4 ce comité-ci de demander que le conseil autorise son inspecteur
4 faire une plus ample exploration, et #'il trouve possible d’employer la dynamite on
toute autre substance explosive pour démolir la digue de glace, qu’il ait I'ordre de
s’assurer, e meitant le moyen a 1'essai, si les obstructions ne pourraient pas étre
-enlevées. : )

Je crois que I'mondation de la Pointe-Saint-Charles a eu pour cause le refou~
lement des eanx dans les égouts,

OVID M, GOULD.

DfprosiTION DE L'EX-ECHEVIN TANSEY.

Je me souviens qu’en 1847, sur los rues William et Kennedy, 'eau s'élova A une
certaine hautour, et quo je fus obligé de me rendre en charrette a I'ésole.  Cet hiver,
je sais que la maison méme ol je demeurais en 1847 est inondée & une hauteur que
Yeau n’a jamais atteinte pendant les années que j'y si passées, en tenant compte du
haussement des raes. Cela prouve clairement que la crie est plus forte 4 présent
qu'elle ne 1’était en ce temps-1a; mais parce que les rues oat été relevédas il n'y a que
‘81X pouces d’eau dans les endroits oll il y en avait alors trois pieds. Je suis d'opinion
qu'on devrait hausser lesrues dans fe quartier Sainte-Aune, ce qui cofiterait beancoup,
il est vrai, mais aussi les inondations seraient ensuile moins tréquentes et moins éten-
dues. On pourrait employer pour haasser le sol de ce+ rues, les boues de la ville et
Ja pierre extraite des tranchées de 'aqueduc dans le quartier Saiat-Jean-Baptiste,

LY

8insi que les cendres ménagéres que les particuliers seraient invités 4 meitre & part
pour cet usage.

Le mur de revétement menace ruine, et il faudrait le réparer. L’'eau, au-dessus
du pont de McGee, excéde de douz» pieds le nivean de la Pointe-Saint-Charles, et ce-
pendant, point d’inondation par 14, tout simplement parce que la levée riveraine y
-est suffi :amment forte et haute pour emj.&:her que {"0au no déborde. Maintenant y
a-til un reméle contro les inondations si fréquentes & la Pointe-Siint-Charles? Ja
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suggérerais de havsser de trois pieds an moins la levée, au ¢61é nord-est du coursier
d'aval, depuis le bdtiment des roues jusqu’au flouve, et de 14 jusqu’an pont Victoria et
‘4 Mill-street; puis de placer sur ce dernier point, & la bouche du tunrel, une vanne,
que i'eau, on montant cu baissant, fermera ou ouvrira elle-méme, ot une pompe ou
turbine pour élever, au husoin, les issuss de I'égont par-dessus la levée et les faire
-$couler dans le fleuve. C» plua pourrail étre adopté pour les autres drainsde la ville.

Les commissaiies du havre devraient exhaueser le mur de revéiement depuis le
-pont de Black jurqu’au déi1 6t du chemin de fer du Pacifique caradien.

L/ficmeviN LAURENT : Sion reléve les rues, est-ce que les propriétaires ne voudront
“pas de dommages-in1érédte?

Le r&MoIN :—Pour moi, du moine, je n'en réclame pas. J'aime micux avoir &
ma porte une rue macidamirée qu’'une rue inondée.

Que l'on prenne donc tout de suite lor niveanx de I’eau ot que 'unreléve les rues
conformément & sa hauteur présente. Trés peu de maisons, ensuite, auront besoin

-d’étre haussées: pour quolques-nnes, peut-éire fiudra-til en relever le corps; mais

quant aux autres, il n'y aura qu'a poser une solive de dix ou douze pouces sur le
plancher du rez-de-chuus: ée, '

Je sunis aussi d’avis que la ville demande un acte Iégislatif qui I'affranchisse de
‘toute obligation pour dommsges occasionnés par lo relovement des rues, et qui
oxempte les propriétaires, etc.. de toute dépense a raison de ce travail.

Edfin. je conseillerais d’agir promptement. Tl n’est pas, je crois, nécessaire
d’entrer en dépense pour faire des explorations; car la corporation compte au nombre

~de ses fonctionnaires des ingéuicurs capables d’exécuter los travaux qui concernent la

ville,
D. TANSHY.
Po la Pointe-Saint-Charles.

Dfrosition M. THoMAas WEBB, DE MoNTRE\L,

J'ai habité plus de trente ans le quartier Sainte-Anne, et presque touniours il y &

-ou des inondations, Quantité de projets ont été congus pour empdcher la crfie de

pénétrer dans ce quartier; mais jamais aucnn n’a réussi, J'ai visité cette anvée
Tespace inondé, dont je connaissais bien jasyi'anx moinires portions, et j'ai trouvé

- que I'amélioration était orande dans les rues relevées, Quaaud j'étais enfant, demeu-

rant proche de la rue William, j'si vu bien des fois 'eau monter & huit pieds; cette

: année le gol en est sec. Avec la criie présente, dans la maison ol j'habiais alors, il y

aurait eu environ quatre pieds <t demi d’eau; a peine y ¢n a-t-il dix pouc-s,

Les drains abountissent au fleuve, et c’est par ces conduits mémnes que les eaux
refluent dans la ville, lorsque les glaces ont obstrué le chenal.

Si I'on fait explover le flonve ontre Montréal et lo Bout-de-l'lle, oa trouvera trois.
différents niveaux. [l existe, vis-d-vig la fabrique Studon, de grandes battures, sur
lesquelles se fixent ordinaivemont des glaces d’arvét.

Si 'on enlevait I'lle Ronde, comme plusieurs l'ont sugzéré, Longueuil souffrirait
beaucoup.

Lia mal commence au Bout-de-I'[le, Qa’a I'automne 1'eau soit basse, la criie est
assurée. Le fleuve, on cet endroit, est encombré de petites iles, et son chenal tortm.

"Trois nuits de gelée suffisent pour que le “pont” s'y forme ; alors les glagons flottants,

pressés descouns, engergent le chenal. Embasle ensuite & la Liynguoe-Pointe ; puis aux
battures devant la fabrique Hudon, ol les glaces de foni produisent la orlie qui cause

‘I'inondation de la ville. Enlever I't'e Ronde et |'tle Sainte-Héldne n’améliorarait pas

les choses. D’autres prétendent que des jotées en rividre seraient utiles. N’y en

:&-t-il pas eu quatre ou cinq de faites, dans 'endroit ou ls pont traverse le flouve, et

par l’avis de je ne sais plus quels ingéniours, poar retenir los glices dans la baie de
Laprairie? Ces ouvrages cofiteux n’ont pas eu grande utilité. Yios glaces les ont

-démolis et emportés. Ccla montre tout ce qu'on doit attendre de ce moyen.

Je dirais plutdt: ¢ Faites disparaitre les potites fles au-dessous de l'ile de Bou-

-cherville; vous procurerez par ia un plus large passage aux eaux; co qui empéchera.
' b
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les crfies de ce co'é.ci.” Loreque lo fleuve est baut dans 'automne, le danger d’inon-

dation est moindre, parce que les eaux coulent librement sur un plus grand espaco.
THOMAS WEBB, 196, rue Saint-Antoine.

CoTEe-pES-NEIGES, MoNTREAL, 20 janvier 1886,
Monsieur 1’échevin STEvENSON,

Monsieur,—Je croyais que le Comité des inondations avait réunion 3 ' 6tel-de-
ville mardi dernier, & trois heures de J’aprés-midi. Sous cette impres~ion jo vous ai
écrit la lettre laissée chez vous, et dont jo me proposa:s de donner lecture moi-méme,
J’aurais, en la lisant, fait ceriaines corrections, que jo n'ai pas cru nécessaire do mettre
par écrit. La principale qui me revienne en mémoire a cetle heure so place aprés.
les mots: ¢le tunnel de la rue Craig.” J'aurais dd dire: “ On pent {aire un tunnel
4 part, paralldlement au fleave, 4 quslques pivds en de¢id du mur do revélement, pour
drainer la Pointe-Saint-Charles, Griffintown, ete., ¢’est-a-dire pour recueillir les eaux
de tous lcs égouts qui maintenant se déchargent dans le flouve,—on 'embrancherait,
a fon extrémité inférieure, avec le tunnel actuel de la rue Uraig, et 'on prolongerait

ce grand canal collectcur jusque’en aval du barrage de glace dont j'ai parlé tout &.
Pheure.”

Votre serviteur,
F. G, GILMAN.

MOYEN POUR EMPECHER L'INONDATION,

MonTrEAL, 28 avril 1885,
Au directeur du 7erald.

MonsIEUR,—Assurément, il y a moyen d’empécher I'inondation des parties.
basses de la ville.

Prés de Penzaunce, en Angleterre, il existe un terrain, contenant environ cing
cente acres, qui touche a la n.er, et qui cependant n’est jamais submergé, quoiqu’il
80it 4 buit picds au-dessous du niveau de |a huute marée. Un 1éservoir, d'un acre-
environ, gépuiéde la mer par un bord élevé, regoit toutes les eaux de surface. A
marée basse, ces eaux sont évacudes par deux druirs, ayant environ deux pieds de
diamétre. Chaque drain a une chemise de ciment, ot ert faiblement incliné a son
embouchure. Un morceau de cuir, doublé de tole & I'cxtérienr, est placé sur
louverture, de maniére a former une soupape pour empécher le retour des eaux,
qulque hanie ey forte que s0it la mer. Cus drains sont trés simples, dureraient des
anr ées, ol no reviendraient pas plus cher rsns deute que ne colite une seule inonda--
tion.

Votre scrviteur,
F. G. GILMAN.

SUR LES INONDATIONS,
Au rédacteur du Hera'd.

J’si lu avec plaisir dans votre journal que rotre ‘corps municipal commence &
voir l'utilité de men projet contre les inondations. | e 13 avril dernier, 'ai dans une
letire ¢écrit les moyens adop és en d’auties pays pour empécher I'inondation, Le 18
jauvier, j'ai adresté au président du comité un supplément de cette lettre, lequel a
paru davs votre lcuille du ¢H; j'y disais que les inondations étunt causées par un
barrage de glace qui re forme :.u-dcssous de la ville, il fallait rebitir le mur de
1evétement, ou bien en constiuire un autre en dehors,dont on pourrait ccmmencer les.
assises 4 dix picds du mur existant, pour le construire en plan incliné jusqu’au faite,
Jaisrant entre ler deux murs un ¢space de six pieds, qu'on remplirait de terre glaise-
cor1oyée. Je coreeillersis de donner su nouvean mur trois on quatre pieds de plus.
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que n’en a 'ancien, et de le garnir d’un chaperon en pierres, assez aigu pour que les
enfants ne puissent point y marcher, Cela forait, en outre, un bon garde-corps pour:
les piétons, hiver comme été. Le talutage tendrait 4 soulever les glaces que les
courants porteraient contre le mur, et par conséquent 4 en diminuer la pression.

Jeo suggére, en outre, la confection d'un autre tunnel, paralldle au fleuve, inter-
ceptant tous les drains et égouts actuels, depuis la Pointe-Saint-Charles —en passant
par Mill Street, sous le canal en amont de la premiére écluse et par les rues de la
Commune et des Commissaires—jusqu’a 'extrémité inférieure du tunnel de la rue
Craig. O+ continuerait ensuite le grand ézout collecteur jusqu’au-dessous du courant
Sainte-Marie. '

Il ne serait pas besoin alors d’appareils élévatoires; car si le tuonel était
prolongé assez loin en ean profonde, jamais la glace ne pourrait lengorger; et du
reste la *‘ chute ” par Hochelaga, est suffisante pour le débarrasser en tout temps.
On effectuerait donc une épargne congidérable en frais de service, de combustible et.
d’entretien, Je suis aussi d’avis que I'on devrait faire une levée de terre, en conti-
huation du mur de revétement, jusqu’aux points extrémes par ou l'inondation gagne-
la ville— probablement jusqu’a la rividre Saint-Pierre.

Depuis une semaine, je n’assiste plus aux séances du comité des inondations,
parce que, ayant prédit que certaine levée de sciure projotéo, dézélerait par action de
{a chaleur naturelle du sol, et s’éboulerait dans l’eau, 4 moins d’étre bien boulonuée et
rivée an ¢d1é opposé de la terre, ma prédiction a paru choquante.

En terminant, jai 4 m’excuser d’avoir laissé sans réponse la lettre de Probs,
parue dans votre journal la semaine dernidre., Je n’ai pas vu le papier qu'elle men-
tionne. Au reste, je fais rarement attention aux lettres dont I'auteur ne se nomme
pas. i

Bien a vous,
F. G. GILMAN.
713, yue Craig, 8 février 1886.

128, PRINCE-STREET, MONTREAL, 16 janvier 1886.

Au comité spécial des inondations,

MEssiEurs,—Vous invitez le public, dans le Star d’bier, & vous proposer des
moyens pour garantir la ville des inondations; et comme j'en connais un, je vous le
soumets trés respectnensement, convainca que, si on l'adopte, la ville ne sera plus
inondée.

En premier lieu, il faut prendre, entre la ville et I'ile Sainte-Héléne, le niveaun
fluvial nécessaire 4 la navigation pendant 1'6té, et le plus haut niveau atteint par les
glaces dans les crfics; et se procurer une carte du rond du fleuve, entre les mémes
points. Ces donrées permetiront de caleculer le complément d’espace qu’l faut pour
le libre écoulement des eaux perdant les cifies. Comment maintenant se procurer
tout ’espace voulu ? Soit en approfondissant le fleuve, foit en enlevant I'tle Sainte-
Hé¢léne toute entidre ou seulement une partie de son massif, selon le besoin. L’enléve-
ment total ou partiel de cette fle serait le moyen le moins dispendieux, parce qu’on.
pourrait employer les prisonniers & la plus grande partie des travaux.

Je guis, messieurs, votre humble et respectueux cerviteur,
JOHN ARCHER.

Soctiitt GEOGRAPHIQUE.

QukBEQg, 27 mars 1886,
Apu directeur du Star.

MonsiEUR,—Je désire atlirer votre attention sur I'état présent des eaux dans le-
Saint-Laurent ; cet état permettrait aux navires de se rendre du bassin Louise, Qué--
bec, au cap Ray, Terreneuve, pour prendre la mer, Le golfe Saint-Laurent est toujours.
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navigable le printemps, jusqu'a ce que les glaces de la baie viennent en fermer
Ventrée, ce qui arrive généralement fin d’avril entre le cap Ray et le Rocher
aux Oiseaux—jamais en mars. ‘

En avril, toutefois, la chose intéressante pour nous, c’est 'entidre obstruction
du fleuve entre Québec et Montréal par les glaces, d'autant plus qu’il y a toute raison
-de croire, d'aprés nos connaissances scientifiques, qu’elle ne devrait pas duarer si

fon: temps, ou tout au moius qu’on pourrait 'empécher de se former. J'eu suis con-
vaineu par la connaissarce que j'ai de la sonsibilité relative de 'ean aux impressions
-atmosphériques. Lo température du fleuve est présentement de trente-quatre degrés
~—deux degrés au dessous du point de congélation. Ko mars, la température de I'air
-85t rarement A trente-quatre degrés, excepté lorsgu'il falt soleil.

Si donc la navigation s'est ouverte plas tét que d'ordinaire cette année, il faut
Vattribuer a I'état du flouve, resté l:bre de glaces durant I'hiver, et qui s'est ainsi
trouvé prét a recevoir la chaleur solaire de bonne heure en mars.

Des eaux d'une température au-dessus du dezré de congélation, et ol s’exercent
des mouvements de la marée, ne sont pas sans effot sur P’air, comme en témoignent
les vapears, surtout quand ces eaux ont une étendue de cent milles au milien des
terres, comme dans les cas présent,

Les navigateurs du haut Saint-Laureat devraient s'entendre pour tenir, en hiver,
Je fleuve ouvert, en attaquant, par les moyens que la scienco leur offre, la glace
partout ol ils peuvent lo faire avec succes, par exemple: & la Pointe-Lévis, 4 la
Chaudiére, 3 la pointe au Platon, au Lac, etc., ainsi que pour empécher qu'il ne se
‘forme des blocus de glaces, des embacles, causes des inondations qui arrivent le prin-
temps. Un baleinier de Dundee pourrait, en ce moment, 4 I'aide de scies actionnées
parla vapeur et de la dynamite, s’ouvrir un passagea travers le lac Saint-Pierre jusqu’a
Sorel, ot détacher, mettre en marche, chemin faisant, par le mouvement houleux que
son steamboat imprimerait a4 l'ean, toutes ces glaces que la Providence poussera
vers Québec dans quelques serasines. Aide-toi, le Ciel t’aidera.

Inutile d’ajouter que, quand le flauve s’ouvre i Sorel en mars, les Montréalais ne
sauraient conserver I'honorable place qu’ils occupent dans la science progressive,
8'ils ne trouventle moyen d'eniever les obstructions qui arrétent leur commerce par
eau, et qui occasionnent ces crites dont souffre leur ville,

Qu'il y ait dos espaces libres de glace, des passages ouverts sur le lac Saint-Fran-
4ois et sur le lac Saint-Pierre, et jusqu’aussi pres que possible de Montréal,—ensuite
on pourra étre certain qu'une température de deux degrés au-dessus de celui de congé-
Jation aura son effet : la gelée nocturne sera moins forte, et le dégel ,dans le jour, plus
actif. Alors les Montréalais verront leurs glaces s’en aller rapidement vers Québec, oi
-elle se convertira en eau.

Ruppelez-vous qu'une température de trente-quatre degrés est au-dessus du point
-de congéiation ; et que toute cette chaleur latente existe sous la glace qui couvre les
-eaux du lac Saint-Pierre, o elle échappe ainsi & U'influence des rayons du soleil et au
-gontact de 'air, De la le retardement de la navigation.

Le capitaine de I'dlert, s'il avait 'ordre de monter & Montréal, se ferait un pas-
-sage & travers les glaces aussi facilemoat qu’il navigue dans la baie d’Hudson. Assu-
.rément, le Canada. gagnerait beaucoup & avoir des ports ouverts dés avril au lieu de
mai, :

Ci-joint le rapport du service des signaux pour le 25 mars 1886,

J’ai I'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
W. RHODES,
Vice-président de la Société géographique de Québec,
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RaPPORT DU SERVICE DES SIGNAUX,
Qukskc, 25 mars 1886,

Cap Rosier.—Thermomatre, 31. Temps lourd ot nuagcux; vents variables ;
grosses glaces ¢a et Ja, se mouvant vers le nord-est.

Msnicouagan.—Lourd et variable; pas de glaces. Entré 4 7 b. du matin, hier,
4 Moisie, une gcélette. Le courrier de la malle est arrivé lo 23 au soir; il rapporte
que les bordages de glace, entre ia Pointe des Hiquimavx ¢t la Pointe des Monts sont
rompus, ot que le golfe est libre,

Pointe des Monts.—Temps lourd et variable ; pasde glaces.

Anticosti,—Thermométre, 30. Temps changeant avec vents variables, Chenal
du sud :—Pas de glaces. Chenal du nord:—glaces peu épaisses mais serrées prés.
de terre. Pointe sud-ouest :—eorti 4 6 h, du matin la gcélette Java ; plusiours gcé-
lettes de péche an lonp-marin autour de I'ile. La goélette Campbell mouille a la baie
des Anglais pour la yéche au loup marin,

Meat-Cove.—Temps lourd; fort vent de nord; les glaces s'étendent jusqu’a
quatre milles; eau libre au dela.

Cap Ray.—Bean temyps clair; légers vents do nord-a2st; point de glaces. G élette
arrivée ce matin du golfe avec 1,100 loups marins,

QufErrg, 21 avril 1886.
Au directeur du Quebec Mercury.

Monsirur,—L'état du fleuve, dans le port de Québec, a é1é depuis un mois extré-
mement satisfaisant, et je ne pense pas qu'il soit possible de I'améliorer beaucoup.
Les grards combats liviés aux glaces flottantes par trois vapeurs durant hiver ont
été #i heureux que je ne doute pas qu’'on ne les recommence tous les ang; ot quoique
les bateaux aient perdu des hélices et regu des avaries, ils ont démontré ce fuait, que
les glaces cédent nécessairement a une force supériouro bien dirigée. Il paraity aveir
dans le Saint-Laurent, entre Québec et Montréal, deux points o les gluces peuvent
faire des emlkécles capables de causer de graves dommages : la Chaudiére et Boucher-
ville.

Cotte année, le pont ne s’est pas formé 4 la Chaudiore, fuute de matériaux sans
doute, Les glaces, tenues en mouvement par sept heures de baissant contre quatre
de marée montante, passaient I'étroit sans s’y fizer.

La formation d'un pont & la Chaudiére est toujours incertaine; il est dans la
nature des glaces de so disperser, de se séparer, de fondre, non pas d’adhérer les unes
aux autres ; constamment eclles tendent 4 se résoudre en eau et i fluer, au lieu de
se solidifier davantage. Lorsqu’il se forme des embécles a la Chaudiére, toujours trés
considérables (ils acquiérent vingt pieds d’épaisseur), ils necédentqu’a I'inflzence du
dégel et & la pression des trains de glaces du lac. C’est probablement & I’absence de
ponts & Lévis et & la Chaudiére, qu'on doit attribuer la rupture du pont du Platon et
et par suite le dégagemont du fleuve jusqu’aux Trois-Riviéres.

On peut empécher la formaticn d’un pont & la Chaudiére aussi facilement que
devant Lévis, le premier endroit n’étant que la partie supérieure de la méme
étendue d’eau, et y tenir le fleuve ouvert et libre par le moyen de traversiers &
vapeur ordinaires, surtout si ces bataux agissaient d’apreés les instructions des com-
missaires du havre de Québec.

Je trouve beaucoup de ressemblance dans 1'historique des embédcles gui se sont
formés 4 la Chaudiére et de ceux de Boucherville ; wussi je ne doute guére qu’en
employant le méme moyen on ne pfit obtenir la-bas le méme résultat qu'ici: un
meilleur état de ehoses. Mais, pour Montréal, il faut commencer & opérer an point
ou, cet hiver, la navigation a cessé d'étre praticable, c’est-a-dire aux Trois-Rividres, et
tenir libre un passage ou allée d’eau jusqu'a 'embouchure du Richelieu (Sorel). Ik
existe de ces espaces ouverts duns les mers arctiques. I’allée snivrait la ligne dw
courant, & travers le lac Saint-Pierre, et on laisserait au courant le soin de tenir en
marche les glaces nouvelles. En un mot, qu’on ait un traversier 4 vapeur en service
entro les Trois-Riviéres et Sorel : voila tout.
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Cette anrée, la rupture des glaces sur le lac Saint-Pierre a immédiatement amené
un abaissoment de la crite inondant Montréal; de rorte qu’il semble que si on efit pro-
voqué cetio débdcio urtificiellement, on efit évité 4 la ville un grand matheur, Je recom-
manderais au maire Beaugrand do constater qui ost responsable de la navigation
fluviale, et au cas ¢l les autorités auxquelles incombe cotte responsabilité auraient
manqué de diligence, de les poursuivre pour un million de piastres (une pareille pour-
suite les amdnerait sans doute A inscrire au budget pubiic quelque $30,000, affectées

-& continuer l'amélioration du fleuve), ou de prouver que, ces événoments dépendant
uniguement de la Providence, personne n’en doit étre tenu respousable.

Dans une précédente lettre (du 27 mars), jai fait voir que l’enlévement de la
glace sur la surface de l'ean, oxpose celle-ci & l'influence de la chaleur solaire, et en

-éléve la température. Tel est pratiquemeont le cas aujourd’hui: l'eau qui arrive de
Pouest dars notre portse maintient a 34 degrés, tandis que 1’eaun venant de 1'est varie
en température de 34 4 36 degtés

Lreffot climatérique, ¢’est que nous ensemengions nos jardins, & Québec, le 20
avril, quand depuis quamnte-neuf ans, jen’y ai jamais va rien faire avantle 26 ou le 29 ;
nos Vachcs sont aux champs, ou elle tiouvent une grande partie do leur nourriture ;
la végétation est t1és avancée.

Cette question est extrémement importante pour le public, et intéresse aussi
boaucoup la science. Nous serons, un jour, étonnés de notre manque de courage ;
faisons comme les navigateurs arctiques, et cessons d'abandonner a la Providence un

~apparonte impossibilité.

La Providence, j'en suis persuadé, n’entend pas que nous laissions toujours au
soleil lo soin de débarrasser nos ports de la glace qui les couvre, et, pour moi, ]e ne
crois pas que Montréal consente &4 demeurer le port de I’Amerlque le plus lent & s’ou-
vrir, La baie d’Hudson méme espére rivaliser commercialement avec le Saint-

.Laurent, et elle y viendra, si jamais elle peut résoandre la question des glaces.

J’ai honneur d'étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

W. RHODES,
Vice-président de la Société géographique de Québecs

'TEMPERATURE de 1'eau du Saint-Laurent devant Québec—1886.

9 avril. Marée descendante, 2 30 Pullicecencccsrerinironnesionnes 32°
10 “ “ 2,30 veresnsassosrssessisansscar 320
12 “ - “« 2,30 vesesnsnrene vercener sreees 32°
13 « ¢  montante 11,30 8Mesevnrres cneserensronnsecss 36°
13 « « descendante *  5.00 p....cciecereriernniinienenes 34°
14 ¢ “ montante “  midi eresersrranasssavsensasres  36°
14 « ¢ descendante ¢ 5,00 tececssseesessense ve.enee 34°
15 ¢ ‘¢ montante “ 130 cevsasenamenssanseens sreee 349
16 « ¢ descendante “  7.30 8.0..cceirieeiiereerarariraeess 34°
16 ¢ “ o ¢« 8.00 ceesesarenesessersrenreases 34°
17« “ montante “ 330 PMiieereres venrneren ernenne. 34°
19« “ descendante ¢ 8,15 veessesrsrasnserasescsavess 3D°

Deux observations seulement ont été faites pour constater la température de la
- glace dans le bassin Louise. La donnée, les deux fois, a été de 32 degrés. Dates, la
"9 et 10 avril, La glace s’est rompue depuis la derniére date.
Au colonel Rhodes, avec les compliments de M. Verret,
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RAPPORT DU SERVICE DES SIGNAUX

QukBEQ, 21 av:il 1886.

Cap Rosier—Thermonsdtre =arque, 41°; vent nord-est léger ; point de glaces.

Anticosti-——Thermométre marque 406°; nuageux et calme; point de glaces, e
-steamer Titania dans la méme condition que I'automne dernier, n’a pas été avarié
par les glaces,

Cap d'Espoir—Lourd ; vent de nord-ouest; point de glaces.

Pointe aux Maquereaux— Nébuleux et chaud ; vent d’ouest léger; point de glaces

Pointe Escuminac--Clair et besu; vent d’ouest léger; glaces fortes et serrées
partout.

Cap Tourmentin—Clair et beau; fort vent du sud ouest; glaces de deux milles
d’étendue, en marche vers l'est.

Meat Cove-~Thermomadtre, 60°; clair et chaud; forl oucst sud-ouest; glaces
fortos, éparses, se dirigeant vers Vest.

- Pointe Basse—Clair, bean et chaud; grand vent de sud-est; glaces de tous

~c01é8 se dirigeant vers l'est.

Cap Ray (Terreneuve).—Clair et beau; vent de sud-ouest ldger; péche assez
‘bonne ; point de glace,

Saint-Pierre (Miquelon).—Clair et beau; apparence de froids prochains; vent
-gud léger; point de glaces preés de terre; des glaces détachées sont visibles au loin.

216, rue Saint-Martin, 18 janvier 1886,

_ Monsieur A. A, StevENsoN, Hotel-de-Ville,

CHER MONSIEUR,—J’ai lu avec intérét, dans le Star de samedi, la lettre au sujet
des inondations. Ayant jnequ’d ces années derniéres, habité sur le bord du fleuve,
.au sud de lile Sainte-Hélene, olt mon pére demeure encore, j'ai vu de prés bien des
-changements qui se sont opérés dans le Saint-Laurent., La seule lettre parue dans
le Star qui touche les points réels, est celle écrite par le Dr Mount, et je pense tout
-4 fait comme lui que I'inondation, cette année, est due 4 la température douce surve-
nue dans le temps dont il parle,

Quelques correspondanis suggdrent l'idée de faire disparaitre toutes les fles
-devant la rive sud, Mais ces iles sont la seule protection de Longueuil, qui sans elles
-gerait submergée, car la glace en se fixavt alentour empéche de ce ¢d'é les grands
refoulements de glagons, Un auntre correspondant veut qu’'on enléve aumssi l'ile
Ronde, et estime que, si nous étions des Américains, jusqu'a I'ile Sainte- Héléne serait
‘ragée. Ce sont ces éorits-14 qui m’engagent & prendre la plame,

J'aimerais 4 demander a leurs auteurs la cause de I’inondation arrivée a la baie
-de Laprairie, & I'tle Perrot et aux environs des Cascades ; était-ce 'approfondissement
du chenal & tous ces endroits ? Certainement non. On rencontre des geus qui croient
que les inondations récentes, 'automne et le printemps, ont pu étre causées par les
-améliorations effectuées dans le port et le fleuve; et naturellement, on suppose que
le gouvernement et la municipalité dépensent des sommes considérables, que dis-je 2
‘vident leur caisse pour contenter certaines imaginations, Les travaux du port n’ont
pas plus contribué A ces inondations qu'a celles des autres endroits dont j'ai parlé, et

“tant qu'on n'aura pas le secret de régler la température, il est bien inutile de dépen-

-ger de l'argent en explorations,

Quiconque a observé le fleuve comme I'a fait le Dr Mount, doit convenir avec
lui qu’on peut préserver de l'inondation une portion considérable de la ville, en fer-
mant le bout des égouts, au-dessus du grand collecteur de la rue Craig, et en

-employant des pompes pour décharger ces égouts dans le fleuve, Quand bien méme
-on raserait toutes les iles, ot comme de raison la dépense serait énorme, nous serions

wraisemblablement tout aussi exposés 4 'inondation que le sont les habitants de l'ila
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Periot. Je puis, i vous le désirez, vous donner d’abondautes informations au sujet
"de ]a formation et de la rupture des glaces fixes, etc, Une bonne partie des plaintes
natus ellement s’é/évent contre le gouvernemeont,

J. i, HOLLAND,

QuEBEg, 15 janvier 1886,

A M. 'échevin STEVENSON,
Président du Comité des inondations,

Monsieur,—(onformément 4 votre invitation adressée aun public, voulez-vous
me permettre de {iire une ou deux observations ?

Si nous regardons ce qui se passe & I'étranger, si nous faisons attention a la ma-
niére douvt procodent d’antres grandes villes, soit en Amérigue ou en Europe, nous
verrons que, pour les grandes questions de construction, ¢’est 4 des hommos experts
et compétents, 4 des ingénieurs civils, gu’on s’en rapporte invariablement,

Ces hommes instruits et rompus 4 une spécialité n’ont pas seulement pour les
guider le jugement et 'intuition propre qu'ils ont pu acquérir par de longues années
d’étude, la connaissance des traditions et des axiomes de leur profession, relativement
moderne; mais ils obtiennent encore, par le temps qu'on leur fait (en les payant)
employer aux explorations locales, dans tel ou tel cas particulier, urne vue aussi com-
pléte que possible de la nature spéciale des choses examinées et de ce qu'il est néces-
saire de faire. :

Certes, ces gens compétents ne dédaigneraient pas des témoignages comme ceux
que votre comité désire se procurer touchant les inondations paseées ; et ils fonderaient
sur les faits recueillis un jugement éclairé; mais ils aborderaient ensuite la question
des dépenses présumables ; et enfin ils soumettraient tout un plan ssgement congu &
I'approbation du public et de ses représentants autorisés.

Dans ce cag, on aboutirait 4 un résultat décisif, puisqu’il ne resterait plus qu'a
passer & l'exécution des travaux péceseaires. Mais quand bien méme votre hono-
rable comité entendrait les dépositions et les avis de tous les anciens habitants qui
ont pris depuis tant ou tant d’années quelque intérét aux mouvements des glaces, en
sera-t-il plus en état de se prononcer sur ce qu'il faut faire ici pour se préserver des
inondaticne 7 A

La plupart des dépositions et tous les projets recueillis auront begoin d’étre
passés au sas, ot des ingénieurs seuls sont aptes 4 faire un sassement pareil ; et sans
vouloir aucuvement mettre.en doute la capacilé des membres du comitd, jose croire
que, pour n’avoir pas les connaissances spéciales des hommes de 1'art, ils vont trouver
assez pénible le travail dont ils sont chargés; tout au moins se verront-ils, aprés leur
enquéte terminée, incapables d’arriver & une décision finale. Une enquéte scienti-
fique, attendu l'urgence, ne pourrait étre trouvée trés coliteuse; et ii est vivement
désirable que I'on nomme, pour l'effectuer, une commission composée de véritables
experts,

11 existe en Angleterre et en Hollande, depuis des siécles, des diwues considé-
rables sur les grands cours d’eau; et aux Ktats-Unis, sur le Mississipi, oi on ne laisse
Jjamais dormir la question des inondations, d'importantes levées ont été construites,
quoique, pour tout dire, les Américains nos voisins eussent immensément gagné, au
lien d’opérer a plusieurs reprises, 4 exécuter tous les travaux d’endiguement le plus
rapidement possible; car ces travaux ne sont pas de ceux qui doivent se faire par
parcelles.

Je réclame votre indulgence pour ces notes écrites 4 1a hate,

Je suis, cher monsieur,
Votre tros respectueux serviteur,
HENRY HEMMING..
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{Textuel.)

Saint-VincenT DE Pavwr, 21 janvier 1886,

MonsIEUR,— Pormettez moi d’attirer votre attention sur le sujot de linondation
afin de faire connaitre mon opmion. Premiérement: l'inondation est causéo par les
*frasils ’, qui pénétrent sous Ia glace au Pied-du-Courant, formant uno masse solide
du food & !a surface dure qu'un appelle la voiite ; cotte velite s’étend, pour Pordinaire,
du pied de I'ile Sainte-H :léne dans la direction du nord, et géne la descente des eaux,
auxquelles elle ne laisse pas assez d’espace pour leur cours habituel; V'eau refoule
aaus les pluces basses, et ce n’est qu'aprés que la glace ¢st montée en haut de la ville
que lcs “frasils ” diminuent, alors I’eau reprend son cou:s.

Moneieur, voici un projet que je vais vous proposer :

Je ferais, aux eaux basses, creuser un chenal an sud de I'ile Sainte-1Iéldne, de
6960 pieds de large sur 20 de profondeur, et coustruire nne dame ouvrante a tous les
25 pieds, une autre a la 1éte de I'tle et une digue solide. Par ce moycn on aurait
un fort pouvoir d’exu, qui pourrait étre utili=é, et quand le chenal du nord serait
bloqué, on pourrait ouvrir au sud, Je crois que cela serait trés efficace pour empécher
Tinondation,

Votre trds humble servitour,
DIDYME MRILLEUR, Pilote.

DirosiTioNn pE M. GrorgE W. Stepuevs, M.P.P,

La question des inondations a occupé le conseil en différents temps depuis
Yannée 1860.

Liorsque feu M. McQuesten était inspecteur de la cité, et lorsque jo faisais partie
du copseil, on discula divers remédes, et la résolution fut price, qu’a i'avenir les
niveaux des maisons nouvelles seraient placés au-dessus de la ligne des hautes eaux,
On adopta un plan pour relever les rues. Plusieurs rues ont été relevées ensuite,

Il y a deux moyens d’empécher l'inondation :—1° On peut garnir de portes-
écluses et de bassins servant de réceptacles les bouches des grands égouts, et décharger
ceux-ci par le moyen de pompes pendant la durée des hautes eaux; ce qu’on pourrait
faire en élablissant trois stations de machines élévatoires: une au-dessus du canal du
moulin, Pointe-Saint-Charles, une autre & la douane, Pointe.a-Calliéres, et la troisidme
a 'avenue Colborne. Lcs petits égouts intermédiaires seraient raccordés aux grands, par
Yintérieur. Les travaux dans lasection de la Pointe-Saint.Charles pourraient se réaliser
a trés bon marché, vu que la levée de 'aqueduc offre un barrage tout fait, sauf de
légéres réparations, entre le canal et le fleuve. On ferait bien de tenter 'expérimenta-
tion de ce c4té. La dépense serait peu considérable, 4® L’autre moyen consiste a
relever les rues dans tous les endroits inondés, de maniére qu’elies soient au-dessus
du niveaun des crfies, en y déposant les cendres produites par la ville et les terres des
excavations, '

On pourvoirait & la dépense afférente 4 ces travaux par une cotisation locale.

A Toronto, d’aprés le reglement dit du local assessment, la confection ou la
réfection (mais non la réparation d’entretien ordinaire) des drains, égouts, chaussées
de rues et trottoirs; les travaux de nivellement, terrassement et pavage; la cons-
truction des ponts; le gazonnement et les plantations; le balayage, I'éclairage et
I’arrosement des rues, sont a la chargedes habitants qui en profitent immédiatement.
Ce plan est adopté en grande partie dans toutes les villes américaines. En I'adoptant
ici, on mettrait un terme & ce qui s’appelle le ward grabbing.

La raison pour laquelle nos vieux quartiers sont négligés, c’est que les taxes
payées par eux sont en grande partie dépensées dans les portions encore peu améliorées

- des quartiers suburbains, qui, la plupart, contribuent peu ot demandent beaucoup
.d’argent au trésor municipal, Sila dépense des nouveaux travaux était imposée,
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-comme cile devrait I'étre, aux localités qui en tirent directement avantage, une
somme trés considérable resterait disponible dans toute la ville pour les objets d'in-
térét général.

Les eaux, dauvs le fleuve, devant la ville, seront sujottes 4 s’élever jusqu’au point
de déborder, tant qu’il y aura des batltures ou hauts fonds ou s’échoueront les glaces,
et des temps propres & produire du frasil,

11 faudraiv faire sauter le long quai de Saint-Lambert; par & on supprimerait
un obstacle, et on diminuerait la vitesse du courant Siinte-Marie.

En relevant les rues dans les districts inondés, on y augmenterait la valeur de
Ia propriété fonciére.

Jo ne pense pas que les quartiers inondés soient yendus insalubres par les isgues
d’égout mélées 4 I'’ean envahisrante, ni que la criie en retonle des quantités nota-
bles dans les caves. Ce qui est incontestablement insalubre, c¢’est de laisser la glace
téjourner dans les caves tout I’hiver, et y joter une humide traicheur.

Les eaux d’égoul ne sont qu'une partie infinitésime des eaux d’inondation. En
fait, I'air d'égout no jénetre pus dans les maisons, lorrque les canaux sont pleins
d’eau nette jusqu'a leur paroi sujérieure. Comme il ne 'y trouve pus d’espace vide,
il ne peut 8’y former de gaz qui monte se 1épandre dans les maisons,

Up égout plur ou moins vide peaut engendrer un air désagréable; un égout
rempli d’ean, jamais. v v

Il n’est joint 1écessaire de se mettre en frais pour payer ces ingénieurs du
dehors ; MM, St, George et Brittain sont parfaitement compétents.

GEO. W, STEPHENS.

{ Textuel.) _
CotEAU DU LaAc, janvier 1886,

CHER MONSIEUR,—Je viens de voir par les journaux du 23 que vous avez résolu de
prendre des mesures pour empécher de nouvelles inondations,

Comme il ¢st du devoir de chaque citoyen de vous aider en quelque manidve, jo
m’empresse de vous suggérer mon moyen, peu cofiteux, trés efficace, et dont depuis
vingt aps j'ai eu occasion de juger de l'efficacité.

L’inondation provient de ’encombrement de glaces et de frasil qui a lieu dans
les chensux trop étroits, PPour 'empécher, il suffit de faire uo bdme (suivant l'ex-
pression habituelle) A travers le fleuve Ia ot il y a beaucoup d’eau, & deux lieues en-
viron plus haut que le lien d’encombrement : ce moyen est pour I'automne. Pour le
‘printemps, il faudrait barrer le lac Saint-Louis j-ar le méme moyen. Tout cela sera
peu cofiteux ot trés efficace, jo le crois aprés vingt ans d'expérience. Pour plus
amples informations, si le moyen est adopté, veuillez m’écrire. i ceci doit paraitre -
-daps les journaux, je vous prie de ne pas donner mon nom et de signer un Citoyen du
Coteau du Lac.

Votre, etc.,
Monsieur P'échevin STEVENSON, - G, PAIEMENT.
Montréal. :

P.8.— L’effet de ce bome, ce serait que la glace se formerait avant que les grands
froids se fiesent sentir; de sorte que vous n'auriez plus A appréhender I’eau, parce
qu’'elle aurait déja pris son cours sous la glace, déja solide; en somme, pour les iles de
Boucherville, les chenaux seraient toujours libres et I'ean ne serait pas génée dans son
-COUTF, Votre, etc.,

G. PATEMENT,

(Textuel.) :
MonTrEAL, 25 janvier 1886.

MonsiEUR,—Puirque le Comité des inondations invite tout le monde & lui faire
part de scs idées sur les moyens a prendre pour remédier 4 ce mal que I'on appelle
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“1'imondation,” je me permettrai de vous soumettre bien humblement mon projet. le

- eroyant bon et sfir, surtout pour les inondations ordinaires, c¢'est-a-dire pour arréter

I'entrée den eaux dans les caves par les tuyaux aboutissant au Saint-Laurent.
D’abord, je propose que l'on enlédve les tuyaux qui se déchargent le long de la

" riviére; qu’aun bord du flsuve il n'existe plus de ces embouchures, par lesquelles 'ean

- pressée par la criie trouve moyen de s’introdaire dans les caves, Ces tuyaux une

fois enlevés, que I'on en pose un immense pouvant recevoir tous les égouts de la
ville, et qu’on le prolonge ussez loin en bas de la ville, pour que la criie ne puisse
s'élever jusqu’a colle-ci.

Peut étre trouverez-vous mieux d’égoutter la ville du c¢6té de la viviére des Prai.

“ries ; mais je pense préférable de le faire vers lo bas du Saint-Laurent.

Par ce moyen nous sommes #lirs d’arréter toute innonlation ordinaire. Il nous
restera les giandes inondations & maitriser, tolles que celle de cet hiver, I'eau ayant

- submergé lu Pointe-Saint-Churles; je ne vois de remédes contre ces dernigres que la

construction de murs vers les baisseurs, ou, 8 la chose était possible la construction
d'immenscs griiles par lesquelles les eaux pourraient aussi &tre introduites dans le

. gros tuyau., Voila, mon cher monsieur, I'humble opinion de

Votre dévoué serviteur,
CHARLES DESJARDINS,
Monsieur JacQuEes GRENIER.

- (Textuel.)

MonTREAL, 25 janvier 1886.
A monsicur le colonel A, A. STEVENSON,

Président de la Commission municipale chargée d’é¢tudier la question des inon
dations do Saint-Laurent. :

MonsieUr,—J’ai ln les moyens préconités par le comité des inondations; ces
moyens, plus ou moins ingénieux, ne supportent cependant pas un examen atteutif,

- et ils sont géuéralement & co6té de la question. Cependant,le probléme & ré-oudre

est simple, et je n’ai méme pas le mérite de la découverte de sa solution.
Beaucoup de villes se sont trouvées dans le méme cas que Montiéal peut-étre,

"avec des cours d’eau moins considérables que le Siint-Liaurent ; mais au fond la diffi-

culté était la méme.

L’amoncellemcnt des glaces est causé par le peu de rapidité du courant; ce peu
de vitesse est partiellement ralenti par I'tle Siinte-Hé!éne; les glaces jetées par le
rapide de Lachine dans une eau relativement calme, se pioménent lentement jusqu’a
Longuenil, et ne turdent pas a s’agglomérer et produire ces montagnes de glaces que
Yoo remarque si souvent sur le fleuve. Le seul moyen vraiment pratique, et le moins
dispendieux de crésr un courant plas vif, tout en agrandissant le lit du flouve, c'est
le dragage C’est une opération asscz simple aujourd’hui que, par suite de la créa-

" tion des canaux de Suez et de Panama, l'inlustrie posséde ces puissantes dragues

qui, avec si peu de main-d’euvre, font un travail si conridérable. Je n’entends encore

personne parler d’un dragage bien déterminé, d’ap1és un profil en long établi par

des sondages, et créant au centre du fleuve un chenal assez profond pour attirer la -
masgse des eaux et erder ce précieux courant qui se cha-gera d’amener dans son fil,

son rayon d’action, les glagons en dérive.

Deux ou trois dragues suffiraient pour mener rapidement a bonne fin ce travail ;
mais il faut absolument que ce soit de ces puissantes dragues du modéle de celles qui
creusé Suez ot Panama, car les dragues ordinaires ne feraient pas un travail ap-
préciable. :

Le fait d’élever le niveau dee rues, outre qu’il serait trés cotiteux, condamnerait
a l'insalubrité toutes les maisons actuellement copstruites dauns cette partie de la
ville,

Si vous appréciez, monsienr, ces avie, quoiqu’ils soient assez sommaires, et 8'ils
pouvaient vous intéresser, je pourrais me charger de l'exécution des profils et son-

6i
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dages, (ayant déji exécuié des travaux semblables,) et vous présenter alors des plans
précis sur lesquels il serait facile de calculer lo chiffre de déblais A exécuter, suivant
un projet de radier ou bas-fond uniforme. Ce chifire, combiné avec la limite de temps,
gervirait 4 déterminer lo nombre de dragues récessaires,

J'aimerais &4 exécuter ce travail sous la haute direction de MM. les membres du
conseil municipal, et je serais heureux si vous vouliez bien prendie en considération
mes offres de service, non pas comme cntrepreneur mais comme exécuteur de l'entre-
prise sous vos ordres.

Si vous Je désirez, monsieur, vous pourrez vous adresser pour référence a M. le
docteur d’Orgonnens, dont je suir un parent éloigné et qui connait bien ma famille,

J’ai I'honneur, monsieur, de vous prier do vouloir agréor les salutations de

Votre servileur,
MAINH,

( Tertuel.)

OrINION DE MONSIEUR CHARLES LE£GER, PiLoTE DE LACHINE, P. Q., SUR LES CAUSES
DES INONDATIONS PERIODIQUES,

MonTREAL, 13 juillet, 1885.

Aux renseignements que j'ai donnés au comité spécial sur les inondations, je dé-
sire sjouter ce fait: que la cause des inondations périodiques 4 Vaudreuil et a l'ile
Perrot n’est pas celle des inondations 4 Montréal, qui sont occasionnées par la des-
cente des glaces du lac Saint-l.ouis, et je suis en état de prouver d’'une maniére posi-
tive ce que jaffirme.

Enontre I'lle aux Chevaux et la derniére écluse du canal Beauharnois, se trouve
une chute connue sous le nom de la “ Jument Blanche ;” cette chute contient une
cavité qui engloutit tout ce qui y passe. '

Vers le 10 février 1855, nne tempéte est survenue, pendant laquelle une quantité
considérable de neige et de frasil a complétement bouché cette cavité, Ce fait se
reproduit tous les sept ou huit ans, vers la fin de janvier et le commencement de
février, Il y a une quarantaine d’années, l'eav, par la méme cause, vers la fin du
mois de février, a inondé les bitiments de mon peére a 1'ile Perrot.

Vers la fin du mois de janvier et le commencement du mois de février, loreque
Ja cavité de la chute de la Jument Blanche se trouve ainsi remplie par la neige et le
frasil, la glace monte par-dessus la derniére écluse du canal Beauharnois, ainsi que
par-dessus le rocher ¢ Bris de 'Eau,” situé au pied de I'tle aux Chevaux, co qui
cause le retard dans le placement des phares & cet endroit, et détourne le cours
naturel du Saint-Lauront vers la Faucille, en haut de I'lle aux Chevaux; alors 'ean
surmonte la pointe des Cascades, submerge l'ile Perrot, ainsi que Vaudreuil, et con-
tinue sou cours par la petile riviere de Saint-Eustache.

La glace du lac Saint-Frangois, lequel est d’une longuenr de trente-trois milles
et d’une largeur de six milles, vient descendre dans un espace d’un quart de mille
entre le Coteau ot I'ile de Clarke.

Cette glace pourrit avant de descendre et ne contribue en rien aux inondations
. de la ville de Montréal.

X3
CHARLES X LEGER.
marque
Témoins: Cus ArNoLDpI, E, CHRISTIN,

A LA CITE DE MONTREAL.

Le Comité spécial des inpondations présente trés respectueusement son rapport.

Suivant les instructions du conseil, il s'est occupé depuis trois mois de exécu~

Tion de travaux tendant i constater Ia praticabilité du moyen proposé dans un précé-

. ent rapport pour garantir la villo des inondations auxquelles I'exposent ses égouts,,
68
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Ces travaux consistent en digues de terre glaise corroyée, qui ont été construites pras
de la décharge des égouts collecteurs aboutissant au fleuve, ot qui sont destinées &

- empécher la crue, pendant la débdcle, d'envahir ces canaux et par eux les caves des
magasing et les rues dans les parties basses de la ville.

L’écoulement des eanx d’égout re trouvaut arréié alors, il fallait des stations de
pompes de vidange pour décharger les canaux, par-dessus ces digues, dans le fleuve.

On a cru devoir, pour cette année, restreindre les travaux 4 ceux des égouts &
‘Youest de 1a douane qui regoivent et emportent les eaux ménagdres ot les eaux de
surfaco du quartier Sainte-Anne, cet endroit étant celui qui souffre le plus des inon-

- dations périodiques ; néanmoing, les portions des quartiers Saint-Antoine, de 'Ouest
et du Centredont les eaux se rendent, par los rues McGill, Suint-Frangois-Xavier, ete.,
danps le tunnel de la rue William (lequel a sa décharge devant la douaue), ont aussi
profité de la fermeture du drain dans la rue Saint-Frangois Xavier et de son raccor-
dement avec la tranchée de la pompe élévatoire par un canal en bois de 2 x 2 et de
soixante pieds de longueur, que votre comité a fait faire.

On a établi six stations de pompes.

La premiére eat sur la rue des Commis-aires, prés la douane. C’est ici que se
rendent les eaux des canaux des rues William, McGill ot des autres rues a l'est jusqu'a
celle de Saint-Frangois-Xavier. L’égout collecteur a 14 pieds 6 pouces de largeur et
12 pieds de hauteur, On a pratiqué une traunchée de 40 pieds de long, 16 de
large et 13 de profondeur (avec deux tranchées latérales de 10 X 8 X 15), dans
laquelle on a établi une digue de terre glai-e corroyée, de 20 pieds A sa surface ot 12

-4 sa base, solidement maintenue avec de fortes piéces de bois, et pourvue d’un pertuis
& vanne dont la dimension correspond & celle du tunnel de la rue William ; les autres

“vingt pieds formant le bassin de décharge et vidange. Les fouilles 4 cet endroit ont
amené une découverte 1183 intéressunte: c’est celle de 'ancien pont de pierre, dont
bien peu de personnes avaient entendu parler, 1 4ti du temps des Frangais, sur le
ruisseau qui avait alors son cours dans la pré-ente rue des Commissaires. La magon-

"nerie en parait étre encore aussi bonne que si elle était toute neuve,

La tranchée ouverte 4 la station n°® 2, rue du Moulin, prés du coursier d’aval du

-canal, au bassin de Tate, avait 41 pieds de long, 24 de largeur et 17 pieds 6 pouces de
profondeur; on a fait ici un massif de glaise bleue, avec pertuis &4 vanne, contenu

~dans des boisages de 20 pieds 6 pouces sur 8 pieds. A cette station cornvergent les
nombreux canaux de la Pointe-Saint-Ckarles.

Les stations nos 3, 4 et b sont placées au pied des rues Forfar, Conway et
Britannia.

I.a station 1.° 6 est rue Saint-Iitienne, prés la culée du pont Victoria.

Pour mienx garantir encore cette partie de la ville, on atrouvé néc:ssaire d’éle-

ver, ent1e les rues Forfar et Britannia, une chaustée en terre, ayant 477 pieds de
Jong, une hauteur moyenne de 7 pieds 6 pouces et une épaisseur moyenne de 9 picds
-6 pouces, avec un petit pertuis 4 vanne sur lo drain de surface rue Britannia ; et une
-chaussée semblable au sud de cette rue, sur le bord du fleuve, de 12 piede de
longueur, 4 de largeur ot 3 de hauteur, avec pertnis et vanne, HEnfin on a fait aussi
- des levées sur différents points, au-dessus du pont Victoria, au champ de tir et & la
ferme des Scears, Ces derniers ouvrages comprennent :—

1. Uune chaussée-digue au haut du champ de tir, de 27 pieds de long, 20 pieds

~de large et 7 de haut, avec pertuis 4 vanne; celui-ci de 20 pieds de long, 2 pieds de
Jarge et 3 de haut.

2. Une longue levée d’environ 350 pieds, 5 pieds 6 pouces de largeur moyenne,

- b pieds 6 pouces de hauteur moyenne, avec pertuis 4 vanne, de 20 pieds de long, L
pied 10 pouces de large et 2 pieds de haut.

3. Une seconde levée de 1773 pieds; hauteur moyenne, 4 pieds ; largeur moyenne,
b pieds; pertuis a4 vanne, long de 14 pieds, large de 1 pied 4 pouces, et haut de 1 pied

19 pouces.

4. Une chaunstée-digue, en arriére des cibles: longueur, 18 pieds; largeur, 10
pieds ; hauteur, 6 pieds. Pertuis: longueur, 13 pieds; largeur, 1 pied; hauteur, L

pied 2 pouces. : ‘
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5. Uve digue en avant des cibles : 12 pieds de long, 7 de Jarge, 7 de haunt; avec
periunis et porte : longueur, 13 pieds; largeur, 1 pied; hauteur, 1 pied 2 pouces.

6. Une chauteée-digue, au nord du champ de tir: 12 pieds de long, 12 de large,
4 de haut; avec pertuis de 13 pieds de long sur 1 pied 4 pouces de large et 1 pied
5 poucer de haut,

7. Une digune avec levées sur Ja ferme des Sceurs, de ¥4 pieds de long, 12 de large,
6 de haut; avec pertuis de 21 pieds de long, 3 pieds de large et 2 pieds 6 pouces de -
haut. .

8. Ure autre chaussée-digue sur la ferme de Sceurs, de 50 pieds de - long, 8 de
Jarge et 3 de haut, avec pertuis 4 vanne de 12 pieds de long, 12 pieds de large et 12
pouces de haut.

Ces travaux n’ont pas été donnés A 'entreprise, ils ont été exécutés sous 'immé-
diste surveillance de M. Richard McKeown, qui a donné entiére ratisfaction au
comité. Nous pouvons en dire autact de M. James Wright, mécanieien chargé de
la conduite des machines.

Le comité a en avantage de la coopération de MM. Walter Shanly, M.P., ingé-
nieur civil, John Keunedy, ingénieur du port, Louis Lesage, surintendant de I'ague-
duc de Montrésal et P.-W. St. George, inspecteur de la cité. M. F.-B. Lavallée, sous-
inspecteur de Montréal, s’est aussi intércseé aux travaux et a rendn d’importants
80IViCes,

Il avait 616 question tout d’abord de. louer le matériel de vidarge nécessaire ;
mais votre comité a jugé prétérable, dans I'inté1ét de la ville, d’acheter ce matériel.
Il g’est donc procuré aux vsines Morris, a Baldwirsville, N -Y.. cinq pompes verticales
contrifuges N° 12 de Heald et Sisco, pouvant chacure jeter 10,500 gallons par minute,
Trois de ces pompes ont €1é placées sur la tranchée N© 1, rue des Commisraires. La
capacité totale d’épuisement des cing est de 75,000,000 de gallons par jour de vingt-
quatre heures. De puissantes pompes a bras dn modéle actuel suffisaient pour les
staticns 3, 4 et B, et une pompe rotative 6” & vapeur, appartenant au rervice de la
voirie, 3 é:é 1nstallée a la station N° 6. ,

La Compagrie duo Grund-Tiorc a prété a votre comité un concours utile

“en mettant & sa disposition trois locomotives, auxquelles il a du faire apporter
des changements considérables pour les approprier a4 la traction des grandes
-pumpes des rues des Commisraires et du Moulin. Ces locomotives ont parfaitement
fouctionné, Votre comité recommande que la ville, sur le rapport fuvorable d'un
expert qui les aura examinéeg, en fasso 'acquisition pour les besoins futurs de ce -
geore, On peut les avoir pour $1,250 chacune, davs leur état actuel, avec les change- -
menis qu’elles ont subis pour éire adaptées au service en question,

Le comité pense qu’il gerait imj os-ible de se procurer autrement la méme quan-
tité de force motrice moyennant le méme prix, et pcur cette rairon est d’avis que
Pacceptation des conditiors énoncécs dans la lettre ci-jointe & M. Wallis, chef du ser-
vice des machines du Grand-Trore, serait t16s avantagense 4 Montséal, Si le conseil
n’achéte pas ces locomotives, la ville aura & payer ladépense pour lcs remettre en leur
premier état et les rendre aux ateliers du Grand-Trone, A quelque projet que l'on
s'arréte en définitive, tant que le fleuve, en cas de criie, ne surmontera pas le mur de-
revétement, la vidange des égonts par le moyen de pompes sera toujours un moyen
efficace et relativiment économique de garantir les caves et les rues de l'inondation ;
-aussi continuera-t-on rans doute de 'emyployer 4 'avenir. L’expérimentation faite cette
année, malgré bien des difficultés et des désavantages, a é1é aussi eatisfaisante qun’on
Je pouvait désirer.

1l est amplement prouvé que pendant les huit on dix jours qui ont précédé le 17
avril, les eaux ont constamment monté, et que, sans les digues et les pompes établies
aux décharges des égouts, la c1fie aurait inondé presque toutes les caves dans la rue.
Saint-Paul, la 1ue des Commissaires et plusieurs autres rues basses de la partie com-
mergante de la ville, et du quartier Sainte-Anne.

Nombre de personnes s’accordent & dire, que dans d’autres criiesqui avaient
atteint la méme bhauteur, leurs propriéiés s'étaient trouvées couvertes de plusieurs
Ppieds d’ean, tandis que, cette anwée, elles ront restées parfaitement sdches jusqu'au 17
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avril; mais ce jour-'d, le fleuve a débordé, par dessus le mur de revétement, en un
déluge désastreux, s’étant élevé a la hautenr extraordinaire de quarante-quatre pieds.
quatre pouces sur le seuil de I'écluse inférieure de I'ancien canal de Lachine (plan de:
niveau adopté par la commission du havre pour I'indication du criies). Daus la grande
inondation de 1861, il y a eu quarante et un pieds huit pouces d’caun, soit deux pieds
huit pouces de moins que ceite année. Du samedi midi (17 avril) au mardi (28),
alors que 'embécle a cédé, le travail des pompes a nécessairement été suspendu ; mais
on g’est remis 4 les faire jouer aussitot que I'eau a eu commencé do se retirer; deux.
ou trois heures aprés, on ouvrait tous les pertuis. Les pompes ont é é tenues en.
action jurqu'a la fin de la semaine,

La dépense pour ce service ss monte présentement 4 $3,000 environ; et votre
comité estime qu’il faudra de $1 4 5,000 pour payer les comptes en cours et les tra-
vaunx qui restent a faire. Sile conseil décide d’acheter les locomotives du Grand-
Trone, on devra ajouter $3,750 a cette somme. Votre comitéannexe & son rapport le-
compte de la dépense, ainsi qu'un inventaire ou éiat du matériel en sa possession..
La valeur des machines, etc., sans les locomotives, est de $3 a4 4,000; toutce matériel
sera utillisable pendant longtemps.

On emploie actuellement des terrassiers 4 remettre dans leur premier état le-
champ de tir 4 la ferme des Soe1rs. Ces travaux reront terminés dans quelques jours.
Y’expérimentation faite a cémont1é que la tranchée, 4 la station de la rue du Moulin,
#tait trés mal situédo, parce que le sol y est formé de sable fin et qu’il est traversé par
pluricurs vicux canaux et tuyaux. A cent cinquante pieds plus haut sur ceite rue la
situation est bien meilleure ; 14 point d’obstructions; il faudra y venir t6t ou tard,
Apreés avoir enlevé les pomper, charpontes, etc., on a refait la magonnerie en briques.
du drain,

Grace a I'obligeance de M. Conway, les pompes et le reste du matériel de cette
station ont été déposés dans les chantiers du gouvernement qui en sont voisins.

Les pompes, 4 la siation de la rue des Commissaires, n’ont pas été dérangées.
Tout y est encore dans la mé.ne état qu’aprés I'inondation. On attend, pour agir, la
décision du conseil sur les recommandations de l'inspecteur de la cité annexées a ce
rapport. Il est urgent, en tout cas, de prerdre des mesures pour enlever ’énorme-
bape de terres qui se trouve la, afin que les habitants du voisinage n’aient pas sujet
de se plaindre, '

Recommandations du comité.

Votre comité est d’avis que le conseil deviait poursuivre I'exécution, sur un pied
permanent, des travaux entrepris cette année. Comme tout ce qui concerne les rues
ot les égouts reléve plutdt du comité de la voirie, les soussiznés pensent que l'ou-
tillage ou matériel en leur possession devrait étre remis immédiatement & ce
comité, pour qu’il puisse pourvoir & la conservation des stations existantes et prendre:
pendant 1'61é les dispositions nécessaires pour les travaux de la maison prochaine,
Par 1A leurs fonctions spéciales prendraient fin, L’expérience qu’ils ont acquise par
les travaux d’essai dont ils ont eu la direction, les autorise 4 soumettre au conseil
les recommandations snivantes :

1. Ouo devrait placer, pendant 1'été prochain, a la bouche de tous les égouts.
collecteurs, des vannes convenablement construites, pour tenir lieu des digues en terre
©0Troy ée qu’on a opposées A la crite ce printemps ; et installer auprés les appareils de
vidange pécessaires pour décharger les égouts dans le fleuve.

11 sera pruodent d’avoir toujours, en cas d’acoident, une ou deux pompes de
réserve, Le tunvel de la rue Craig, aboutissant au pied de I'avenue Colborne,
demanderait deux pompes n° 15, d’uve capacité déchargeante de 16,600 gallons par
minute chacune. -

2. Lasection de la rue des Commissaires, ot vient se vider le tunnel de la rne
‘William, devrait avoir une pompe n°® 12 supplémentaire ; ce qui ferait quatre pompes
%N Loul sur ce point, K
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3, On ferait bien aussi de raccorder les drains des rues Forfur, Conway,
Britannia et Saint-Efienre 4 la section de la rue du Moulin, et d’installer & celle-ci
deux autres pompes du u® 12; soit quatre en toat, comme rur la rue des Commissaires.

'Dans son rapport ci-anpexé, U'inspectenr de la cité évalue & $10,000 environ le
colit de ces travaux. Cette somme pourrait fort convenablement se prendre sur
Pemprunt affecté au drainage, d'sutant que le service de la voirie ne psut manquer
d’avoir 4 exécuter avant peu la plus grande partie des travaux proposés.

Plans proposés par des citoyens pour remédier au mal.

Nombre de plans ou projets de travaux eun riviére ont été soumis a votre comité,
qui tous, au dire de leurs autours, sont propres & prévenir ou tout au moins a atté-
muer beaucoup les manx de l'inondation. Hn voici gnelques-uns :—

1. La construction de piliers placés transversalement, au pied du lac Saint-
Louis, au pied du lac Saint-Frangois ou sur d’antres points au-dsssus des rapides de
Lachine.

On croit qu’ils auraient 'effet d’empdcher que les glaces en automne ne se
‘détachent quand le pont se forme, et aussi de les retenir plus tard au printemps, Si
-cot effot se réalisait, lo chenal en face et au-dessous de la ville, serait moins sujet
probablement & étre obstrué, en automne, par les glagons flottants, qui, durant les
dégels, descendent en graude quantilé des deux lacs, ev ia débdcle, dans le port et
dans son voisinage, se produirait le printemps avant la desceute de ces glagons. On
prétend aussi que la construction de ces piliers serait trés utile a toutes les munici-
palités situées au-dessous de Lachine, sur Jes deux rives. Votre comité est d'opinion
-que ce projet est d’'une grande importance, et qu'il mérite une prompte et séricuse
considération de la part des gouvernements et du cons-il de ville.

2. L’enlévement du vieux quai du chemin de fer & Saint-Lambert, 'entier déga-
gement ot le creusement du chenal sud entre le pont Victoria et Longueuil.

3. Le redressement, "approfondissement et l’élurgissement du chenal des navires
Jjusqu’a la Longue-Pointe.

4. L’entiére démoiition ou le raccourcissement de ce qu’cn appelle le “long quai,”™
qui, & ce qu'on prétend, s'avance trop dans le chenal, ‘

5. L’enlévement de I'tle Ronde, et ie dégagement du chenal dans le voisinage
des fles de Boucherville,

6. Le santage du pont de glace, en différents temps ot lieux, au printemps.

Votre conmité fait observer que ces projets embrussent des travaux en dehors du
territoire administré par le conseil—-le fleuve étant entidrement sous le controle du gou-
vernement—et il recommande au conseil de demander A celui-ci une conférence sur
ie tout. Le comiié esyére que les projots énuméiés ci-dessus seront bien soigneuse-
ment examinés par le bareau d’ingénieurs qui, parait-il, doit étre incessamment
nommeé, :

Recommandations finales.

Votre comité, cependant, émet l'avis que le conseil prenne sans retard des
mesures pour les objets snivants : — :

1. L’adoption de niveaux plus élevés dans toutes les parties basses de la ville,
les travanx d’exhaussement devant étre exéculés graduellement sous la direction du
service de la voirie, partie anx frais de la ville, partie aux frais des localités qui en
profitent, :

2. La réfection 4 un niveau plus élevé du mur de revétement, qui menace ruine,
ainsi que la construction de levées tout autour de la Pointe-Saint-Charles, le gouver-
nement fédéral devant prendre A sa charge une juste part du cofit de ces travaux,

3. L'obtention du parlement fédéral et de la législature provinciale, qui sont
‘maintenant en session, d’actes légisiatifs permettant au gouverneur en conseil, con-
Jjointement avec le conseil de ville, de commencer et mener a fin les travaux néoes-
saires ; et aussi antorisant le conseil & négocier un emprant pour sa part de la
dépense, -
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En terminant, votre comité exprime l'espoir que l'attention générale qu’excite
en ce moment la question si importante des inondations ne ss rclachera point; et
que le couseil, aprés s’étre ontin déterminé i agir, voudra persister daus sos efforts,

_jusqu’a ce qu'on ait trouvé un moyen efficace d’empécher en partie pnis tout &
fait ces inondations périodiques, qui occasionnent des pertas incaleulables 4 nos mar-
chands et 4 nos manufacturiers, et d’indescriptibles souffrances a4 la classe ouvriéra
dont les demeures sovt situdes davs les quartiers les plus exposé« i leurs ravages.
Montréal s'est par le passé montré égal i sa t4che dans les circonstances difficiles. Ses
citoyens et son conseil, arsurément, ne voudront point se reposer tant que le danger

- des inondations n’aura pas é1é conjuré pour toujours.

Ls tout respectucusement soumis,

A. A STEVENSON, président,
M. LAURENT,
J. McSHANE jr,,
ROBERT PATON McLEA,
Représentant la chambre de commerce,
D. a. WATT,
Représentant U'association de la halle au blé.

:SALLE DE coMITE, HOTEL-DE-VILLE,
MoNTREAL, 10 mai 1886.

A LA CITE DE MONTREAL.

Le Comité des inondations fait respcctueusement rapport qu'il a dépensé, depuis
+Je commencement de février jusqu’a ce jour, $12,709, soit $4,709 de plus que le crédit
ouvert.

Reste en outre a examiner la question de 'achat des locomotives. La compagnie
offre de céder pour $3,750 les trois locomotives qu’elle a fournies & votre comité. Si
l% conoseil décide de les prendre, il lui faudra voter un crédit supplémentaire total de

- $8,500.

Si la ville n’achéte pas les locomotives, elle devra payer: $1,665 pour répara~
tions et changements faits A ces machines; $30 pour leur usage, et $300 pour les
ramener dans la cour de la compagnie, soit en tout $1,000, somme qui serait prati-

-quement perdue pour la ville.

Votre comité recommande donc que le comité de la voirie achate cus locomotives,
ot prenne aussi le reste de l'outillage, lequel monte a $3,~27, d’aprés. l'inventaire;

~qu’un crédit supplémentaire de $4,600 soit ouvert & votre eomité, comume il est di
ci-dessus, pour payer les locomotives et tous comptes restant a solder; et que la
comité de la voirie roit chargé d’exécuter les ouvrages permanents contre 'inondation

. que le conseil, sur le rapport do l'inspecteur de la cité, pourra arréter de faire.

Le tout respectueusement soumis,

A. A, STEVENSON, président,
A. LAURENT,
J. McSHANE J=r.,
ROBERI PATON McLEA,
Représentant la chambre de commerce.
D. A. WATT,
Representant U'association de la halle aw blé,

~HoTEL-DE-VILLE, McNTREAL, 14 juin 1886,

73



52 Victoria Documents de la Session (No. 76 , A. 188%

s

A LA CITE DE MONTERAL.

Le comité des finances fait respectueusement rapport que, sunivant les instruc-
tions du conpseil, 1] a délibéré sur le rapport ci-joint du comité spécial des inondations
demandant un crédit supplémentaire, et qu’il adhbére & la recommardation y ex-
primée, ,

Le tount respectuensement soumis,

J. GRENIER

J H. MOONEY,
JERfvIE PERRAVULT.
WILLIAM FARRELL.

SALLE pU comirE, HOTEL-DE VILLE, MoNTREAL, 17 juin 1886.

" Référence n® 70,6'75.

MéyoranDUM :— Répondre comme suit & la lettre du coneeil de ville ou de son:
comité : '
La proposition coutenue dans cette letire a 616 examinde par le ministre et sou--
mise par lui au conseil. Le gouvernement ne voit pas que la confection de la levée
propoeée, a la Pointe-Saint Charles, intéreste tout le Canada, et en conséquence ne
croit pas pouvoir demander au parlement un crédit pour cet ouvrage, Toutefois, si la
commission d’ingénieurs nommée par le gouvernement émet l'avis, dans son rapport.
final sur son étude des lieux et sur les cuuses des inondations, que les autorités.
fédérales exécutert certains travaux, le gouvernement ne manquera pas d’y avoir

égard et de recommander, si laire se peut, le sujet 4 la considération favorable duw
parlement,

H. L. L.
13 juillet 1886.

Raf. n° 71,313,
{Textuel.)

Larprairig, b octobre 1886,
A I'bonorable sir HecTor L, LANGEVIN, ministre des travaux publics, Ottawa,
MONSIEUR LE MINISTRE,—J ai I’honneur de vous transmettre ci-inclus copie d'une-
résolution parré¢e hier soir par le conseil municipal du village de Laprairie, et relative
aux brice-glaces dans la baie de Laprairie. :
J'ai I'nonneur d’étre, monsieur le ministro,
Votre ti6s obéissant serviteur,

A.J. A. ROBERGE,
{ Textuel.)
Extrait du livre des délibérations du conseil municipal du village de Laprairie.

“ A une session générale du conseil municipal du village de Laprairie, tenue aw
lieu ordinaire lundi le 4 cctotre mil huit cent quatre-vingt-six,

1] est proposé par Je conseiller Ambroise Hébert, secondé par le conseiller:
Octave Dumontel, ¢t unarimement résolu :—

“ Que ce conreil a apyris avec une satisfaction extréme Ia décision du gouverne-
mentde la Puissance du Canada, 1elativement & la construction immédiate de brise-
glaces dans la baie de Laprairie,

“ Jue dans ’opinion de co conseil, la confection de ces travaux imporiants n’a.
Ppas €1é commercée un jour trop 16t, attendu que chaque hiver, une portion considé-
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rable de ce village est menacée d’une ruine imminente et qu’il ne reste que tout juste
le temps de compléter 'ouvrage avant la prise des glaces.

Que ce copreil saisit avec empressement Ja premiére oceasion qui lui est offerte
d’exprimer sa vive gratitude a ’honorable minittre des travaux publics, sir Heetor
L. Langevin, pour avoir bien voulu considérer d’'une maniére favorable les suppli-
ques de ce conseil, si efficacement appuyées par les députés du comié de Laprairie
aux chambres fédérale et locale.

Que tout en spprouvant la nominaticn de la Commission des inordations et les
travaux accomplis jusqu’ici par elle, ce conseil rollicite un examen spécial des moyens -
de préserver ce village des inondations causées par la prise des glaces, et un rapport
distinct conterant une ¢stimation des travavx a faire pour prévenir ces irondations.

Que ce ccneeil gerait 188 horo1é et trés heureux en méme temps de recevoir la
visite de ’hororable ministre des travaux publics, visite qui lui permettrait de cons-
1ater Je prog1és des travaux commencés et | ermattrait aux citoyens de cette localité
de Jui exyrimer personnellement leur reconnaissance.

“ T, A, BRISSON, maire.
“ A.J. A. ROBERGHE, secrétaire-trésorier.

% Vrai extrait.

“ A, J. A. RoBERGE,
¢ Secrétaire-trésorier.”

(Textuel).
Honorable sir Heotor L. Laneevin, C.C.M.G.B., Ottawa,

MonsIEUR LE MINISTRE,— Le secrétaire de notre municipalité, monsieur Roberge, a
re¢u instruction de vous adresser copie de certaines réerolutions adoptées hier par le
conseil de Laprairie. La quatriéme de ces résolutions nécessite quelques explications,
que je m'empresse de vous donner, afin qu’aucun retard ne soit apporté 4 sa mise &
effet, si toutefois vous jugez opportun de condescendre a notre demande,

Le village de Laprairie ne souffre pas seulernent des grandes inondations dum.
printempr, Ep hiver, lors de la prize des glaces, 'ean en recouvre une grande partie,
se congdle ensnite et cause un tort considérable a la propriété. L’existence de I’ancien
terrassement du chemin de fer ¢ Montréal et Champlain” et d’'une levée construite
par la municipalité, permettrait de protéger efficacement le village contre les incon-
vénients signalés, et ce a des frais relativement peu élevés, La corporation est
disposée a contribuer dans une certaine mesure a ces dépenses, mais I'important pour:
le moment est d’en connaftre le chiffre exact. 11 suffirait poar en arriver |a de prendre
quelques niveaux sur une distance t1és peu considérable, et de calculer le cotit du
terrassement & faire—1'ouvrage tout su plus d’une jourrée ou deux pour les ingé-
nieurs du gouvervement. Voila, Monsieur le Ministre, ce que sollicite de votre part
la quatriéme des résolutions qui vous sont adressées. La bienveillance avec laquelle
vous avez 1raité jusgu’ici Laprairie, me porte i espérer de vous une réponse favorable..

J’ai 'bonneur de réitérer I'invitation qui vous est faite de visiter notre localité..
A défaut d’auntre luxe, vous y trouverez une population reconnaissante de ce que:

vous faites pour elle. '

Je demeure, Monsieur le Ministre,
, Yotre trés obéissant serviteur,
T. A. BRISSON..

LAPRAIRIE, 6 oclobre 1886.
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Réf. u° 72,307.
COMMISSAIRES DU HAVRE DE MONTREAL, BUREAU DU SECRETAIRE,

MoNTREAL, 8 novembre 1886,

MonsIEUR,—Votre lettre du 2 courant, renfermant copie d’'un rapport de la Com-
mission des inondations de Montréal, daté du 28 du mois dernier, a été diment prise
-en considération par les commisaaires,

Hn réponse, je dois vous informer que les commissaires sont préts a mettre gra-
tuitement & la disposition du département quatre de leurs remorqueurs, armés a
Yavant de brise-glace, (dont on évalue le coit & $1,000 environ).

Votre département aura, cela va s’en dire, & pourvoir aux frais d’entretien, etec.

Comme il reste trés peu de temps d’ici A la cldture de la navigation pour prépa-
ver convenablement les remorqueurs, les commissaires demandent respectueusement
qu'il leur soit fait réponse le plus tot possible,

J’ai I'honneur d'étre, monsieur, votre obédissant serviteur,
H. D. WHITNEY, secrétaire.

M. A. GoBEIL, secrétaire, département des travaux publics, Ottawa.

Ref. n® 72,454.

-CoPIE CERTIFIEE d'un rapport d'un comité de l’/_wnorable Conseil privé, approuvé par
Son Excellence le gouverneur géné=al en conseil le 10 novembre 1886.

En suite d’'un mémorandum du ministre des travaux publics du 3 novembre
1886, représentant que le parlement, 4 sa session dernidre, a voté le crédit suivant :
¢« Htades 4 faire au sujet des inondations de printemps & Montréal et aux environs,

~-$5,000,” étant entendu que la cité de Montréal contribuerait pareille somme; que
sur le crédit ainsi voté une somme de $4,000 a été avancée aux commissaires nommés
pour rechercher les causes de ces inondations et les moyens d’y remédier; et qu'une
‘balance de $1,000, par conséquent, reste disponible;

Le mianistre représente que les commissaires demandent wmaintenant une
nouvelle avance de $3,000, et que I'ingénieur en chef du département, consulté a ce

“sujet, a exprimé 1'avis qu'on fasse cette avance,

Le ministre est d’opinion de donner l'autorisation nécessaire, conformément &

Pavis de son ingénieur en chef; et il recommande que, pour que la remise proposée

~de $3,000 puisse se faire, il soit émis un mandat spécial de Son Excellence le gouver-
neur général pour $2,000, le ministre des finances ayaunt fait rapport qu’il n’existe
point de crédit parlementaire sur lequel cette somme soit impatable ; que pareille
-somme 80it inserite au budget supplémentaire qui sera soumis au parlement i sa
prochaine session; et qu’elle soit remboursée au gouvernement sar la contribution
que doit fournir la cité de Montréal, ’

Le comité soumet ce qui précéde a 'approbation de Votre Excellence.

JOHN J. McGER, greffier du Conseil privé.
.A Thonorable ministre des travaux publics.

Ref, N° 72,486.
BUREAU DU GREFFIER DE LA CiTt, HoTEL DE-VILLE,

MoNTREAL, 16 novembre 1886,

MonNsIEUR,—J’ai 'honneur de vous transmettre sous ce pli un extrait du procés
worbal d'une séance du comité des finances, tenue le 11 du courant, et un extrait des.
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procés verbaux du conseil de ville, concernant ['expérimentation proposés par les.
commissaires nommés pour faire une enquéte sur les causes des inondations &.
Montréal.

J'ai ’honneur d’étre, morsieur, votre obéissant serviteur,

CHAS GLACKMEYER, greffier de la cité,
M. A. GosErL, secrétaire du département des travaux publics, Ottawa,

ExTRAIT du procés verbal d'une réunion du comité des finances tenue le 11 novembre 1886,

Aprés avoir délibéré sur la résolution prise psr le comité spécial chargé d’exa-
miner le rapport de la commistion des inondations, portant recommandation de tenir
ouvert le chenal entre Sorel et les Trois-Riviéres durant I'hiver, laquelle résolution
contient consentement a V’affectation de $2,000 comme contribution de la cité aux
frais de 'expérimentation proposée—le comité y adhére unanimement.

‘ Certifié conforme.

CHAS GLACKMEYER, grefier de la cité.

ExXTRAIT du procés verbal d'une réunion du comité spécial des inondations, tenue le 10
novembre 1886,

Lecture faite d’une lettre de M. A, Gobeil, secrétaire du département des travaux
publics, Ottawa, et du rapport des commissaires recommandant de tenir le fleuve-
ouvert entre Sorel et Trois-Riviéres durant 'hiver, comme moyen d’empécher les inon-
dations 4 Montréal ;

Lo comité, aprés due délibération sur ce rapport, a pris la résolution d’adhérer a.
la recommandation qu’il contient, et de demander au comité des finances une affecta-
tion de $2,000 comme contribution de la ville aux frais de I'expérimentation du
moyen ainsi propogé. ‘

Certifié conforme.

CHAS GLACKMEYKER, grefiier de la cité.

ExTrAIT des procés verbaux du conseil—Séance mensuelle, tenue le lundi 8 novembre 1886,

Soumis et ln une lettre de M. A. Gobeil, secrétaire du département des travaux
publics, Ottawa, transmettant copie d’un rapport des commissaires nommés pour
faire une enquéte sur les causes des inondations 4 Montréal et sur les moyens de les
prévenir,

Sur la proposition de ’échevin Grenier, secondé par I'échevin Stevenson, il est
résolu :

Que la lettre et le rapport seront renvoyés 4 un comité spécial, composé des
écheving Laurent, Donovan, Mooney, Rolland, Hamelin, Grenier, et Stevenson, et que
ce comité sera autorisé a affecter, sauf 'approbation du comité des finances, une somme
n'excédant pas $2,000, pour 'expérimentation recommandée par les commissaires
et généralement 4 prendre toute décision opportune relativement a la question des
inondations périodiques & Montréal.

Certifié conforme.
CHAS GLACKMEYER, greffier de la cité,

Réf. n° '72,666. 4 _ (Téégramme.)

MonTRrEAL, 256 novembre 1886,
A Sir Hecror LANGEVIN,

Comité des inondations désire beaucoup savoir si gouvernement prendra mesures:
immédiates pour tenir fleuve ouvert, suivant recommandation des commissaires..

C. GLACKMEYER,
Grefiier de la cité,

. Priére de répondre sans retard,
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(Télégramme)

BUREAU DE L'INGENIEUR EN CHEF,
DEPARTEMENT DES TRAVAUX PUBLICS,
Ortawa, 25 novembre 1886.

M. C. GLAOKMEYER,
Greffier de la 01te Montréal.

Gouvernement cortribuera deux mille plastres pour -tenir flouve ouvert, par

-¢xpérimentation, suivant proposition de la Commission des inondations.

Reof. 0° 72,755, '

(Zextuel)

MoONSIEUR LE MINISTRE,—A. la suite et commo comp'ément du rapport d'une
certaine exploration faite en ces deruiers temps a Laprairie par M. Lafleur, j2 preuds
la liberté de soumettre & votre considération quelques faits propres a déterminer une
action défivitive de la part de votre département, si telle est son intention,

Quoique la saison soit assez avancée, je ne vois pas d’obstacle sérienx a4 I'accom-
‘plissement de ces travaux, particuliérement pour la partie comprise eutre les deux
brise-glaces en construction, Un terrassement de la nature de celui qui est suggéré
par votre humble serviteur, serait le complément parfait des ouvrages de protection

~entrepris a l'extrémité sud-ouest de notre village, partie si fortement éprouvée sur-

tout depuis quelques années. Ce terrassement ou plutdt cette digue suffirait—sanf
de trés rares exceptions—a empécher l'entrée des glaces dans Ja partie basse du vil-
lage. llremplacerait avantageusement la construction d’un troisiéme brise glaces
entre les deux premiers, construction dont la nécessité pourrait bien étre reconnue
avant longtemps. Si les officiers du département veulent bien g'en rappeler, on a
fait entendre a la population de Laprairie qu’au moins deux bhrise-glaces complets
geraient élevés cette année. Cependant on peut considérer & bon droit qu’il n’y en a
qu'un et demi en coustruction, va les petites dimensions de I'un deux. Je ne men-
tionne pas ces choses pour m’en plaindre; js n’ai au contraire qu'a vous exprimer
notre reconnaissance pour la promptitade avec laquelle vous étes venu & notre
secours, et, pour la déférence que les officiers de votre dép.rtement m’ont témoignée en
toutes circonstances comme maire de la localité. De mon cdté, jo ne désire rien tant
que d’éviter le reproche de solliciter des choses déraisonnables et d’entrafaer le goun-
vernement dans des dépenses inutiles. Aussi je me sens parfaitement a 1’aise sous ce
rapport, et je suis sincérement convaincu, en faisant la présente demande, que les tra-

vaux qui en sont I'objet ont une importance majeure, que le colit en serait tout. a-fait

modéré, et que leur exécution est de nature a prévenir plus tard des depenses plus
lourdes,

Au point de vue des inondations, la confection des travaux demandés fournirait
la preuve que Laprairie pourrait étre préservé a des frais relativement pou élevés

-des ravages causés par les criies du Saint-Laurent. Dans tous les cas, le plan, main-

tenant soumis & 'étude des ingénieurs de votre département, et qui se rapporte
spécialement aux inondations de 'hiver, a une importance considérable non seulement
pour Laprairie, mais aussi pour tout le district dont cette localité est le chef-lieu. Son

-exécution n’aurait pas pour effet unique d’accroitre sensiblement la valeur de la pro-

priété 4 Laprairie, mais elle agsurerait encore en certains temps a 1a population des
paroisses environnantes des communications dont elle est privée dans l'état actuel des
choses.

Eun résumé, monsieur le ministre, jo crois pouvoir affirmer que des raisons d’inté-

‘18t public militent tortement en faveur de ce projet,dont la réalisation est aussi facile

~que pen onéreuse pour le gouvernement de-la Puissance da Canada. J'émets donc, an
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‘nom des citoyens de ce district, le veeu ardent de le voir accomplir durant la présente
-gaison, et me souscris

Avec la plus haute considération, monsieur le ministre,
Votre trés humble et trés reconnaissant serviteur.
(Signé.) J. A, BRISSON, maire.

“Hon. sir Heotor L. Lanaeviy, C.C.M.G.B., Min, Trav. Pab.
Larrairig, 25 novembre 1886,

Réf, n° 75,274,
CoMmM1SSION DES INCNDATIONS DE MONTREAL,

MoNTREAL, 10 mars 1887,

" Monsieur,—Vu la rigueur de cet hiver, I’épaisseur de la glace qui couvre
le fleuve au-dessous de la ville, la grande quantité de neige sur le sol et Ja
possibilité d’un prompt dégel accompagné de grosses pluies, qui produirait une crite &
cause de la solidité du pont de glace, les commissaires ont discuté la question de
savoir 8'il ne gerait pas opportun d’essayer par le moyen de substances explosives
d’entamer la glace fixe aux environs et en aval de la Liongue Pointe, ol sa résistance
prolongée, en avril dernier, a été la cause principale, selon eux, de la criie excep-
tionnelle survenue pendant ce mois-la. Comme c’est le seul moyen praticable &
V’heure qu’il est pour conjurer les effets possibles d’'une détdcle prochaine, ils sont
-d’avis que, quelle que soit I'incertitude du succés, 'expérience doit étre tentée, d’au-
tant qu’elle n'entrainera pas une bien grande dépense. Il se peut cependant que le
fleuve rompe lui-méme ses entraves, et que la débacle se fasse sans occasionner aucune
inondation, ainsi qu'il arrive le plus souvent, Depuis un quart de siécle, il n’y a eu
de crfies de printemps qu’en avril, et que dans les années 1861, 1865, 1869, 1885 et
1886. La derniére a été plus forte de deux pieds neuf pouces que toutes celles qui
I'avaient précédée. Cela fait cinq inondations printaniéres en vingt-cinq ans—une
par cinq ans en. moyenne,—seulement, comme nous en avons en deux de suite, en
(885 et en 1886, il est 4 craindre que nous n’en ayons uune autre cette année. Or,
I'emploi d’explosifs, aprés que le mouvement des glaces aurait rendu I'inondation
imminente, n’offrirait plus aucune chance de succas.

' Les commissaires propose donc de rompre sans retard, par ce moyen, le champ
de glace fixe sur le chenal principal, depuis un point au-dessus de ia Liongue-Pointe
jusque vers I'fle Sainte-Thérdse; et ils demandent l'autorisation d'y dépenser une
somme de $3,000 au plus, Il est impossible, naturellement, d’enlever la glace ; mais
ainsi réduite en morceaux, elle sera exposée davantage aux premiéres influences du
printemps et & 'action rongeante du courant, qui 'auront bientdt affaiblie assez pour
qu’elle céde avant la descente des glagons d’amont; de sorte que ces derniers, en se
répandant ensuite sur un plus large espace, formeront des dignes toutes temporaires,
& la fois plus étendues et plus éloignées.

L’autorisation du gouvernement fédéral étant nécessaire ici, les commissaires
demandent qu’elle leur soit donnée le plus tdt possible..

Nous avons I’honneur d’étre, monsieur,
Vos obéissants serviteurs,

THOS C. KEEFER,

JOHN KENNEDY,

HENRY F. PERLEY,

PERCIVAL W. ST.-GEORGE.
A, GOBEIL, écr, secrétaire des travaux, publics, Ottawa,
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Rof, n® 73,275,
BUREAU DE L'INGENIEUR EN cHEF, OTTAWA, 16 mars 1887,

Monsieur,—Relativement & la lettre des commissaires des inondations de
Mont:ésl, datée du 10, par laquelie ils demandent qu’on les autorise 4 dépenser une
somme ne devant, pas excéder $3,000 pour rompre la glace fixe sur le grand chenal
du fleuve depuis un point au-dessus de la Longue-Pointe jusque vers I'tle Sainte-
Héléne, j'ai a vous 1aire connaitre mon avis comme suit:

En novembre dernier, la commission & proposé qu'on essayit de tenir libre le
ckbenal du fleuve su-dessus des I'rois-Riviéres durant ’hiver, en se servant pour cela
de remorqueurs; ct le 25 du méme mois, un ordre en conseil autorisait 'ouverture
d’un crédit de $2,000 applicable & 'expérience; cet ordre porte qu'il sera émis un
mandat syécial de Son Kxcellence le gouverneur général a inscrire au budgst supplé-
mentaire de 'exercico courant. Mais la saison était trop avancée, on n’s pu réaliser
cette expérience, et la somme susdite n’a pas é1é employée.

Comme il est probable que Montréal sera encore inondé le printemps prochain, la
commisrion voudrait dégager, par le moyen d’explosifs, une partie du chenal au-
deesous de Boucherville, cet endroit étant, relon ce qu’elle a constaté, celui ou la
désobstruction du cours des eaux est le plus retardée au printemps.

Au dire de la commission, les explosifs cotiteront $3,000,

Je suis d’opinion que la tentative vaut la peine d’étre faite, et puisque la somme
affectée pour les opérations des remorqueurs n’a pas été dépensée, je recommande de
Yappliquer aux frais des explosions que les commissaires désirent expérimenter.

J’ai I’honneur d’étre, monsieur, votre obéissant serviteur,
HENRY F. PERLEY, ingénieur en chef.

M. A. Goserr, secrétaire du départemenb des travaux publies.

Réf. n® 76,020

CoPIE CERTIFIEE d'un rapport d'un comité de Uhonorable Conseil privé, approuvé par Son
FExcellence le Gouverneur général en conseil le 7 avril 1887,

En guite d’'un mémorandum du 4 avril du ministre des travaux publics, relatant
que le parlement, dans sa session derniére, a voté un crédit de $5,000 sous ce chef :
« Etudes 4 faire aun sujet des inondations de printemps 4 Montréal et aux environs;”
qu’il avait été entendu qu'une somme de $10,000 serait employée & ces études, et que -
la corporation de Montiréal en fournirait la moitié ;

Le ministre représente que la dépense faite par le gouvernement pour cet objet
excéde de $2,184.60 le crédit voté, et que la commission des inondations demande
maintenant un crédit supplémentaire de $3,000.

Comme il y a urgence et que le ministre des finances a fait connaitre qu'il
n’existe aucune affectation de deniers sur laquelle on puisse prendre ceite somme, le
ministre des travaux publics recommande l'émission d’un mandat spécial de Son.
Excellence le Gouverneur général pour la somme de $2,815.40, laquelle, ajoutée aun
crédit de $5,000 et & 1’excédant de dépeuse de $2,184.60, complétera le montant de -
$10,000, que l'on avait décidé d’employer en études—Ila plus-dépense et le mon-
tapt du mandat, en tout $5,000, dovant 8tre remboursés an gouvernement par le
paiement de la contribution que la ville de Montréal a promise.

Le comité est d’avis d’émettre lo mandat spécial mentionné dans la recomman--
dation ci-dessus,

JOHN J. MoGER, grefiier du Conseil privé,
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Réf. n® 76,343.
(Textuel.) ‘ :
Honorable sir Hecror L, Langeviy, C.B., C.C.M.G., Ottawa,

Monsizur L& MiNisTRE,—J ai ’honneun:: d’attirer de nouveau votre attention sur
la demande du conseil du village de Laprairie concernant les améliorations 4 faire
au port de cette 'ocalité et certains travaux de protection conire les inondations du
fleuve Saint-Laurent.

Tmmédiatement aprés ’entrevue dont vous avez bien voulu nous favoriser, le 6
courant, MM, Taseé, Charlebois et moi-méme, jaurais désiré préparer ce document et
vous le soumettre selon les instructions que vous nous en aviez données ; mais depuis
ce temps la msladie et méme la mort ayant visité ma famille, jo suis foreé d’expli-
quer le retard survenu et d'en demander pardon.

Ce devoir accompli, je m’empresse d’entrer dans le vif du sujet qui nous occupe.

La question des améliorations du port de Laprairie est devant vous, monsieur le -
ministre, depuis I'hiver de 1882, Durant les annésas 1882, 1883 et 1884, des travaux
asscz importants ont été accomplig, spécialement au quai ot A ses alentours. Chaque
fois que Jen ai eu I'occarion, j'a1 cxprimé bautemert ma gratitude pour tout ce que
le gouvernement a fait daps l'intérét des contribuables de ce diztrict, et je suis heureux
de renouveler avjourd’hui 'exprossion de mes sentiments reconnaissants. Pour com-
pléter Pouvrage de ce c6té, il ne reste plus qu’a élever la partie du quai la plus rap-
prochée de la rive au méme niveau que le reste, et & terminer le chenal qui conduit
au thalweg du fleuve. Deux comnunications adressées par moi-méme 4 votre départe-
ment, le 16 mars et le 28 juin 1886, contiennent des ronseignements sur le méme
sujet. -
J. Pendant un certain temps, M. Arnoldi a semblé croire que le chenal tel qu’il
existe aujourd’hui, est suffisamment large. Cependant la force des vents dans la baie
de Laprairie, dont vous connaisscz l'étendune, est tello parfois, que les bateaux
passagers sont en danger de toucher el que de fait ils ont touché sur les bords de ce
chenal, Lorsqu’ils remorquent des barges, les risques en sont accrus d’autant.
Bifin, 8’'il m’est permis d’'employer un argument ad hominem, M. Arnoldi en passant:
dans ce chenal, lors de sa visite du mois de juin dernier, a touché lni-méme et brigé
une des roues de son yacht, Je pense bien que ce monsieur n’a pas eu besoin de cet
accident pour modifier sa premiére opinion, et qu'il était décidé déja & faire un
rapport favorable 4 la reprise des travaux demandés; mais jestime que ce qui lui
est arrivé est de nature 4 produire sur 'honorable ministre dont il reléve une
impression plus efficace, et ¢’est pour cela que je le signale de préférence.

A T'appui de ma cause, je pourrais encore énumérer toutes les raisons mentionnées
dans la requbte primitive de l’année 1882, demandant I'ouverture de ce chenal,
raisons qui ont conservé toute leur force, mais je me contente d’y référer. Qu’il me -
suffise d’ajonter qu’avec le chenal actuel on me peut employer, pour le transport du
grain, du bois, du charbon, etc., que des barges d’une capacité médiocre, on ne les .
charger qu'a demi, de sorte qu’il faut faire deux voyages au lieu d’'un. Si cet état de
cho-es est favorable & 1a compagnie de navigation qui fait le service ici, il ne peut.
en étre de méme pour le commerce en général. C'est aussi de coette fagon, monsieur
le ministre, que vous l'avez compris:en admetltant le principe de la nécessité du
" nouveau chenal et en ordonnant d’y commencer les travaux de creusage. S’il vons
plait d’ajouter le couronnement & cette ceuvre, déji fort avancée, le public anra le
plein bénéfice des dépenses faites jusqu'a ce jour par votre département en faveur
d’une amélioration réclamée depuis longtemps et dont personne ne peut contester
T'utilité.

Au cours de notre derniére entrevue, vous nous avez fait observer que les crédits
ordinaires pour l'amélioration des ports et rividres n’étant pas encore votés par le
~parlement, il vous serait difficile, quoi qu’il arrive, de rien faire avant le 30 juin
prochain. Ne serait-il pas possible au moins de faire rendre le dragueur ici & l'ou-
verture de la navigation ? car, le mois de mai pasié, il est impossible de le remorquer
en haut du pont Victoria, J’attire spécialement votre attention sar ce dernier point.
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La conlinuation des ouvrsges de protection contre les inondations du fleuve est
également de la plus haute imyportance pour le village de Laprairie. Cette question
est d’une actualité poignante pcur bien des familles, qui dabns ce moment jettent-
leurs regards vers le gouvernement do la Puissance et en atlendent leur salut. C'est
un devoir impérieux pour les autorités municipales de faire suprés de nos gouver-
nants des instances preseantes your en obtenir un prompt secours, et de travailler &
prévenir aulant qu’il est en Jeur pouvoir le renouvellement des désastres qui ont
signalé les inordations de 1885 et 1866, J’ai eu I'honneur, dans deux lettres datées .
respectivement du 6 octobre et du 25 novembre 1886, de soumettre & votre considé-
ration un plan de protection irés simple et peu cofiteux, lequel aura rencontré, j'en aila
confiance, 'approbation des ingénieurs de votre département. Le cofit en est estimé &
$5,000, d’apreés le rapport de M. Perley. Ce qui frappe au premier abord, ¢’est qu'un
tel montant semble bien peu élevé, destiné qu’il est a la confection de travaux
d’endiguement de nature & protéger un villsge de 'importance du ndtre. Il n'en
serait pas ainsi sans la part offerte par la municipalité en ouvrage déja fait et dont
la valeur dépasse certainement de moitié la comme totale demandée & votre gouver-.
nemont,

Pour ge conformer & une recommandation contenue dans le rapport cité plus
haut, la corporation de la Laprairie s’est assuré la possession de I’ancien terrassement .
du “ Champlain et Saint-Laurent ” ainsi que de tout le terrain nécessaire ailleurs,
Comme il a été convenu durant 'entrevue du 6 courant, la corporation se charge de.
replacer le pavage en pierres qui exisle en quelques endroits du terrassement
projeté, et cela de maniére 4 eatisfaire les intéressés, Aprés avoir bien étudié Ia
question, je ne puis arriver 4 une meilleure suggestion que celle de faire déposer sur
Ie quai la terre enlevée du fleuve par le cure-mole, afin d’en recouvrir les rues desti--
nées A faire partie de la digue. Sars pouvoir déterminer d’une manidre précise la-
compcsition géalogique du lit du Saint-Laurent dans Ja baie de Laprairie, je puis
affirmer, appuyé en cela par 'expérience, qu'aucune terre plus massive, plus solide
et plus durable ne pourrait étre employée aux fins désirées. Kvidemment il n’est
pas possible au ceeur du village, clt les maisons se tiennent toutes, de trouver sur
place les matériaux récessaires i 1'élévation des rues, Du moment donc qu'il faut
8'éloigner, le port est avesi rapproché que tout autre endroit 4 notre disposition.
D’autre part, 'emploi d’une terre si avantageuse de préférence & de la terre arable
et sans congistance, compensera et méme davartage le surcroit de dépenses pour
T'obtenir. On aura un ouviage permsvnent, qu’il ne sera pas récessaire de réparer
ou de recommencer 'année suivante. Enfin la recommandation de ne plus obstruer
le fleuve faite par tant d’ingénieurs compétents, sera par /a-méme accomplie.

En jetant un coup d'eil sur cette épitre si longue qu’il rerait difficile d’en faire
la lecture tout d'un trait, je suis effrayé, monsieur le minist1e, d’avoir abusé de votre
patience, Le désir de rendre a mes concitoyens un service dont ils ont absolument
besoin, est ma seule excuse. Si, au plus mauvais jour de son kistoire, Laprairie trouve
en vous un protecteur puiseant et éclairé, nul n’anra droit de #’en étonner, car la
bonté de votre cceur est connue et appréciée des citoyens de ce village, pour lesquels
elle s'est déja manifestée plus d'une fois. Dans V’espoir qu’elle ne re démentira pas
dans cette circonstance décisive,

J’ai bien ’honneur de me souscrire, monsieur le ministre,
Votre trés humble et obéissant serviteur,
T. A. BRISSON,
Maire de Laprairie.
LaprAIRIE, 20 avril 1887.
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Réf. n° 76,582,
BUREAU DU GREFFIER DE LA 01rf, HOTEL DE VILLE,

MonTREAL, 30 avril 1887,

MoNsIEUR,—J’ai I'honneur de vous transmettre ci-inclus un extrait du procas
verbal d’ane réunion du comité des finances, tenue le 28 du courant, extrait relatif a la
-question des inondations a4 Montréal,

Votre trds obéissant serviteur,
CHAS GLACKMEYER.
Greffier de la cité,

M. A. GoBEIL, secrétaire du département des travaux publics.

Exrratr du procés verbal d'une réunion du comité des finances tenue le 28 avril 1887,

Lu une lettre du secrétaire dn département des travaux publics & Ottawa, du 14
avril courant, demandant & la corporation de payer sa part des dépenses faites par le
-comité dos inondations, ,

Résolu: Que, tout en étant prédt & payer sa part des dépenses de la commission,
comme il en est convenu, ce comité désirerait cependant savoir si les commissaires
qui ont 6té nommés sont en mesure de suggérer quelque mosure pratique ot eofficace
pour empécher les inondations auxquelles la ville est périodiquement exposée, et &'ils
vont présenter leur rapport prochainement. '

Ordonné: Que copie de la résolution précé lente soit transmise au mecrétaire du
-département des travaux publics & Ottaws.

Certifié conforme,
CHAS GLACKMEYER,
Greffier de la cité, |

Réf. n° 177,222

BUREAU DE L'INGENIEUR EN CHEF, H
Orrawa, 18 mai 1887,

Monsigtr,—Le maire de Laprairie appelle I'attention par une lettre n® 76,343 sur
ses demandes antérieures d’améliorations dans lo port de cet eadroit. L3 département
n’a nullement perdu de vae ces demandes, et le ministre a donné ordre d’envoyer
immédiatement un dragueur & Laprairie pour enlever le haut-fond oa obstruction qui
existe entre les deux chenanx.

Le maire mentionne les travaux exécutés pour protéger le village contre les
inondations, et constate que la continuation de ces travaux est de la plus grande impore
tance pour les habitants,

Lo 14 décembre dernier, dans un rapport sur une requéte du counseil municipal
de Laprairie demandant que 'on prit les mesures nécessaires pour empdcher I'inoada-
tion périodique du village, j’ai soumis un projet 4 cette fin, dont 'exécution, suivant
1'estimation faite par moi, pourra cofiter $5,000,

On pout le modifier en construisant la levée indiquées sur le plan joint 4 la piéce
n? 73,223 ; elle partirait de ’extrémité sud de la rue Saint-Ignace, traverserait le
raisseau qui sert de drain principal, et suivrait vers ’est le remblai du chomin de for
abandonné, ce remblai étant devenu, parait-l, la propriété de la corporation du village,
Cette levée, avec pertuis sur le ruisseau, coliterait environ $1,250.

L’an dernier, on a construit, prds de I'extrémité sud de la rue Saint-Ignace, deux
piliers brise-glace, qui, pendant la crie exceptionnelle du printemps dernier, ont subi
une épreuve décisive, ILies habitants de Laprairio s'accordent 4 dire que, sans ces
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piliers, leur village aurait souffert de grands dégits. Un énorme banc de glace est
venu heurter le petit pilier et a passé par-dessus en broyant les glagons qui 8’y étaient
amoncelés ; mais il s'est arrété en aval contre le grand pilier, ce qui asauvé le village
d'un désastre imminent,

Je suis, monsieur, votre obéissant serviteur,
HENRY F, PERLEY,
Ingénieur en chef,
M. A. GosErL, secrétaire du département des travaux publics.

Ref. n° 77,379,
BUREAU DU GREFFIER DE LA oITE, HOTEL DE VILLE,
MonTREAYL, 21 mai 1887,

- MonNstEUR,— J’ai ’honneur de vons transmettre, d’aprés les instructions de Son
Honuneur le maire, un mémorandum contenant les faits ou points qui vous ont été
©xposés par les délégués de la ville dans l'entrevue qu’ils. ont ene avec vous derniére-
ment, 4 Ottawa, au sujet des inondations, '

J’ai I'honneur d’étre, monsieur; votre obéissant serviteur,
" CHAS GLACKMEYER,
Greffier de la cité,
Sir Hecror LANGEVIN, ministre des travaux publics, Otlawa.

MEMORANDUM des représentations faites @ Uhonorable ministre des travaux publics par la
délégation de Montréal au sujet des inondations.

La délégation se composait :—

1° De délégués du conseil de ville et de.la chambre de commerce de Montréal ;
2° De délégués du comité des citoyens ;

3° De délégués des commissaires du havre,

Voici en substance les représentations qui ont été faites & ’honorable ministre : —
L'inondation annuelle qui atteint Montréal, par lo débordement du fleuve, cause

toujours de grands dommages dans la ville et dans les comtés voisins. Klle a pris

~depuis peu, et notamment les deux années dernidres, des proportions sans exemple
«dans le pas<é ; aussi a-t-elle fait un tort incalculable 4 une partie considérable de la
ville, 4 son commerce, & ses voies ferrées, et jeté ses habitants dans la désolation et
:1a misére. L'opinion publique se préoccupe vivement, aprés de tels maux, des
moyens auxquels il faudrait recourir pour les prévenir, ..La prospérité et le progras
de la ville et des comtés voising exigent impérieusement qu’on agisse sans retard,
Le conseil de ville et les citoyens croient que les recommandations exprimées
par la commission d’ingénieurs chargée d’étudier la question des inondations en wvue
-de garantir la ville, sont en somme bien judicieuses, et devraient 8tre mises en
pratique.
%, Elles sont au nombre de trois :— :
1¢ Construire, autour de la portion: de la. ville qui est située au sud-ouest du
-canal de Luachine, une digue suffisamment haute pour la protéger contre les irrup-
tions du fleuve.
- 2° Construire une digue provisoire suffisante au-devant de la partie. de la ville
_qui-est située au nord-ouest du canal,
3° Elever enfin une digue permanente pour garantir efficacement.la portion en
dernier.lieu mentionnée de la ville,
Indépendamment de ces représentations.des ingénieurs, le -conseil de ville et la
. grande majorité des citoyens sont convaincus que linondation  est occasionnée par
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I'accumulation des glaces en aval de la ville, Ces glaces descendent le cours du fleuve
4 la fin de 'antomue et au commencement du printemps; arrdtes par la glace fixe
formée en eau calme, au-dessous de la ville, elles s’accumaulent graduellement et font
ainsi monter les eaux, durant I'hiver, & une hauteur considérable. Au printemps,
'amas se grossit encore des glaces du bas du lac, qui produisent un embicle ou bar-
rage; et de ce momont les eaux refluent sur la ville,

Ailleurs, dans des circonstances semblables, 'expérience a démontré qua’en rete.
nant les glaces d’amont sur une rividre jusqu'a ce que le chenal au-dessous fft rede-
venu libre, on a pu prévenir les inondations ou en atténuer les effots. Lo méme
résultat ne peut-il dtre obtenu sur le Saint-Laurent, par l'établissement, au pied du
lac Saint-Louis, de piliers ou d’estacades propres a retenir les glaces jusqu'a ce que le
-chenal au-dessous soit dégagé? O. pense que ces ouvrages couvriraient les comtés
qui avoisinent Montréal comme la ville elle-méme,

L’énonciation ci-dessus des travaux a entreprendre en fait assez connaitre toute
T'étendue; ils concernent plusieurs intéréts qui devraient, dans une juste mesure, se
concerter pour leur commune protection. On a représenté a I'honorable ministre
quels sont ces intéressés et quelles seraient & peu prés leurs obligations respectives.

La ville entreprendrait immédiatement la confection de la digue autour de la
section dite de la Pointe-Saint-Charles, et celle de la digue provisoire sur le front de
1a ville, :

Avec la coopération des commissaires . du havre et I'aide du  gouvernement, elle
construirait une digue permaunente surle frontde la ville, en suivant, comme de raison,
Pavis d’'un homme de l'art en ce qui regarde le mode de constraction.

En parlant de la coopération des commissaires du havre, on n’a pas voula dire
qu'ils doivent effectivement se charger de faire cette digue ou contribuer a sa cons-
truction ; mais comme l'ouvrage projoté formerait probablement la limite entre les
juridictions territoriales de la ville et des commissaires, il concerne plus.ou moins ces
derniors. Par exemple, il pourrait &tre nécessaire de refaire tout ou partie du
mur de revétement, et peut-éire en faudrait-il modifier un peua 'alignement; il est pro-
bable aussi que ce mur eervirait jusqu'a un certain point de base a la digue, ou méme
qu’il en serait une partie intégrante, si les quais étaient maintenus a leur hanteur pré-
sente, ou n'étaient pas haussés an nivean de la rue des Commissaires.

Ein cas pareil, les commissaires da havre et la ville seraient évidemment obligés,
par la nature méme de leurs droits et de leurs intéréts, de s’'entendre pour les travaux
4 exéouter, et c’est d’aprés cette idés qu'on a mentionné ces commissaires dans les
représentations qui ont été faites & ’honorable ministre. Mais, en ce moment, leurs
charges sont trop fortes, 4 - cause de la nécessité de payer 'intérét de la detto relative
au lac Saint-Pierre sur le revenu du port, pour qu'ils puissent se mettre. on frais
d’améliorer davantage celui-ci ou de I'agrandir,

En entreprenant les trés grands travaux en question, la ville compterait sur
P’aide ot assistance, & .la. fois directe et indirecte, du gouvernement. Dans d’autres
pays, cette aide de I'Etat n’a jamais manqué aux localités sujettes & d’aussi grandes
calamités périodiques, A Anvers et A. Hambourg, od il. a fallu faire des travaux
de protection contre les eanx, le gouvernement général et les autorités locales ont
contribué directement & lear confection aves ces villes; et 4 1a Nouvelle-Orléansy, les
- levées et digues qui protdgent la. ville sont l'eeuvre de I'Htat, qui pourvoit a leur
-entretien,

Entre autres raisons spéciales. pour lesquelles le gouvernement doit intervenir
ici, on a exposé les suivantes :—

Il est probable que les inondations sont aggravées par les dépots des curages du
port sur les hauts-fonds au-dessous de la ville; et cette probabilité semble étre con-
firmée par 'ordre qui a ét6 donné de ne plus déposer 1a les matidres draguées, sur
la plainte qu’elles avaient ce résultat.

Le fleuve Saint-Laurent est un cours d’eau navigable sous 1a juridiction et le con-
trole du gouvernement fédéral; et tout ouvrage important, nécessaire pour en con-
tenir les eaux dans le chenal naturel, devrait rentrer dans la catégorie des ouvrages
fédéraux,
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Le gouvernement fédéral posséde dans Montréal de trés grands immeubles qui
‘gont protégés contre I'incendie et autres accidents aux frais de la ville, et profitent de
I'administration municipale, mais qui cepeadant sont totalement exempts de taxes,
Si quelque dépense exceptionnelle en dehors des attribations civiques ordinaires,
-devient nécessaire pour l'utilité générale, n’ost-il pas raisonnable que le goaverne-
ment y contribue comme les autres propriétaires ?

La délégation a donc sugzéré que le gouvernement contribue directement a la
confection des ouvrages de protection pour une somme d’argent qui roprésenterait la
-capital de la cotisation i laquelle il serait soumis annuellement comme propriétaire
urbain, 8'il ne jouissait du privilége de I’exemption des taxes.

Il pourrait, pendant la présente saison, entreprendre certains travaux, comme la
-construction de piliers ou d’estacades, etc., pour retenir les glaces dans la partie supé-
rieure du fleuve jusqu'a ce que le chenal inférieur soit dégagé ; et aussi commencer,
-cela va sans dire, 4 faire exhausser les deux berges du canal la ol 'exhaussement en
est nécessaire, pour empécher, conjointement avec les digues, I'entrée et le déborde-
ment des eaux.

Relativement a la dette afférente au lac Saint-Pierre, les délégués ont fortement
gollicité le gouvernement de r’en charger ; ils ont fait valoir & cet égard des raisons
d’intérét public, applicables & tout le Dominion, et représenté plus spécialement
qu’en prenant la dette en question & sa charge, le gouvernement mettrait les commis-
saires du havre en état d’accomplir les travaux qui leur incombaraient naturellement
dans 'ensemble des opérations entreprises pour la sauvegarde de la ville. Ils ont
rappelé ici les arguments déja employés par la délégation et par la presse, indépendam-
~ ment de la question des inondations, en insistant sur le caractdre fédéral des travaux
du lac Saint-Pierre, qu’ils ont comparés aux canaux fédéraux, et se sont étendus sur
T'injastice de faire payer par le port de Montréal et les navires qui le fréquentent
Pintérét de 1a somme que ces travaux ont cofitée. Lia délégation a 6t6 unanimemenf
d’opinion que les circonstances sont opportunes pour presser le gouvernement d’assu-
mer cette obligation, non seulement par des considérations d’utilité générale, mais
-aussi parce que, en ce faisant, ils permettraient aux commissaires du havre d’exécuter
leur part des nouveanx travaux devenus urgents sur la ligne du port. Plusieurs délé-
gués ont pris soin d’expliquer clairement que les représentations de la délégation ne
signifiaient point que les commissaires da havre dussent employer le revenu disponi-
ble, apras que le gouvernement auraif pris la dette 4 sa charge, en travaux destinés &
protéger la ville; mais seulement qu’ils auraient 4 faire la dépense des travaux qui
par leur nature méme doivent étre forcément effectués par eux.

Les représentations de Ia délégation peuvent se résumer briévement comme suit :~—

1° Le gouvernement, comme propriétaire d'immeubles dans Ia ville, devrait con-
tribuer pour une part raisonnable dans le colit des digues permanentes.

2° Il devrait prendre les moyens propres pour retenir les glaces sar les parties
supérieures du fleuve, et pour hausser les berges du canal de Liachine sur les points oit
-cela est nécessaire.

3° Il devrait prendre & sa charge la dette relative au lac Saint-Pierre.

Le tout respectueusement soumis,
J.J. C. ABBOTT, maire.
GEQO, A. DRUMMOND,
Président de la chambre de commerce de Mintréal.
Montréal, 21 mai 1889.
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Erar des sommes dépensées par le gouvernement, du ler juillet 1886 au 8 juin 1887,
peur études et expérimentations relatives aux inondations printanidres 4 Mont-.
16al, avec indication des noms de ceux qui ont regu des deniers, et des dates.

auzquelles les paiements ont été faits.

Date. e Sommes.
1886. 3 cta.
2 juillet....|T. O. Keefer, président de la Commission, pour débOursés .o wueseeses svases 1,000 00
10 aofit. ... do do do esroran: o rennes prorveses 3,000 00
6 octobre...|B. D. Lafleur, services d’ingénieur et frais de voyage et séjour. cecievssansniresns 184 60
19 novembre|T. C. Keefer, président de la Commission, pour Ad€boursés..cccieeee cossseeess mauses 3,000 00 -
1887,
22 mATS. . 2,000 00
9 avril, ..... 1,000 00
13 40 .. 2,800 00
TO(&L..... NOUAAS & POUFINEAE JEOUGT DIINOOLOL quRsRT 00000 BAGET BOORNI PIUTIP 40001 P00 b $ 12,984 60

b
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