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Résumé du rapport

1. Contexte et objectifs

Transports Canada (TC) cherche a évaluerles connaissances et les habitudes des Canadiens en ce qui concerne
cing enjeux importants : I'utilisation de gilets de sauvetage et de vétements de flottaison individuels (VFI); les
risquesassociésa I'immersion en eau froide; les dangers de la navigation de plaisance avecles facultés
affaiblies; et 'importance de détenirun permis d’embarcation de plaisance.

Le projetde recherche aideraTCa :
e Mieux connaitre les profils des plaisanciers et cibler plus efficacement ses efforts de communication;
e Evaluerla compréhensional’égard de la sécurité nautique;

e Décelerles pistes de diffusion et d’amélioration des communications et du matériel éducatif destinés
aux Canadiens en ce qui a trait aux cing principaux domaines d’intérét.

Les résultats de la recherche constitueront des données de référence a partir desquelles pourront étre établis
desrenseignements comparatifs dans le cadre d’étudesfutures surles connaissances des Canadiens a I'égard de
la sécurité nautique. Les donnéesrecueillies permettront également au Bureau de la sécurité nautique (BSN)
d’orienterses efforts de communication, de sensibilisation et d’éducation en matiere de sécurité pour 2022 et
au-dela.

2. Méthodologie

Environics Research a mené unsondage a deux modes (en ligne et par téléphone) aupres de 2237 Canadiens
adultess’étanttrouvésabord d’un bateau ou d’un autre type d’embarcation de plaisance comme conducteurs
ou invitésau cours de la derniére année, ou ayantl'intention de I'étre au cours de la prochaine année. Le
sondage a été effectué en ligne dans les dix provinces canadiennes. Etant donné que la trés faible population du
nord du pays ne permet pas une présence suffisante au sein des panels enligne, Environics a égalementréalisé
un sondage téléphonique complémentaire dans le but d’atteindre 50 questionnaires achevés pour chacun des
territoires : le Yukon, les Territoires du Nord-Ouest et le Nunavut. Les résultats obtenus au moyen des deux
méthodes ont été regroupés pourles besoins du présent rapport.

Le sondage enligne a été effectué aupres de Canadiens membres d’un panelenligne, du 17 janvierau

5 février 2022. La méthode d’échantillonnage utilisée a été congcue de maniere a menerdes entrevues aupres de
Canadiens agésde 18 ans et plus, et des quotas stricts ont été établis en fonction de la région (y compris des
cibles relatives aux répondants des zones urbaines et rurales) afin d’assurer un nombre de réponses suffisant
pour I'analyse par points clés. Des quotas flexibles ont également été définis selonI'dge et le sexe. Lesdonnées
ont été pondérées afin de s’assurer que I’échantillon est représentatif de cette population, en fonction des plus
récentes données de recensement disponibles (région et sexe). L’échantillon n’a pas été pondéré enfonction de
I'age, puisque les plaisanciers interrogés formaient un groupe plus jeune que la population générale etla
pondération aurait faussé lesdonnées.
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Groupe cible Total C.-B. Alb. | Sask. | Man. | Ont. Qc Atl. | Terr.
# d’entrevues achevées 2237 260 259 133 135 500 350 450 150
% d’entrevues achevées 100 % 12 % 12% 6% 6% | 22% | 16% | 20% | 7%

Type de plaisancier (conducteur ou invité) — données non pondérées

Présence a bord d’une Conducteur | Conducteur | Conducteur Invité Ni l'unni
embarcation (net) uniquement | etinvité uniqguement I'autre
Au coursdes 12 derniers mois 30 % 16 % 15 % 39 9% 31 9%
(n=2237)
A 12 hai i

u cours des 12 prochains mois 23 % g0 15 % 77 % ‘o

(n=691)

Aucune marge d’erreur ne peut étre établie ici, puisqu’un sondage en ligne constitue un échantillon non
probabiliste. Bien que les panels a participation volontaire ne soient pas des échantillons probabilistes tirés au
hasard, les sondages enligne peuvent étre utilisés auprées de la population générale, pourautant qu’ils soient
concus adéquatement et qu’ils fassentappela un panel bien géré comptant un grand nombre de personnes.
L’échantillon de grande taille utilisé dans ce sondage a été élaboré avecsoin afin de fournir des donnéesfiables
permettantde comprendre les attitudes de la population canadienne et de sous-groupes d’intérét. Le sondage
téléphonique était basé sur un échantillon probabiliste; la marge d’erreur pourle nombre total de

150 entrevuestéléphoniques estde £8,0 % avec unintervalle de confiance a 95 %. De plus amples
renseignements quant a la méthodologie utilisée pour ce sondage se trouvent a I’annexe A.

Remarques concernant les différences surle plan de la méthodologie (sondage en ligne ou par téléphone)

Ce rapport présente les résultats d’un sondage bimodal. Des différences bien documentées se dégagent des
réponses selon que le questionnaire a été rempli en ligne par le répondant lui-méme ou au téléphone avecun
intervieweur. En effet, lesrépondants se montrent généralement plus empathiques ou enthousiastes lorsqu’ils
discutentavecun intervieweur. Celas’explique en partie par le biais de désirabilité sociale, qui peut pousserla
personne arépondre d’'une maniére qu’elle juge (consciemment ou non) plus acceptable pourl'intervieweur.
Avecla méthode d’enquéte en ligne, les répondants expriment moins souvent une opinion tranchée : par
exemple, ils ont moins tendance a sélectionner une réponse quicommence par « trés », et optent plus souvent
pour une réponse commencant par « plutdt » ou « assez ». Dans de tels cas, il est utile de vérifiersiles mesures
nettes ont changé de maniere significative ou si elles sontdemeurées stables. En outre, pour certaines questions
dontla liste des options de réponse est pluslongue, I'intervieweurau téléphone ne lisait pas au répondant les
options qui ont été montréesaux répondants en ligne, ce qui fait que certaines réponses ont été mentionnées
moins souvent parles personnesinterrogées partéléphone.

3. Colit de la recherche

Le co(it de cette recherche s’éléve a127 524,99 $ (TVH comprise).
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4. Principales constatations
Résumé

De maniére générale, les plaisanciers canadiens affichent un niveau modéré de sensibilisation aux principaux
enjeux de sécurité nautique. Sans surprise, les conducteurs d’embarcation de plaisance sont plus susceptibles
gue les invités d’estimer connaitre au moins plutot bien ces enjeux. Les gens connaissent bien les dangersde la
navigation en eau froide et de la navigation apres avoir commencé des substances intoxicantes; d’ailleurs, une
majorité de six répondants sur dix disent n’avoir jamais pratiqué une activité nautique avec une personne ayant
les facultés affaiblies. Environ six personnes sur dix disent toujours porter un gilet de sauvetage ou un vétement
de flottaison individuel (VFI), et plus de huit surdix affirment qu’elles en porteraient unsile conducteurde
I’'embarcation le leur demandait. Malgré ces résultats assez élevés, ily a manifestement des progrés afaire en
matiére de conformité. Par ailleurs, trois documents relatifs a la navigation ne sont pas particulierement bien
connus des plaisanciers : la carte de conducteurd’embarcationde plaisance, le permis d’embarcation de
plaisance et 'immatriculation (ou enregistrement) d’embarcation de plaisance. Les plaisanciers ne connaissent
pas non plus trés bien les différences entre ces documents (p. ex., plus des trois quarts des répondants pensent
que I'obtention d’un permis d’embarcation de plaisance entraine desfrais). Des efforts de sensibilisation accrus
a cet égard pourraient donc étre nécessaires. llapparait également que les plaisanciers ne sont pas
suffisammentrenseignés surles mesures a prendre pour bien préparer une embarcation envue d’une excursion
nautique ets’assurer d’avoirl’équipement de sécurité requis a bord.

Voici des constatations qui ressortent pour chague domaine d’intérét :

Caractéristiques des embarcations

e Les Canadienssontenviron deux fois plus susceptibles d’étre uninvité (64 %) que d’étre un conducteur
(17 %) a bord d’une embarcation de plaisance.

e Ence quiatrait aux types d’embarcations qu’ils ont utilisés ou ontl'intention d’utiliser, les deux tiers
desrépondants (68 %) ont mentionné une embarcation motorisée, quatre surdix (41 %) ont répondu le
kayak, et les deux tiers ont répondu (34 %) le canot. Les autres types d’embarcations de plaisance ont
été mentionnés moins souvent : planche a pagaie (22 %), motomarine (WaveRunner, Sea-Doo, Jet Ski,
etc.— 15 %), voilier (13 %) et chaloupe ou canot pneumatique (12 %).

e La plupartdesbateaux a moteur utilisés ontune longueur de moins de 10 métres, la longueur moyenne
étantde 6,8 metres. Pource qui estdes maisons flottantes, diverseslongueurs ont été rapportées, avec
une moyenne de 11,4 métres. De nombreux plaisanciers ontindiqué ne pas connaitre la longueur
approximative de I'embarcation a moteur utilisée.

¢ La motomarine estle type d’embarcation de plaisance le plus susceptible d’étre utilisé souvent, une
personne surdix (11 %) ayant indiqué I'utiliser ou compter I'utiliser quotidiennement. Prés de la moitié
desrépondantsindiquentavoir utilisé ou compter utiliser les divers types d’embarcations moins d’'une
fois par mois.

o Lesdeuxtiersdes plaisanciers ont utilisé une embarcation pourla navigation de plaisance ou la
promenade au cours de la derniére année (66 %) ou comptentle faire dansla prochaine année (64 %);
un peu moins de la moitié (45 %) ont utilisé (49 %) ou comptent utiliser (37 %) I'embarcation pour
pécher, etun plus petit nombre de répondants ont mentionné d’autres activités liées ala navigation.
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e Parmiune liste de septendroits possibles, les plaisanciers canadiens sont plus susceptibles d’indiquer
utiliser habituellement une embarcation de plaisance au chalet d’unami oud’un membre de la famille
(41 %) ou en camping (27 %). Pres d’un quart disent le faire a la maison d’unami ou d’'un membre de
leur famille (23 %) ou en vacances au Canada ou dans une autre région nordique, ou il fait froid (23 %).
Deux répondants sur dix ont indiqué posséder une maison qui se trouve présd’un plan d’eau (21 %) ou
un chalet ou une propriété a vocation récréative (20 %) ou ils utilisent habituellementles embarcations.

e Lla plupartdes plaisanciers ont indiqué naviguergénéralementsurunlac (82 %). Trois sur dix (30 %) ont
navigué ou comptent le faire sur uneriviere, alors que deux sur dix I'ont fait ou ont I’intention de le faire
surl'océan (19 %).

e Unquart (24 %) des plaisanciers interrogés ont déjaloué un bateaua moteur. Quatre surdix (40 %) ne
I'ont jamais fait, mais pourraient le faire éventuellement, etuntiers (35 %) ne I'a jamais fait et n’a pas
I'intention de le faire.

Connaissance de la réglementation

e Lestrois quarts desrépondantsindiquent connaitre tres bien (22 %) ou plutdt bien (54 %) les mesures
de sécurité durant les activités nautiques, et un autre quart estime moins bien les connaitre (19 % ne les
connaissent pastres bienet 5 % ne les connaissent pas du tout).

e Six plaisanciers sur dix estiment connaitre trés bien (16 %) ou plutot bien (43 %) la réglementation
officielle régissant la navigation de plaisance, et quatre sur dix (41 %) se disent moins familiers avec
celle-ci.

e Neufrépondantssurdix (89 %) déclarent connaitre au moins plutdt bien la réglementation régissant le
port d’un gilet de sauvetage a bord des embarcations, etils sont presque aussinombreux (85 %) a
estimer connaitre la réglementation relative ala navigation avecles facultés affaiblies. Cette proportion
baisse légerementen ce qui concerne la réglementation encadrant la conduite sécuritaire d’'une
embarcation, mais une majorité tout de méme forte (74 %) de répondants estiment la connaitre.

e Septpersonnesinterrogées surdix possedent (23 %) la carte de conducteur d’embarcation de plaisance
ou enont entendu parler (45 %), et les deux tiers possedent les documents suivants ou en ont entendu
parler : le permis d’embarcation de plaisance (17 % le possédentet49 % en ont entendu parler) et
I'immatriculation d’embarcation de plaisance (14 % et 51 %, respectivement). Prés d’un quart des
répondants n’ontjamais entendu parler de ces trois documents, et un peu moins d’un sur dix ne sait pas
s’il les connait ou les possede.

e Les personnesquiontindiqué connaitre I'un ou I'autre des trois documents ont été invitées a décrire la
différence entre les trois. Le plus souvent, elles ontrépondu que la carte de conducteurd’embarcation
de plaisance donne a son titulaire le droit de conduire n’importe quelle embarcation (27 %) et que
I'immatriculation d’embarcation de plaisance consiste, pour un propriétaire d’embarcation, a inscrire
celle-ci a un registre (23 %). Les répondants ont été moins nombreux a dire que le permis d’embarcation
de plaisance estrequis pour conduire légalement sa propre embarcation (14 %).

e Parmiles plaisanciers canadiens interrogés, quatre surdix (39 %) ontsuivi un cours de sécurité nautique.
Plus du quart d’entre eux (27 %) ont suivi un cours leur permettant d’obtenirla carte de conducteur
d’embarcation de plaisance, et environ un sur dix (12 %) a suivi un autre type de cours.
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e Une majorité aindiqué qu’il est vrai (certainement ou peut-étre) que les personnes quiconduisent une
embarcation de plaisance équipée d’un moteurdontla puissance est supérieure a1 chevaldoiventavoir
avecelles a bord la preuve qu’elles sont qualifiées pour le faire (73 %), et que la carte de conducteur
d’embarcation de plaisance n’est pas nécessaire si I'embarcation n’a pas de moteur (59 %). Moins de
répondants savent que siquelqu’un est payé pour conduire une embarcation ou si quelqu’un doit payer
pour montera bord, il ne s’agit pas d’'une embarcation de plaisance (43 % pensent que c’estvrai, 34 %
estiment que c’estfaux, et 24 % ontdit ne pas savoir si c’estvrai ou faux).

e Seule unefaible proportion de plaisanciers canadiens pensent que les personnes quiconduisent des
embarcations de plaisance depuis longtemps n’ont pas besoin de prouver qu’elles sont qualifiées pourle
faire (11 % ont indiqué que c’était vrai), ou qu’il n’est pas nécessaire d’apporter un permis
d’embarcation de plaisance a bord (14 %). Cependant, une forte majorité (77 %) pense que I'obtention
d’un permis d’embarcation de plaisance entraine desfrais.

e Presdeseptpersonnessurdix (68 %) sont capables d’indiquerau moins un des documents acceptés
pour prouver la qualification des conducteurs d’embarcations de plaisance motorisées. Le document
sélectionné le plus souventest la carte de conducteur d’embarcation de plaisance (61 %), suivie de loin
par le certificat attestantla réussite d’un cours de sécurité nautique au Canada avant le 1°" avril 1999
(29 %). Presd’un quart des répondants (23 %) ont mentionné un certificat de navigation délivré par
Transports Canada, etun peu moins de deux surdix (18 %) ontindiqué comme document la liste de
vérification de sécurité pourembarcations de location diment remplie et valide seulement pourune
période de location déterminée parl'entreprise de location. La moitié des répondants (49 %) ont
mentionné un document quin’est pasaccepté comme « preuve » de compétences.

e Lessourceslesplus souventconsultées pourobtenirde l'information sur la navigation sontles amis et la
famille (45 %), suivis par les livres et manuels en ligne (32 %), les sites Web (23 %), les livres et manuels
imprimés (20 %) et les médias sociaux (18 %).

Préparation des embarcations en vue d’une excursion

e Unpeuplus de quatre répondants surdix estiment connaitre trés bien (10 %) ou plutot bien (33 %) les
exigences pourla préparation d’une embarcation de plaisance envue d’une excursion, alors qu’une
faible majorité estime qu’elle ne les connait pas trés bien (33 %) ou pas du tout (19 %).

e Plus de huit personnes surdix savent reconnaitre les trois mesures obligatoires a prendre envue d’'une
excursion nautique : s’assurer que toutes les personnes abord portent un gilet de sauvetage ou un VFI
ou qu’ellesy ont acces (89 %); s’assurer que tout I’équipement requis se trouve a bord, préta I'emploi et
enbon étatde marche (87 %); etinspecterl’'embarcation et les feux (85 %). Par ailleurs, six personnes
sur dix (62 %) croient que passeren revue une liste de vérification de sécurité constitue une mesure
obligatoire. Une minorité de répondants ontindiqué que surveiller les conditions météorologiques
(41 %) ets’assurer que toutes les personnes a bord sont hydratées (13 %) constituent des mesures
obligatoires, alors qu’en réalité elles sont optionnelles.
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Gilets de sauvetage et vétements de flottaison individuels (VFI)

e Présdela moitié (46 %) des plaisanciers interrogés affirment que les termes « gilet de sauvetage » et
« vétement de flottaison individuel » (ou « VFI ») désignent des concepts différents; cette proportion est
plus élevée que lorsque laméme question avait été posée en 2001 (36 %)*. Un peu plus de quatre
répondants surdix (44 %) ont dit que cestermes désignentlaméme chose, etun surdix (10 %) ne savait
pas quoi répondre.

e Les personnes quiaffirmentqu’un gilet de sauvetage et un VFlsontdes choses différentes sont plus
susceptibles de dire que le gilet de sauvetage estunvétementque I'on porte (18 %) ou que le VFl est un
objet, comme un coussin ou une planche de flottaison (15 %). Une surdix (11 %) affirme que les VFI
serventuniquementa la flottaison, et moins d’une surdix a mentionné d’autres caractéristiques
distinctives.

e Huit répondants surdix affirmenttoujours porter un gilet de sauvetage ou un VFI (59 %) ou en porterun
al'occasion (22 %). Un sur dix dit en porter un rarement (7 %) ou jamais (2 %), et un autre répondant sur
dix (11 %) indique que cela dépend des circonstances (type d’embarcation, présence d’enfantsabord,
etc.).

e La quasi-totalité des plaisanciers interrogés affirment qu’ils porteraient certainement (84 %) ou
probablement (14 %) un gilet de sauvetage ou un VFIs’ils étaientinvités a bord d’'une embarcation et
que le conducteur le leur demandait.

e Plus desix répondantssurdix (63 %) disent avoir toujours eu a leur disposition un gilet de sauvetage ou
un VFlde la taille appropriée lorsqu’ilsont été a bord d’un petit bateau ou d’une petite embarcation (de
moins de 6 metres ou de 20 pieds); pourtrois autres répondants surdix (29 %), ¢’était habituellementle
cas. Seule une trésfaible proportion de répondants affirment qu’ils n’avaient habituellement pas (4 %)
ou jamais (moins de 1 %) a leur disposition un gilet de sauvetage ou unVFlde la bonne taille, et 4 % ne
savent pass’il y enavait a leur disposition.

e Les plaisanciers interrogés devaientindiquerleur niveau d’accord ou de désaccord relativement a des
énoncéssurles gilets de sauvetage :ils s’entendent pourdire, dans une certaine mesure, qu’ils portent
toujours un gilet de sauvetage sile conducteuren porte un également (taux d’accord netde 76 %; 52 %
fortementenaccord) et que les personnes quine portent pas de gilet de sauvetage sontirresponsables
(taux d’accord net de 73 %; 37 % fortementen accord). En outre, la moitié desrépondants (49 %) sont
fortementen accord ou plutét enaccord avec I'énoncé selon lequelles gilets de sauvetage sont
inconfortables parce qu’ils sont trop encombrants. Une minorité de personnesinterrogées estd’accord
avecles trois autres énoncés : en effet, peu de répondants se disent mala I'aise de porterun gilet de
sauvetage lorsque personne d’autren’enaun (32 %), affirment porterun gilet de sauvetage seulement
sides enfantsse trouventa bord (15 %) ou estiment que seuls les mauvais nageurs ont besoin d’un gilet
de sauvetage (8 %).

1Lesrésultats de 2001 sonttirés d’un sondage sur les attitudes des plaisanciers canadiens a I’égard des vétements de flottaison individuels, qui a été mené
par Environics Research pour le compte duBureau de la sécurité nautique, de la Garde cétiére canadienne et de Péches et Océans Canada.
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e Neufpersonnesinterrogées surdix sont d’avis (taux d’accord net de 92 %; 63 % fortement enaccord)
que le port d’un gilet de sauvetage est un aspect normal de la navigation. En ce qui a trait a I'’énoncé
selonlequelaucune loi n’exige le port d’un gilet de sauvetage et qu’il suffitd’en avoir un a sa
disposition, les opinions sont partagées (41 % desrépondants sontenaccord avecl'énoncé et45 % sont
endésaccord). Seule une faible minorité de répondants se disenten accord avecdeux énoncés quisont
faux, soit que le portd’un gilet de sauvetage est seulementimportantlorsque I'eau est froide (12 % en
accord et 87 % en désaccord) et qu’il n’est pas nécessaire de porter un gilet de sauvetage sion juge que
I’'embarcation estsécuritaire (12 % en accord et 86 % en désaccord).

Sécurité en eau froide

e Plus desix personnessurdix (63 %) ontindiqué correctement que I'eau froide (a une température
inférieure a 15 °C ou 50 °F) présente unrisque en toute saison. Trois surdix (29 %) ont dit qu’elle
présente unrisque en hiver, et deux sur dix ont plutot répondu qu’elle estdangereuseal’automne
(22 %) ou au printemps (21 %).

e Présde huit répondants surdix ont sunommerspontanémentau moins une mesure que les plaisanciers
devraient prendre lorsqu’ils naviguent par temps froid. Les mesures le plus souvent mentionnées sont :
porterun gilet de sauvetage (20 %) et s’habillerchaudement (15 %). Les trois mesures suivantes ont été
nommeées par une personne surdix : avoir des articles isothermes ou chauffants (couvertures,
bouillottes, etc.) a bord (11 %), porter une combinaison isotherme (11 %), et se tenirau chaud de
maniére générale (11 %). Deux répondants sur dix (22 %) n’ont pas su nommerde mesure.

e Une majorité de répondants jugent certainementvraie I'affirmation selon laquelle I'exposition a I'air
froid etau ventlorsque vos vétements sont trempés entraine une hypothermie (58 %), et quatre
personnessurdix estiment également que les affirmations suivantes sont certainement vraies : on perd
I'usage de ses doigts, de ses bras et de ses jambes dansles 10 minutes suivant'immersion en eau froide
(41 %), etle corps esten hypothermie lorsque satempérature estinférieure a35 °C (39 %). Un peu
moins de quatre personnes surdix pensent aussiqu’il est certainementvraique I'immersion en eau
froide peut paralyserles musclesinstantanément (37 %). En outre, un quart (23 %) des répondants
jugent certainementvrail’énoncé selonlequell'immersion en eau froide cause toujours de
I’'hypothermie, alors que c’est faux.

Navigation avecles facultés affaiblies

e Plus desix plaisanciers interrogés sur dix (63 %) déclarent n’avoir jamais pratiqué une activité nautique
avecune personne semblantavoirles facultés affaiblies par la drogue ou I'alcool. Pour la plupart de ceux
qui, au contraire, ont vécu cette situation, cela s’est généralement produit rarement (21 %), et 14 %
disent que cela s’est produit fréquemment (2 %) ou a I'occasion (12 %).

e Les personnesayant été témoin de navigation avecles facultés affaiblies, méme sice n’est que
rarement, sont plus susceptibles de dire que la substance en cause était I'alcool (85 %), ou le cannabis
(35 %). Moins d’une personne surdix affirme qu’il s’agissait de médicaments d’ordonnance (7%) ou de
droguesillicites (6 %).

e Présdela moitié desrépondants quiont vu quelqu’un pratiquer une activité nautique avecles facultés
affaiblies ont indiqué qu’il s’agissait du conducteur (le conducteurseulementdans 10 % descas, et le
conducteur ainsi que des personnes invitées abord de I'embarcation dans 37 % des cas). Quatre
personnessurdix (42 %) n’ontvu que desinvités a bord d’une embarcation avoir les facultés affaiblies.
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e Voiciles principales raisons données par les répondants afin d’ex pliquer pourquoicertaines personnes
conduisent une embarcation méme sielles ont les facultés affaiblies : ces personnes pensentqu’elles ne
se feront pas prendre parce qu’il y a moins de surveillance sur les plans d’eau (19 %), ou elles croient
qu’il est sécuritaire de le faire parce qu’il y a moins de circulation, plus d’espace de manceuvre etla
vitesse est plus basse en bateau que dans un véhicule automobile (18 %). Un répondant surdix (11 %)
pense que ces personnes ne sont peut-étre pas conscientes des dangers liés ala navigation avecles
facultés affaiblies. Moins d’un répondant sur dix mentionne d’autres raisons, comme le fait que les gens
sontidiots (8 %) ou irresponsables (7 %).

o Lesdeuxtiersdespersonnesinterrogées (64 %) sontd’avis que la navigation avec facultés affaiblies est
un probléme grave au Canada, alors qu’une sursix (17 %) estime que ce n’est pas le cas, et deux sur dix
(20 %) se sont disentincertaines a cet égard.

5. Enoncé de neutralité politique et coordonnées

Par la présente, je certifie, entant que cadre supérieure d’Environics, que les produits livrables sont entierement
conformes aux exigences du gouvernement du Canada en matiére de neutralité politique, comme elles sont
définies dans la Politique de communication du gouvernement du Canada et dansla Procédure de planification
et d’attribution de marchés de services de recherche surl'opinion publique. Plus particulierement, les produits
livrables ne fontaucune mention desintentions de vote électoral, des préférences quant a ux partis politiques,
des positions des partis ou de I'évaluation de la performance d’un partipolitique ou de son chef.
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Introduction

1. Contexte

On estime qu’environ 12,4 millions d’adultes canadiens s’adonnent ala navigation de plaisance chaque année.
Comme les colits associés a certaines activités nautiques sont plutoét faibles et que le pays regorge de plans
d’eaua explorer, il n’est pas surprenant que la navigation de plaisance soit un passe -temps populaire. Sa
popularité a d’ailleurs considérablementaugmentéau cours de la derniére année, la pandémie de COVID-19
poussantles gensa découvrirde nouvellesfacons de profiter du plein air.

Malgré la forte proportion de Canadiens qui pratiquent la navigation de plaisance, peu de recherches ont été
menées surla sécurité nautique au Canada. Les sources nationales de données en la matiere sont également
peunombreuses. De nouvelles recherches sont nécessaires pourveiller a ce que le ministere des Transports se
concentre surdes enjeux quitouchent directement les Canadiens. Les rares données accessibles surle sujet
montrent que 34 % des déces causés parl'immersion en eau froide surviennentlors de la navigation de
plaisance (Croix-Rouge canadienne, 2020). En ayanta sa disposition des données exhaustives, Transports
Canada peuttravailler a réduire le nombre de décés liés a la navigation de plaisance eta améliorerdivers
aspectsde la sécurité nautique.

2. Motifs et objectifs de I'étude

La recherche surla navigation de plaisance au Canada est nécessaire pour cibler adéquatementles effortsde
communication, de sensibilisation et d’éducation en matiére de sécurité nautique. Le Bureau de la sécurité
nautique a besoin de données pour mieux cerner les caractéristiques démographiques des plaisanciers
canadiens, les problémes de sécurité liés aux types d’embarcations utilisés, le niveau de connaissances au sujet
desréglements et desenjeux de sécurité, etles sources auxquelles les plaisanciers ont recours pour s’informer
sur la sécurité nautique.

Transports Canada (TC) cherche a évaluerles connaissances et les habitudes des Canadiens en ce qui concerne
cing principaux enjeux : I'utilisation de gilets de sauvetage et de vétements de flottaison individuels (VFI); les
risques associés a I'immersion en eau froide; les dangers de la navigation avecles facultés affaiblies; et
I'importance de détenir un permis d’embarcation de plaisance.

Le projetde recherche aideraTCa :
e Mieux connaitre les profils des plaisanciers etcibler plus efficacement ses efforts de communication;
e Evaluerla compréhensional’égard de la sécurité nautique;

e Décelerles pistes de diffusion et d’amélioration des communications et du matériel éducatif destinés aux
Canadiens en ce qui a trait aux cing principaux domaines d’intérét.

Les résultats de la recherche constituerontdes données de référence a partir desquelles pourront étre établis
desrenseignements comparatifs dans le cadre d’études futures surles connaissances des Canadiens a I'égard de
la sécurité nautique. Lesdonnéesrecueillies permettront également au Bureau de la sécurité nautique (BSN)
d’orienterses efforts de communication, de sensibilisation et d’éducation en matiére de sécurité pour 2022 et
au-dela.
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3. Rapport

Le présentrapport commence parun résumé analytique exposant les principales constatations et conclusions
de I'étude, suivid’une analyse détaillée des résultats. Une description exhaustive de laméthodologie utilisée
pour menerabien cette recherche est présentée al'annexe A, tandis que l'instrument de recherche se trouve a
I'annexe B.

Remarque : Il se peut que la somme des colonnes et des rangées ne soit pas égale a 100 % en raison de
I’arrondissement ou des mentions multiples. Lorsque la taille de I’échantillon n’est pas indiquée, c’est qu’il
s’agitde I’échantillon total.
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Constatations détaillées

I Caractéristiques des embarcations

1. Présence a bord d’une embarcation (au cours de la derniére année ou de celle a venir)

Les Canadiens sont environ deux fois plus susceptibles d’étre uninvité que d’étre un conducteur a bord d’une
embarcation de plaisance.

Pour étre admissible au sondage, les répondants devaient étre des adultes canadiens s’étant trouvés a bord d’un
bateau ou d’un autre type d’embarcation de plaisance comme conducteurs ou invités au cours de la derniére
année, ou ayantlintention de I'étre au cours de la prochaine année. Dans leur ensemble, plus du tiers des
répondants (36 %) ont été ou serontdes conducteurs d’embarcations (en tant que conducteur uniquementou
entant que conducteuretinvité), tandis que prés des deux tiers (64 %) ont été ou serontinvitésa bord d’'une
embarcation.

Type de plaisancier (conducteur ou invité)

Présence a bord d’une Conducteur | Conducteur | Conducteur Invité Ni unni
embarcation (net) uniquement | etinvité uniquement I"autre
Au coursdes 12 derniers mois
29 % 15% 14 % 39 % 32%
(n=2237)
Au coursdes 12 prochains mois
P 22 % 7% 16 % 78 %
(n=1691)
J , S. 0.
RESULTATGLOBAL (ANNEE
. N ( 36 % 17 % 19 % 64 %
PRECEDENTE ET A VENIR)
Q1 Au cours des 12 derniers mois, avez-vous été a bord d’un bateau ou d’une embarcation de plaisance comme conducteur ouinvité?
Q2 Au coursdes 12 prochains mois, avez-vous l'intention de monter a bord d’un bateau ou d’une embarcation de plaisance comme conducteurou

invité? (ECHANTILLON : Répondants n’ayantpas été a bord d’une embarcation au cours des 12 derniers mois)

Les membres des groupes suivants sont plus susceptibles d’avoir été conducteurs d’un bateau oud’une
embarcation de plaisance au cours de la derniere année oude I'étre dansl'année a venir :

e Habitants des territoires canadiens (60 %)

e Hommes (44 %, comparativementa 28 % chezles femmes)

e PersonnesnéesauCanada (37 %, comparativementa 29 % chezles personnesnéesal extérieurdu

Canada)

e Nageursde niveauavancé (46 % contre 28 % des débutants, 36 % des nageurs intermédiaires et 22 %
desnon-nageurs)
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2. Types d’embarcations de plaisance

Les deux tiers des répondants ont mentionné I’utilisation d’une embarcation motorisée, quatre sur dix
utilisentle kayak et les deux tiers, le canot.

Les plaisanciers devaientindiquerlestypes d’embarcations qu’ils avaient utilisés au cours de la derniere année
ou avaientl'intention d’utiliser dansla prochaine année, que ce soit comme conducteur ou invité. Une majorité
rapporte |'utilisation d’un bateau a moteur (59 % de I'ensemble des répondants; 64 % chez ceux ayant utilisé
une embarcation dans la derniére année et 48 % chez ceux qui ont I'intention de le faire). L' utilisation de ce type
d’embarcationressort tant chez les conducteurs que chez les invités. Environ quatre plaisanciers sur dix (qui ont
utilisé une embarcation dans la derniere année ou comptent le faire) mentionnent I'utilisation du kayak, un tiers
environ utilise le canot, et deux surdix mentionnent la planche a pagaie. lls sont moins nombreux aavoir utilisé
les autres types d’embarcations ou a avoir I'intention de le faire.

Types d’embarcations de plaisance

12 derniers | 12 prochains
Type d’embarcation utilisé (année précédente ou a venir) Total mois mois
(n=1546) (n=691)
Net : embarcation motorisée 68 % 73 % 57 %
Bateau ou canot a moteur 59 % 64 % 48 %
Ponton 15 % 16 % 12 %
Maison flottante 5% 5% 4%
Kayak (y compris les kayaks gonflables) 41 % 43 % 39 %
Canot 34 % 34 % 35%
Planche a pagaie (y compris les planches gonflables) 22 % 23 % 21 %
Motomarine (p. ex., WaveRunner, Sea-Doo ou Jet Ski) 15 % 17 % 11 %
Voilier 13 % 13% 13%
Chaloupe ou canot pneumatique (non motorisé) 12 % 13% 11 %
Je ne sais pas 5% 3% 11 %
Q3 Lesquels des types d’embarcations de plaisance qui suivent avez-vous utilisés au cours de la demiere année ou avez-vous l'intention d’utiliser

dansla prochaine année, que ce soit comme conducteur ouinvité?

Voustrouverez ci-dessous unrésumé des différences entre les sous-groupes quant a I'utilisation des trois
principaux types d’embarcations.

Les bateaux ou canots a moteursontle type d’embarcation le plus utilisé parmi presque tous les segmentsde
plaisanciers, en particulier chezles groupes suivants :

e Habitants des territoires (76 %) et du Manitoba et de la Saskatchewan (68 %)
e Habitants desrégionsrurales (65 % contre 57 % d’habitants des zones urbaines)
e Personnesdontle revenuduménage estde 150 000 S et plus (69 %)

e Répondants quiaffirment connaitre tres bien les mesures de sécurité nautique (72 %) ou qui ont suivi un
cours pour obtenir la carte de conducteurd’embarcation de plaisance (71 %)
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L'utilisation du kayak est plus répandue chezles jeunes plaisanciers (54 % des 18 a 34 ans), et sa popularité
diminue avec I'age (passanta 20 % chez les 65 ans et plus). Le kayak est aussi plus fréquemment utilisé par les
groupes suivants:

e Habitants de Colombie-Britannique (50 %)
e Habitants des zones urbaines (44 % contre 34 % des personnes quihabitentenrégion rurale)

e Personnesdétenantun dipléme universitaire (48 % contre 32 % chezcelles ayant fait des études
secondaires ou moins)

e Nageursde niveauavancé (47 %) ou intermédiaire (43 %)

e Personnesayantconduitune embarcation dansla derniére année (53 %, comparativementa 35 % des
personnesinvitéesabord d’'une embarcation) ou ayant I'intention de le faire (54 % contre 34 % des
invités)

L'utilisation du canot est également plus répandue chezlesjeunes plaisanciers (41 % des 18 a 34 ans) et diminue
avecl'age (passanta 23 % chezles 65 ans et plus). Ce type d’embarcation est aussi plus populaire parmiles
groupessuivants:

e Habitants desterritoires (52 %) et de I'Ontario (41 %)
e Habitants des zones urbaines (36 % contre 28 % chez ceux des régions rurales)
e Hommes (37 %, comparativementa31 % chezles femmes)

e Personnesdétenantundipléme universitaire (41 % contre 29 % chez celles ayantterminé des études
secondaires ou moins)

e Anglophones (37 %, par rapporta 29 % des francophones)

e Nageursde niveauavancé (43 %) ou intermédiaire (34 %)
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3. Longueur des embarcations motorisées les plus utilisées

De nombreux propriétaires de bateau a moteur ou de maison flottante ne sont pas en mesure d’indiquerla
longueurde I’embarcation qu’ils utilisent ou comptent utiliserle plus souvent. La longueur moyenne indiquée
pour les bateaux a moteur est de 6,8 meétres, alors qu’elle estde 11,4 meétres pour les maisons flottantes.

Les plaisanciers qui ont utilisé un bateau a moteurou une maison flottante au cours de la derniere année, ou qui
ont l'intention de le faire au cours de la prochaine année, devaientindiquerlalongueur de I'embarcation (en
pieds ou en métres, convertie en metres aux fins du rapport). Pres de la moitié des utilisateurs de bateaux a
moteur et six utilisateurs de maisons flottantes sur dix n’ont pas été en mesure d’indiquerla longueurde
I’embarcation. La plupart des bateaux a moteur utilisés ontune longueurde moins de 10 metres, la longueur
moyenne étantde 6,8 metres. Pour ce qui est des maisons flottantes, diverses longueurs ont été rapportées,

avecune moyenne de 11,4 métres?.

Longueur des bateaux a moteur utilisés (année précédente ou a venir)

Total 12 derniers mois 12 prochains mois
parmi les
Longueur utilisateursde | Conducteur Invité Conducteur Invité
bateaux a moteur| (n=454) (n=570) (n=80) (n=261)
(n=1364)
6 metres et moins 25% 36 % 21 % 35% 16 %
6 a9 metres 21 % 30 % 19 % 19 % 13%
10 a 12 meétres 4% 4% 4% 2% 2%
Plus c\le 12 métresa moins de 2% 39 2% 2% 19%
24 metres
24 métresou plus 2% 2% 2% 0% 1%
Je ne sais pas 46 % 25 % 51 % 43 % 67 %
MOYENNE 6,80 6,54 7,29 5,53 6,82
Longueur des maisons flottantes utilisées (année précédente ou a venir)
Total parmi les utilisateurs de
Longueur maisons flottantes
(n=103)
6 metres et moins 7%
6 a9 metres 10%
10 a 12 meétres 5%
Plus de 12 metres a moins de 24 meétres 9%
24 metresou plus 11%
Je ne sais pas 57 %
MOYENNE 11,43
Q4 Vous avezindiqué que vous avez utilisé ou avez I’intention d’utiliser ce type de bateau. Quelle est la longueur approximative de I'embarcation? Si
vous avez utilisé ou comptez utiliser plus d’une embarcation de ce type, veuillez indiquer lalongueur de celle que vous utilisez ou comptez utiliser
le plus souvent.

2 Aprésconsultationavec Transports Canada, plusieurs valeurs aberrantes ont été retirées de I’'ensemble de données. La limite de lon gueur maximale
pour les bateauxa moteur a été établie a 57 meétres (185 pieds), et celle des maisons flottantes a été fixée a 37 métres (120 pieds).
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4, Fréquence d’utilisation de I’embarcation

Un répondant sur dix ou moins a utilisé ou compte utiliserl’un ou I’autre des types d’embarcations chaque
jour durant la saison de navigation de plaisance.

Les personnes quiontdit avoir utilisé ou compter utiliser une embarcation devaientindiquerleur fréquence
d’utilisation de celle-ci pendantla saison de navigation de plaisance. Il ressort des résultats que la fréquence
d’utilisation est sensiblementlaméme pourtous les types d’embarcations. Lamotomarine est'embarcation la
plus souvent utilisée, une personne sur dix ayantindiqué I'utiliser ou compter le faire quotidiennement. Présde
la moitié des répondants indiquent avoir utilisé ou compter utiliser les divers types d’embarcations moinsd’une
fois par mois.

Fréquence d’utilisation des embarcations (12 derniers mois ou 12 prochains mois)

Type d’embarcation (e.chan?lllon Plusd’une Au moins Au moins Moins .

correspondant aux plaisanciers . . . , . Je ne sais
. fois par une fois par | unefois par | d’unefois

qui utilisent chaque type) et . . . . pas

fréquence semaine semaine mois par mois

Motomarine (n = 311) 11 % 16 % 23 % 46 % 5%

(C:zilgz%e ou canot pneumatique 7% 1% 21 % 55 9% 4%

Planche a pagaie (n =462) 6 % 16 % 22 % 52 % 3%

B N

(:t_e;“;gz)ca”"t amoteur 6% 12 % 21 % 57 % 4%

Canot (n=751) 6 % 11% 24 % 55 % 4%

Ponton (n=303) 6% 9% 21 % 59 % 5%

Kayak (n =910) 5% 12 % 29 % 51 % 3%

Maison flottante (n = 103) 4% 8 % 17 % 65 % 6 %

Voilier (n= 264) 3% 10 % 20 % 57 % 11%

Q5 A) Aenviron quelle fréquence avez-vous utilisé ce type d’embarcation/ces types d’embarcations au cours de la derniére année, durantla saison

de navigationde plaisance?
B) A environ quelle fréquence comptez-vous utiliser ce type d’embarcation/ces types d’embarcations au cours de la derniére année, durant la
saison de navigation de plaisance?

ECHANTILLONS : Ceux quiont utilisé ou ont l'intention d’utiliser chaque type d’embarcation

La fréquence d’utilisation partype d’embarcation est généralement trés semblable dans'ensemble des sous-
groupes. La plupart des types d’embarcations sont utilisés plus souvent par ceux qui les ont conduits au cours de
la derniére année que ceux quiétaienta bord entant qu’invités et que ceux qui comptent les utiliser durantla

prochaine année (conducteurs ouinvités).
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5. Activités nautiques

Les deux tiers des plaisanciers ont utilisé une embarcation pour la navigation de plaisance ou la promenade
au cours de la derniére année ou comptentle faire dans la prochaine année; un peu moins de la moitié ont
utilisé ou comptent utiliserI’embarcation pour pécher, et un plus petit nombre de répondants ont mentionné

d’autres activités liées a la navigation.

Une liste d’activités nautiques a été présentée aux plaisanciers interrogés; ceux-cidevaient ensuite indiquer
celles qu’ils avaient faites au cours de la derniére année ou comptaient faire au cours de la prochaine année (ils
pouvaient donner plusieurs réponses). L’activité la plus souvent pratiquée, soit par les deux tiers des
répondants, est la navigation de plaisance ou la promenade. Vient ensuite lapéche, mentionnée parun peu
moins de la moitié des répondants. Deux personnes sur dix affirment pratiquerle motonautisme, une surdix fait
du ski nautique, et moins d’une sur dix mentionne d’autres activités nautiques, dont les déplacements

quotidiens, les compétitions et la paravoile.

Activités nautiques (année précédente ou a venir)

12 derniers | 12 prochains
Activité Total mois mois

(n=1546) (n=691)
Navigation de plaisance ou promenade 65 % 66 % 64 %
Péche 45 % 49 % 37 %
Motonautisme 22 % 25 % 15%
Ski nautique 12% 16 % 5%
Déplacements 6 % 7% 6 %
Compétitions ou courses de bateau 2% 3% 1%
Paravoile 2% 3% <1%
Planche hydropropulsée 1% 1% 1%
Autre réponse (donnée par1 % ou moins des répondants) 6 % 7% 5%

Q6 Auxquelles des activités suivantes liées a la navigation de plaisance avez-vous pris part au cours de la demiére année ou comptez-vous prendre

part dans la prochaine année?

La pratique de plusieurs activités nautiques parmi les plus populaires est plus répandue chezles groupes
suivants: les personnes les plus susceptibles d’avoir de I'expérience en lamatiere, y compris celles ayant
conduit une embarcation dans la derniere année; les personnes quiutilisent ou comptent utiliser un bateaua
moteurou celles quien ontdéjaloué un;les personnes qui, plus loin dans le sondage, ontindiqué trés bien
connaitre les mesures de sécurité nautique ou avoir suivi un cours a ce sujet.

Des différences notables, décrites ci-dessous, ont été observées entre les sous-groupes pour les trois principales
activités pratiquées.
La navigation de plaisance ou promenade est |’ activité nautique récréative la plus populaire chezla plupart des
sous-groupes, en particulier les suivants :

e Habitants du Québec(77 %)

e Habitants desrégionsrurales (70 % contre 64 % des personnes vivant en milieu urbain)

e Personnesdontle revenuduménage estde 150 000 S et plus (73 %)
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e PersonnesnéesauCanada (67 %, comparativementa 58 % chezcellesnéesa I'étranger)

La pécheau moyen d’une embarcation de plaisance est plus populaire parmi les sous-groupes suivants :
e Habitants desterritoires (76 %) et ceux du Manitoba et de la Saskatchewan (55 %)
e Habitants desrégionsrurales (52 % contre 42 % des personnes vivant en milieu urbain)
e Hommes (53 %, comparativementa37 % desfemmes)
e Personnesn’ayant pas poursuivid’études universitaires (50 % contre 38 % de celles qui ont étudié a
I'université)
e PersonnesnéesauCanada (46 %, comparativementa 53 % chezcellesnéesal'étranger)
e Personnesvivantavecunenfantde moinsde 16 ans (54 % par rapport a 41 %)

e Nageursde niveauavancé (54 % contre 37 a 43 % pour les autres niveaux)

Le motonautisme est plus populaire chez les sous-groupes suivants :
e Habitants des zones urbaines (23 % contre 18 % chez ceux des régions rurales)
e Personnesdontle revenudu ménage estde 150 000 S ou plus (28 %)

e Personnesdétenantunbaccalauréat (27 %)

e Nageursde niveauavancé (19 % contre 6 a 12 % pour les autres niveaux)
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6. Endroits ou sont utilisées les embarcations de plaisance

Quatre plaisanciers canadiens sur dix affirment qu’ils utilisent le plus souvent une embarcation au chalet d’un
ami ou d’un membre de la famille.

Parmi une liste de septendroits possibles, les plaisanciers canadiens sont plus susceptibles d’utiliser
habituellement une embarcation de plaisance au chalet d’un amiou d’un membre de la famille (41 %) ou en
camping (27 %). Prés d’un quart disent le faire a la maison d’unami ou d’'un membre de leur famille, ou en
vacances au Canada ou dans une autre région nordique, ou il fait froid. Deux répondants surdix ont indiqué
posséderune maison quise trouve presd’un plan d’eau, un chalet ou une propriété a vo cation récréative ou ils
utilisent habituellementles embarcations.

Les personnes quiont conduit une embarcation dans la derniere année ou celles qui comptent le faire durant
I'année a venirformentdeux groupes aussisusceptibles d’utiliser une embarcation au chalet d’'unami oud’un
membre de leurfamille. Les conducteurs éventuels sont toutefois moins nombreux a mentionnerI'utilisation
d’une embarcation a la maison d’unami ou d’'un membre de la famille ou a leur propre maison ou propriété a
vocation récréative; ils sontaussi plus susceptibles d’utiliser une embarcation en vacances au Canadaou dans
une autre région nordique.

Endroits ol sont habituellement utilisées les embarcations de plaisance

12 derniers | 12 prochains
Lieu Total mois mois
(n=1546) (n=691)

Au chaletou a la propriété a vocation récréative d’'unamiou d’un

membre de la famille 41 % 41 % 41 %
En camping 27 % 27 % 28 %
En vacances au Canada ou dans une autre région nordique, ou il fait froid 23 % 21% 28 %
A la maison d’un ami oud’un membre de la famille 23 % 26 % 18 %
A la maison (si elle se trouve prés d’un plan d’eau) 21 % 23 % 15%
Au chfa,let'ou a la propriété a vocation récréative dont le répondant est 20 % 24 9% 13 %
propriétaire

En vacancesa |'étranger, dans une région plus chaude, au sud 16 % 15% 18 %
Autre réponse (donnée par2 % ou moins des répondants) 3% 4% 1%

Q7 A quel endroit utilisez-vous habituellement des embarcations ou bateaux de plaisance?
Certaines différences entreles sous-groupes sontindiquées ci-dessous pour les principales réponses données.

L'utilisation d’une embarcation au chalet ou a la propriété a vocation récréative d’un ami ou d’un membre de la
famille est une réponse quirevientsouventdans’'ensemble du pays (al'exception d es territoires — 9 %) et chez
la plupart des sous-groupes de la population, en particulier les suivants :

e Habitants du Manitobaou de la Saskatchewan (55 % contre 9 a 45 % dans le reste du Canada)
e Habitants deszones urbaines (43 % contre 34 % chez ceux desrégions rurales)

e Invitésa bord d’'une embarcation durantla derniére année (46 %, par rapport a 33 % chez les
conducteurs)
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e Personnesquiontutilisé ou comptent utiliser des bateaux amoteur (44 % contre 35 %)

e Personnesquin’ontpasloué de bateaua moteur, mais pourraient éventuellementle faire (46 %)

L'utilisation d’une embarcation en camping est plus fréquentechez les sous-groupes suivants :
e Habitants de I'Alberta (41 %) et du Manitoba ou de la Saskatchewan (40 % contre 18 a 31 % dansle reste
du pays)
e Jeunes plaisanciers (31 % chez les moins de 50 ans contre 17 % chez les plus de 50 ans)

e Personnesvivantavecunenfantde moinsde 16 ans (34 % contre 25 %)

L'utilisation d’une embarcation lors de vacances au Canada ou dans une autre région nordique est plus populaire
chezles sous-groupes suivants :

e Habitants de I'Alberta (31 %) et de la Colombie-Britannique (30% contre 17 a 24 % dansle reste du
pays)

e Habitants des zones urbaines (26 % contre 15 % chez ceux des régionsrurales)

e Personnesde35a49 ans (30 %)

o Allophones (44 %) et personnes nées al’extérieurdu Canada (35 %)

e Non-nageurs(35%)

L'utilisation d’embarcations a la maison d’un amiou d’un membre de la famille est plus répandue parmiles
sous-groupes suivants :
e Habitants des provinces de I'Atlantique (33 %), du Québec (28 %) et de la Colombie-Britannique (30 %
contre 16 a 24 % dans le reste du pays)

e PersonnesnéesauCanada(25 %, comparativementa 17 % chezcelles néesa I'étranger)
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7. Plans d’eau ou la navigation de plaisance est pratiquée

Les embarcations de plaisance sont le plus souvent utilisées sur un lac.

Parmi les trois types de plans d’eau, c’est surl'un des deux millions de lacs du pays que les plaisanciers sont le
plus susceptibles de naviguer. Trois répondants sur dix ont navigué ou comptent le faire sur uneriviere, alors
que deux surdix disent naviguer sur I'océan. Un plus grand nombre de plaisanciers ayant navigué I'an dernier
gue de personnes ayant 'intention de le faire ont indiqué avoir utilisé une embarcationsur uneriviere, etil en
va de méme pour la navigation sur unlac ou un océan.

Plans d’eau ou la navigation de plaisance est pratiquée

12 derniers | 12 prochains
Plans d’eau Total mois mois
(n=1546) (n=691)
Lacs 82 % 82 % 82 %
Rivieres 30% 34 % 26 %
Océans 19% 20 % 17 %
Autre 1% 1% 1%
Q8 Sur quels plans d’eau naviguez-vous le plus souvent?

Les lacs sont le lieu de navigation le plus souvent mentionnédans 'ensemble du pays, le pourcentage de
répondants ayant sélectionné cette réponse passant de 58 % dans les provinces de I'Atlantique a 93 % au
Manitoba et en Saskatchewan. Les résidents du Canada atlantique sont parmi les plus susceptibles d’affirmer
faire de la navigation de plaisance dans les rivieres (34 %, ce qui les place au deuxieme rangapres le Québec, a
39 %) et, sans surprise, la navigation sur I'océan est plus répandue dansles provinces de I'Atlantique (49 %) eten
Colombie-Britannique (42 % contre 6 a 24 % ailleurs au pays).

La navigation de plaisance sur les lacs est plus souvent mentionnée parles groupes suivants :
e Personnesquiparlentanglais a la maison (84 %)
e Personnesquiontloué un bateaua moteur (90 %)

e Répondants qui, plus loin dans le sondage, ont affirmé connaitre trés bien ou plutét bien les mesures de
sécurité nautique (84 %) ou qui ont suivi un cours de sécurité nautique (86 %)

La navigation de plaisance sur les rivieres est plus répandue chezles groupes suivants :
e Personnesde moinsde 65 ans (33 %, par rapporta 17 % chezles 65 ans et plus)
e Personnes quiparlentfrancais a la maison (39 %)
e Autochtones (46 % contre 30 % chez les non-Autochtones)
e Personnesvivantavecunenfantde moinsde 16 ans (35 % contre 29 %)

e Répondants qui, plus loin dansle sondage, ont affirmé connaitre trés bien les mesures de sécurité
nautique (36 %) ou qui ontsuivi un cours pour obtenir la carte de conducteur d’embarcation de
plaisance (39 %)

La navigation de plaisance sur les océans est davantage mentionnée parles groupes suivants :
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e Habitants deszones urbaines (21 % contre 14 % chez ceux desrégions rurales)
e Personnesdontle revenude ménage estégalousupérieura 150 000 $ (25 %)
e Personne détenantundiplome d’études universitaires ou supérieures (23 %)

e Personnesnéesal’ étranger(28% contre 17 % chez les personnes nées au Canada)

8. Location de bateau a moteur

Un quart des plaisanciers canadiens ont déja loué un bateau a moteur.

Un quart des plaisanciers interrogés affirment avoir déjaloué un bateau a moteur. Quatre sur dix ne I'ont jamais
fait, mais pourraient le faire éventuellement, etuntiersn’enajamais loué et n’a pasl'intention de le faire. Les
personnes quiont conduit une embarcation dans la dernieére année sont plus susceptibles d’avoirloué un
bateau a moteurque les personnes ayant été invitées abord d’une embarcation I'an dernierou celles qui
comptent naviguer (entant que conducteurs ou invités) au cours de 'année a venir.

Location d’un bateau a moteur

s X . 12 derniers mois 12 prochains mois
Location d’un bateau a moteur (année Total — —
précédente oua venir) Conducteur Invité Conducteur Invité

(n=681) (n =865) (n =160) (n=531)
Oui 24 % 36 % 19 % 27 % 18 %
Net : Non 74 % 63 % 79 % 72 % 79 %
Non, mais je pourrais le faire 40 % 31% 43 % 41 % 43 %
Non, etje n’ai pasl'intention de le faire 35% 32% 36 % 31% 36 %
Je ne sais pas 2% 1% 2% 2% 3%

Q9 Avez-vous déja loué un bateau a moteur?

Aléchelle du pays, peu de personnes disent avoir déjaloué un bateau & moteur, le pourcentage de réponses
affirmatives variant d’un maigre 14 % dans les territoires a seulement 37 % en Colombie-Britannique. La location
de bateaux a moteurest plus courante chezles groupes suivants :

e Habitants deszones urbaines (27 % contre 13 % chez ceux desrégions rurales)
e Hommes (30 %, comparativementa 18 % chezles femmes)

e Allophones (42 %)

e Autochtones (24 % contre 16 % chez les non-Autochtones)

e Personnesvivantavecunenfantde moinsde 16 ans (30 % contre 22 %)

e Nageursde niveau avancé (30 %)
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Il. Connaissance de la réglementation

1. Niveau de connaissances autodéclaré sur les mesures de sécurité durant les activités
nautiques

Les trois quarts des répondants affirment connaitre au moins plutétbien les mesures de sécurité a prendre
durant les activités nautiques.

On a demandé aux plaisanciers d’évaluera quel point ils estiment étre bieninformés surla fagcon de demeurer
en sécurité lorsqu’ils naviguent. Les trois quarts indiquent qu’ils connaissent trés bien (22 %) ou plutét bien

(54 %) les mesures de sécurité, et un quart estime ne pastrés bien les connaitre. Par rapport aux personnes
ayant I'intention de conduire une embarcation durant la prochaine année et celles qui ont été invitées a bord
d’une embarcation ou comptent|'étre, les plaisanciers qui ont été conducteurs dans la derniere année sont plus
susceptibles d’affirmer connaitre trés bien les mesures de sécurité nautique; le srépondants quiont l'intention
de conduire une embarcation sont également plus susceptibles de connaitre au moins plutét bien les mesures
de sécurité que ceux qui comptent naviguera titre d’invités.

Niveau de connaissances autodéclaré sur les mesures de sécurité nautique

Connaissance des mesures de 12 derniers moi:s ~ 12 prochains mois’
sécurité nautique Total Conducteur Invité Conducteur Invité
(n =681) (n =865) (n =160) (n=531)
Net : Je les connais 76 % 91 % 74 % 81 % 60 %
Je les connais tres bien 22% 41 % 15 % 19% 11%
Je les connais plutot bien 54 % 50 % 59 % 62 % 50 %
Net : Je ne les connais pas 24 % 9% 26 % 19 % 38 %
Je ne les connais pas trés bien 19% 7% 21 % 14 % 30 %
Je ne les connais pas du tout 5% 2% 5% 5% 8 %
Q10 Dans quelle mesure estimez-vous connaitre les mesures de sécurité durant les activités nautiques?

Dans I'ensemble des régions, la majorité des répondants estiment connaitre au moins plutot bien les mesures de
sécurité nautique, bien que ce soit un peu moinsle cas au Québec (66 %) qu’ailleurs au pays (75 % en Colombie-
Britannique et jusqu’a 95 % dans les territoires). C'estchezles 18 a 34 ans que ce pourcentage estle plus faible
(71 %); il augmente toutefois avecl’age (pouratteindre 87 % chezles 65 ans et plus).

Les personnes quiappartiennent aux groupes suivants sont les plus susceptibles d’affirmer qu’elles connaissent
au moins plutét bien les mesures de sécurité nautique :

e Habitants desrégionsrurales (82 % contre 74 % des personnes vivant en milieu urbain)
e Hommes (80 %, comparativementa72 % chezles femmes)

e Personnesn’ayant pas de dipldme universitaire (79 % contre 72 % de celles détenantun dipléme
d’études universitaires ou supérieures)

e Personnesquiparlentanglais a la maison (79 % contre 68 % chezles francophoneset61 % chezles
allophones)

e PersonnesnéesauCanada(79 % comparativementa 61 % chezcelles néesal' étranger)

e Personnesvivantavecunenfantde moinsde 16 ans (80 %)
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e Nageursde niveauavancé (88 %)
e Personnesquiontfait du bateaua moteur (79 %) ou quienont loué un (86 %)

e Répondants quiont suivi un cours de sécurité nautique (97 % de ceux qui ont suivi un cours pour obtenir
la CCEP, et 92 % de ceux qui ont suivi un autre cours)

2. Niveau de connaissances autodéclaré sur la réglementation officielle régissant la
navigation de plaisance

Six répondants sur dix disent connaitre trés bien ou plutot bien la réglementation officielle en matiére de
navigation de plaisance.

On a également demandé aux plaisanciers d’évaluerleur niveau de connaissance a I'égard de la réglementation
officielle régissant la navigation de plaisance. Six répondants sur dix estiment la connaitre tres bien (16 %) ou
plutot bien (43 %) et quatre sur dix jugent qu’ils la connaissent moins bien. Ceux qui ont conduit une
embarcation dans la derniére année sont beaucoup plus nombreux a affirmer connaitre la réglementation, alors
que les personnes quiontl'intention d’étre invitées abord d’une embarcation affichent le plus faible niveau de
connaissances en la matiére.

Niveau de connaissances autodéclaré sur la réglementation
officielle régissant la navigation de plaisance

Connaissance de la 12 derniers mois 12 prochains mois
réglementation en matiére de Total Conducteur Invité Conducteur Invité
navigation de plaisance (n=681) (n =865) (n =160) (n=531)
Net : Je la connais 59 % 80 % 54 % 57 % 42 %
Je la connais trés bien 16 % 34 % 9% 15% 6 %
Je la connais plut6t bien 43 % 46 % 46 % 42 % 36 %
Net : Je ne la connais pas 41 % 20 % 45 % 43 % 56 %
Je ne la connais pas trés bien 29 % 16 % 33% 31% 37 %
Je ne la connais pas du tout 12% 4% 12 % 11% 19%
Je ne sais pas 1% <1% 1% <1% 2%
Q11 Dans quelle mesure estimez-vous connaitre la réglementation officielle régissant la navigation de plaisance?

Dans la plupart des sous-groupes, au moins une faible majorité affirme connaitre trés bien ou plutét bienla
réglementation officielle régissant la navigation de plaisance, les personnes suivantesy faisant toutefois
exception:

e Cellesquiontl'intention d’étre invitées a bord d’'une embarcation au cours de I'année a venir (42 %)

e Cellesquin’ontpas utilisé ou ne comptent pas utiliser un bateau a moteur (49 % contre 63 % chez celles
qui I'ont fait ou en ont I'intention)

e Cellesquine connaissent pas trés bien ou pas du tout les mesures de sécurité nautique en général (8 %)
e Cellesquin’ontpas suivi de cours de sécurité nautique (40 %)

e Cellesquine saventpassi lestermes « gilet de sauvetage » et « vétement de flottaison individuel » (VFI)
désignentla méme chose ous’ily a des différences entreles deux (35 %)
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Celles qui parlent une autre langue que le francais ou I'anglais a la maison (45 % connaissentla
réglementation)

Celles qui sont néesal’ étranger (47 % contre 61 % chezles personnes néesau Canada)

Les nageursde niveau débutant (45 %) etles non-nageurs (40 %), comparativement aux nageurs de
niveau avancé (74 %)

Les groupes suivants sont quant a eux plus susceptibles de connaitre au moins plutét bien la réglementation
officielle régissant la navigation de plaisance :

Habitants des territoires canadiens (71 %)

Habitants desrégionsrurales (68 % contre 56 % chez ceux des zones urbaines)
Hommes (67 %, comparativementa 50 % chezles femmes)

Personnesde 65 ans et plus (69 %)

Personnes ayant suiviun programme d’apprentissage enregistré ou fait des études collégiales ou des
études universitaires en partie (66 %)

Autochtones (70% contre 58 % chez les non-Autochtones)
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3. Connaissance de la réglementation officielle régissant la navigation de plaisance

Au moins les trois quarts des répondants affirment qu’ils connaissent trés bien ou plutot bienla
réglementation officielle régissant trois aspects précis de la navigation de plaisance, le port du giletde
sauvetage et la navigation avec facultés affaiblies se révélant des aspects mieux connus que la conduite
sécuritaire d’'une embarcation.

Les personnesinterrogées devaient évaluerleur niveau de connaissances a I'égard de la réglementation
officielle régissant trois aspects précis de la navigation de plaisance. Neuf répondants sur dix disent connaitre au
moins plutdt bien la réglementation régissant le port d’un gilet de sauvetage abord des embarcations, etils sont
presque aussinombreux a estimer connaitre les regles relatives a la navigation avecfacultés affaiblies. Cette
proportion baisse légérement en ce qui concerne la réglementation encadrant la conduite sécuritaire d’une
embarcation, mais une majorité tout de méme forte de répondants estiment la connaitre.

Comme c’estle cas pour les autres questions relatives a la réglementation, le niveau de connaissances est plus
élevé chezlesrépondants ayant navigué a titre de conducteurs dansla derniére année que chez ceux quiont été
invités a bord d’'une embarcation ou ceux qui ontl'intention de faire de la navigation de plaisance au cours de
I'année a venir(entant que conducteurs ouinvités).

Connaissance de la réglementation officielle régissant la navigation de plaisance

Connaissance de la 12 derniers mois 12 prochains mois
réglementation (paraspect Total Conducteur Invité Conducteur Invité
réglementé) (n=681) (n =865) (n =160) (n=531)
Port d’un gilet de sauvetage a bord des embarcations
Net : Je la connais 89 % 95 % 87 % 88 % 85 %
Jela connais tres bien 58 % 70 % 53 % 58 % 50 %
Je la connais plutét bien 31% 25% 34 % 30% 35%
Net : Je ne la connais pas 10% 4% 13 % 12 % 13 %
Je ne la connais pas trés bien 8% 3% 10 % 8% 10 %
Je ne la connais pas du tout 2% 1% 2% 4% 3%
Navigation avec facultés affaiblies
Net : Je la connais 85 % 92 % 83 % 85 % 78 %
Jela connais tres bien 57 % 68 % 54 % 61 % 49 %
Je la connais plutét bien 28 % 24 % 29 % 24 % 30%
Net:Je nela connais pas 14 % 7% 16 % 14 % 20 %
Je ne la connais pas tres bien 10 % 5% 11 % 10 % 14 %
Je ne la connais pas du tout 5% 2% 6 % 4% 6 %
Conduite sécuritaire d’une embarcation
Net : Je la connais 74 % 90 % 70 % 72 % 63 %
Je la connais trés bien 32% 51 % 26 % 38 % 18 %
Je la connais plut6t bien 42 % 38 % 44 % 34 % 45 %
Net : Je ne la connais pas 25 % 10 % 30 % 27 % 35%
Je ne la connais pas trés bien 18 % 7% 22 % 23 % 24 %
Je ne la connais pas du tout 6 % 2% 7% 4% 11%
Q13 Dans quelle mesure estimez-vous connaitre la réglementation officielle régissant les aspects suivants de la navigation de plaisance?
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Les personnes quiaffirment connaitre au moins plutot bien la réglementation régissant chacun des trois aspects
de la navigation de plaisance sont plus nombreuses parmiles groupes suivants : les habitants des provinces de
I'Atlantique et desterritoires et ceux des régions rurales, les répondants de 50 ans et plus et ceux nésau
Canada, les plaisanciers qui utilisent un bateau a moteur, qui comptentle faire ou qui en ont déjaloué un, ainsi
gue les nageurs de niveau intermédiaire ou avancé. Le fait d’avoir suivi un cours de sécurité nautique est
égalementassocié a un niveau de connaissances plus élevé. Les hommes sont plus nombreux que lesfemmesa
connaitre la réglementation régissant la navigation avec facultés affaiblies et la conduite sécuritaire d’'une
embarcation, mais le niveau de connaissances est semblable chezles membres des deux sexes en ce qui
concerne la réglementation encadrantle port d’un gilet de sauvetage.




UNCLASSIFIED /NON CLASSIFIE

Transport Canada Recherche sur I’opinion publique portant sur la sécurité nautique au Canada

4. Connaissance des documents relatifs a la navigation de plaisance

Au moins les deux tiers des plaisanciers ont entendu parler de chacun des trois documents nautiques précisés
dans le sondage; la carte de conducteurd’embarcation de plaisance (CCEP) est celui que les plaisanciers sont
le plus susceptibles de posséder.

Les personnesinterrogées devaientindiquersielles connaissent ousi elles possedent trois documents relatifs a
la navigation de plaisance. Septsur dix ont affirmé posséderla CCEP ou en ont entendu parler, et les deux tiers
possedentles documents suivants ou en ontentendu parler: le permis d’embarcation de plaisance et
I'immatriculation d’embarcation de plaisance. Prés d’un quart des répondants n’ont jamais entendu parler des
trois documents, et un peu moins d’un sur dix ne sait pas s’il les connait ou les possede.

Dans tous les cas, les conducteurs d’embarcation sont plus susceptibles que les invités de posséder le document
visé, et les invités sont plus susceptibles d’en avoirentendu parler, mais de ne pas le posséder personnellement,
ou de ne jamais en avoir entendu parler.

Connaissance des documents relatifs a la navigation de plaisance

. 12 derniers mois 12 prochains mois
Connaissance des documents - —
nautiques Total Conducteur Invité Conducteur Invité

(n=681) (n =865) (n =160) (n=531)
Carte de conducteur d’embarcation de plaisance (CCEP)

Net : Je le connais 69 % 80 % 68 % 73 % 57 %
Jele possede 23 % 48 % 14 % 24 % 9%
Jenaientendu parler, mais je
ne le possede pas 45 % 31% 53 % 49 % 48 %
personnellement

Jen’enai jamais entendu parler 23 % 14 % 24 % 21 % 32%

Je ne sais pas 8% 6% 8% 6 % 11%

Permis d’embarcation de plaisance

Net : Je le connais 66 % 69 % 69 % 63 % 58 %
Jele possede 17 % 37 % 10 % 15 % 5%
Jenaientendu parler, mais je
ne le posséde pas 49 % 32% 59 % 48 % 53 %
personnellement

Jen’enai jamais entendu parler 24 % 18 % 22 % 26 % 32%

Je ne sais pas 10% 13% 8% 11% 10%

Immatriculation d’embarcation de plaisance

Net : Je le connais 65 % 71 % 69 % 56 % 56 %
Je le possede 14 % 32% 9% 9% 4%
Jenaientendu parler, mais je
ne le possede pas 51 % 39% 60 % 47 % 52 %
personnellement

Jen’enai jamais entendu parler 23 % 17 % 22 % 30 % 31%

Je ne sais pas 11% 12% 9% 14 % 13%

Q14 Lesquels des documents suivants connaissez-vous ou possédez-vous personnellement ?
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Le pourcentage de répondants quipossédent la CCEP varie entre les régions, passantde 16 % en Albertaa 28 %
au Québec. Pource qui est du permis d’embarcation de plaisance, 8 % des répondants des territoiresle
possedent, et ce taux monte a 20 % chezles répondants québécois. Le nombre de personnes quipossedent
I'immatriculation d’embarcation de plaisance est statistiquementsemblable al'échelle du pays. En outre, les
hommes sont plus susceptibles que lesfemmes d’affirmer posséder chacun des trois documents.

Les membres des groupes suivants sont plus susceptibles de posséder chacun des trois documents :
Cartede conducteurd’embarcation de plaisance (CCEP)
e Habitants desrégionsrurales (30 % contre 21 % chez ceux des milieux urbains)

e Personnesdontle revenudu ménage estde 80 000 S ou plus (28 %, par rapporta 19 % chez celles dont
le revenuestinférieura80 000 S)

e Personnesayantfaitdesétudes collégiales ou des études universitaires en partie ou ayant suivi un
programme d’apprentissage enregistré (27 %)

e Personnes quiparlentfrancais a la maison (30 %)
e PersonnesnéesauCanada(26 %)
e Personnesvivantavecunenfantde moinsde 16 ans (28 %)

o Nageursde niveauintermédiaire (25 %) ou avancé (32 %)

Permis d’embarcation de plaisance
e Habitants desrégionsrurales (22 % contre 15 % chez ceux des milieux urbains)

e Personnesayantfaitdes études collégiales ou des études universitaires en partie ou ayant suivi un
programme d’apprentissage enregistré (22 %)

e PersonnesnéesauCanada(18 %)

e Nageursde niveauintermédiaire (18 %) ou avancé (25 %)

Immatriculation d’embarcation de plaisance

e Personnesayantfaitdes études collégiales ou des études universitaires en partie ou ayant suivi un
programme d’apprentissage enregistré (18 %)

o Nageursde niveauintermédiaire (14 %) ou avancé (23 %)
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5. Différences pergues entre les documents nautiques

Les personnes qui connaissentles documents nautiques sont les plus susceptibles de dire que la CCEP est
destinée aux conducteurs d’embarcation et leur permet d’utiliser n’importe quel type de bateau, que
I'immatriculation d’embarcation de plaisance est requise pour enregistrerson propre bateau, et que le permis
d’embarcation de plaisance est requis pour utiliserson propre bateau |également.

Les personnes quiontindiqué connaitre au moins I'un destrois documents ont été invitées a décrire
spontanément quelles sont, aleurconnaissance, les différences entre les trois. Plus de six répondants surdix ont
donné au moins une réponse. Le plus souvent, ils ont répondu que la carte de conducteur d’embarcation de
plaisance donne a sontitulaire le droit de conduire n’importe quelle embarcation (27 %) etque
I'immatriculation d’embarcation de plaisance consiste, pour un propriétaire d’embarcation, a inscrire celle-cia
un registre (23 %). lIs ont été moins nombreux adire que le permis d’embarcation de plaisance est requis pour
conduire légalement sa propre embarcation (14 %). D’autres caractéristiques distinctives ont été mentionnées
par au plus dix pour cent des répondants. Les personnes ayant conduit une embarcation dans la derniere année
sontles plus susceptibles de dire que la CCEP est destinée aux conducteurs, que I'immatriculation serta
enregistrersapropre embarcation, ou qu’un numéro ou une plague sont apposés surl’embarcation.
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Différences pergues entre les documents nautiques —
principales réponses (données par 3 % ou plus des répondants)

Total des répondants qui 12 derniers mois 12 prochains mois
Différences entre les documents ont entendu parler des Conducteur Invité Conducteur Invité
documents (n = 1734) (n=584) (n = 676) (n=123) (n=351)

La CCEP concerne le conducteur/permet
I'utilisation de n’importe quel(le)
bateau/embarcation 27 % 32% 23 % 23 % 28 %
(propriété/location/bateau/embarcation
commercial[le])

L'immatriculation est requise pour
enregistrer son bateau/embarcation
aupres du gouvernement/renferme tous 23 % 29 % 20% 23 % 21 %
les renseignements sur le
bateau/lI’embarcation

Un permis d’embarcation de plaisance
est requis pour utiliser son 14 % 12 % 14 % 16 % 15%
bateau/embarcation |également

Un numéro/une plaque est apposé(e)
sur le bateau/I’embarcation a titre de 10% 15 % 7% 8% 9%

preuve d’'immatriculation

L'immatriculation est requise pour
prouver la propriété du bateau/de 8% 9% 5% 11 % 12 %
I’'embarcation

Les permis d’embarcation de plaisance
sont émis par le gouvernement aux
propriétaires/sont une preuve de
propriété du bateau/de I'embarcation
La CCEP signifie que la personne a réussi
la formation/le cours
nécessaire/comprend les réglesde 7% 10 % 5% 9% 6 %
sécurité/peut conduire 'embarcation de
fagon sécuritaire

Le permis d’embarcation de plaisance
est requis pour conduire un bateau/une
embarcation large/de grande taille 4% 6 % 4% 7% 2%
doté(e) d’'un moteur a puissance
élevé/de 10 HP ou plus

Le détenteur d’'une CCEP/d’un permis
d’embarcation de plaisance peut utiliser

7% 8% 6 % 10 % 7%

N . 4 % 4% 4% 4% 4%
un bateau/une embarcation a des fins ? ? ? ’ ?
commerciales/d’affaires
La CCEP concernele
conducteur/lI'immatriculation etle

. / . . 4% 5% 3% 6 % 2%
permis d’embarcation de plaisance
concernentle bateau/I’embarcation
Requis pour conduire un bateau/une

. 3% 1% 4% 2% 1%

embarcation
Je ne sais pas 38 % 29 % 44 % 32% 41 %

Q15 A votre connaissance, quelle est la différence entre une carte de conducteur d’embarcation de plaisance, un permis d’embarcat ion de plaisance

et uneimmatriculation (enregistrement) d’embarcation de plaisance?
ECHANTILLON : Répondants qui connaissent au moins un document nautique officiel (n = 1 734)
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Les réponses données sont généralement semblables entre les sous-groupes, avec quelques différences
notables:

e Les habitantsdesrégionsrurales sont plus susceptibles que ceux des zones urbaines de dire que
I'immatriculation d’embarcation de plaisance consiste a inscrire son propre bateau a unregistre (31 %
contre 21 %), que le permis d’embarcation de plaisance est obligatoire pour conduire son propre bateau
légalement (18 % contre 12 %), ou qu’un numéro ou une plaque sont apposés surl’embarcation a titre
de preuve d’immatriculation (14 % contre 9 %).

e Lespersonnesayantréponduque laCCEP concerne le conducteursont plus nombreuses parmiles
répondants ayantfait des études supérieures (31 %) et ceux nés au Canada (28 % contre 19 % chez ceux
nésalétranger).

e Le pourcentage de répondants quidisent que I'immatriculation d’embarcation de plaisance estrequise
pour enregistrerson propre bateau varie, passantde 21 % en Ontarioa 30 % dans les provinces de
I'Atlantique, et s’établissanta 40 % dans les territoires.

e Les personnes plus susceptibles de nommer au moins une différence sont celles quiconnaissent trés
bien ou plutdt bien les mesures de sécurité nautique, et celles qui ont suivi un cours pour obtenirla
CCEP.
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6. Programme ou cours sur les mesures de sécurité nautique

Quatre répondants sur dix affirment avoir suivi un programme ou un cours de sécurité nautique, et plus d’un
quart d’entre eux!’ont fait pour obtenir la CCEP.

Quatre plaisanciers canadiens sur dix ont suivi un cours de sécurité nautique (dontles deux tiers des personnes
ayant conduit une embarcation au cours de la derniére année). Plus du quart d’entre eux I'ont fait dans le but
d’obtenirla CCEP, et environ un sur dix a suivi un autre type de cours. Les personnes quiont conduit une
embarcation au cours des 12 derniers mois sont plus nombreuses (57 %) a avoir suivi un cours menanta
I'obtention de la CCEP; les répondants quiont I'intention de conduire une embarcation dans la prochaine année
sont également plus susceptibles d’avoir suivi un cours de sécurité nautique que ceux qui comptent naviguera
titre d’invités.

Programme ou cours sur les mesures de sécurité nautique

12 derniers mois 12 prochains mois
A suivi un cours sur la sécurité nautique Total Conducteur Invité Conducteur Invité
(n=681) (n = 865) (n =160) (n=531)
Net : Oui 39% 68 % 30 % 38 % 19%
- 1
O'UI, pourol:'>ten|r a c§rte de conducteur 27 9% 57 9% 17 % 25 9% 9%
d’embarcation de plaisance
Oui, un autre type de cours 12 % 12 % 12 % 13% 10 %
Non 61 % 32% 70 % 62 % 81%
Qil6 Avez-vous déja suivi un programme ou un cours pour apprendre les pratiques ou acquérir des compétences en matiére de sécurité nautique?

Peude personnes ontsuiviun cours permettant d’obtenirla CCEP parmi celles qui ont utilisé un bateaua
moteurou qui comptentle faire (31 %) ou celles qui ont déjaloué un bateaua moteur (40 %). Les répondants
les plus susceptibles d’avoir suiviun tel cours sont ceux qui connaissent tres bien les mesures de sécurité
nautique (59 %).

Seule une minorité des plaisanciers interrogés ont suivi un cours menanta I'obtention de la CCEP. Les
pourcentages les plus élevés s’observent chez les membres des groupes suivants :

e Habitants desrégionsrurales (33 % contre 25 % chez ceux des zones urbaines)
e Hommes (35 %, comparativementa 19 % desfemmes)

e Personnesayantsuiviun programme d’apprentissage enregistré ou fait des études collégiales ou des
études universitaires en partie (32 %)

e PersonnesnéesauCanada(29 %, comparativementa 16 % chezcellesnéesa I'étranger)

e Personnesvivantavecunenfantde moinsde 16 ans (31 % contre 26 %)

e Nageursde niveauavancé (36 %)
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7. Véracité des énoncés concernant les documents nautiques (énoncés vrais)

Une majorité de répondants savent qu’il est vrai que les personnes qui conduisent une embarcation de
plaisance équipée d’'un moteurdont la puissance est supérieure a 1 cheval doiventavoir avec ellesa bord la
preuve qu’elles sont qualifiées pour le faire, et que la carte de conducteur d’embarcation de plaisance n’est
pas nécessaire sil’embarcation n’a pas de moteur. Un peu plus de quatre personnes surdix savent que si
quelqu’un est payé pour conduire une embarcation ou si quelqu’un doit payer pour monter a bord, il ne s’agit
pas d’'une embarcation de plaisance.

Des énoncés a propos des documents nautiques ont été présentés aux plaisanciers qui ontrépondu au sondage
enligne; ces derniers devaient ensuite indiquer dans quelle mesure ils considéraient chague énoncé comme vrai
ou faux. Une majorité aindiqué qu’il est vrai (certainement ou peut-étre) que les personnes quiconduisent une
embarcation de plaisance équipée d’un moteur dontla puissance est supérieure a1 chevaldoiventavoir avec
ellesa bordla preuve qu’elles sont qualifiées pour le faire (73 %), et que la carte de conducteurd’embarcation
de plaisance n’est pas nécessaire sil’embarcation n’a pas de moteur (59 %). Toutefois, les avis sont plus
partagés concernantl’énoncé suivant : si quelqu’un est payé pour conduire une embarcation ou si quelgu’un
doit payer pour montera bord, il ne s’agit pas d’une embarcation de plaisance. En effet, un peu plus de quatre
répondants surdix pensent que c’estvrai, un tiers estime que c’estfaux, et un quart n’a pas été en mesure de se
prononcersur la question.
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Véracité des énoncés concernant les documents nautiques (énoncés vrais)
Echantillon : Répondants en ligne

i, . p 12 derniers mois 12 prochains mois
Véracité des énoncés concernant Total
les documents nautiques (n=2087) Conducteur Invité Conducteur Invité
(n =606) (n =824) (n =145) (n=512)
Les personnes qui conduisent une embarcation de plaisance équipée d’un moteur dont la puissance est
supérieure a 1 cheval doivent avoiravec elles a bord la preuve qu’elles sont qualifiées pourle faire
Net : Vrai 73 % 74 % 72 % 71% 73 %
Certainementvrai 36 % 41 % 35% 28 % 34 %
Peut-étre vrai 37 % 33% 37 % 44 % 40 %
Net : Faux 11% 15 % 9% 12 % 8%
Peut-étre faux 7% 8% 6% 8% 6%
Certainement faux 4% 7% 3% 4% 3%
Je ne sais pas 16 % 11% 19% 17 % 18 %
Il n’est pas nécessaire d’avoir une carte de conducteur d’embarcation
de plaisance si I’'embarcation n’a pas de moteur
Net : Vrai 59 % 66 % 56 % 57 % 56 %
Certainementvrai 25% 34 % 22 % 25% 19 %
Peut-étre vrai 34 % 32% 34 % 32 % 37 %
Net : Faux 24 % 22 % 24 % 26 % 25 %
Peut-étre faux 14 % 10% 16 % 18 % 15%
Certainement faux 9 % 12% 8% 8 % 9%
Je ne sais pas 17 % 12 % 20 % 17 % 20 %
Si quelqu’un est payé pour conduire une embarcation ou si quelqu’un doit
payer pour monter a bord, il ne s’agit pas d’une embarcation de plaisance
Net : Vrai 43 % 49 % 42 % 35% 38%
Certainementvrai 16 % 22 % 14 % 11% 14 %
Peut-étre vrai 27 % 27 % 28 % 24 % 25%
Net : Faux 34 % 32% 31% 37 % 38%
Peut-étre faux 19% 15% 19 % 18 % 22 %
Certainement faux 15% 16 % 12% 19% 16 %
Je ne sais pas 24 % 19% 27 % 28 % 23 %

Q17 Veuillez indiquersi les énoncés suivants sontvrais ou faux.

ECHANTILLON : Répondants en ligne (n = 2087)

Les plaisanciers qui ont conduit une embarcation dans la derniére année sont plus susceptibles que ceux ayant
été invités a bord d’une embarcation — et que ceux ayant I'intention de conduire un bateau durantla prochaine
année—de jugerces énoncés comme étant certainement vrais; les invités sont quant a eux plus susceptibles que
les conducteurs de dire qu’ils ne savent pas siles énoncés sont vrais ou faux. Les personnes quiontsuiviun
cours pour obtenir la CCEP ou qui affirment connaitre trés bien ou plutdt bien les mesures de sécurité nautique
sont également plus nombreuses aindiquer que chacun de ces trois énoncés est certainement vrai.

Les membres des groupes ci-dessous sont les plus susceptibles de penser que chague énoncé vraiest
certainement vrai.
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Les personnes quiconduisent une embarcation de plaisance équipée d’un moteur dont la puissance est
supérieure a 1 chevaldoivent avoiravec elles a bord la preuve qu’elles sont qualifiées pour le faire :

e Habitants du Québec(46 % contre 29 a 36 % ailleurs au pays)
e Habitants desrégionsrurales (42 % contre 34 % chez ceux des milieux urbains)
e Personnesde 65 ans et plus (50 % contre 30 % des 18 a 34 ans et 37 % des 35 a 64 ans)

e Plaisanciers autochtones (49 %, comparativement a 36 % chezles non-Autochtones)

Il n’est pas nécessaire d’avoir une carte de conducteur d’embarcation de plaisance si 'embarcation n’a pas de
moteur:

e Habitants du Québec(30 % contre 29 a 26 % ailleurs au pays)

e Hommes (28 %, comparativementa 21 % chezles femmes)

e Personnesde 50 ans et plus (32 % contre 21 % des 18 a 34 ans et 24 % des 35 a 49 ans)
e Nageursde niveauavancé (32 %)

e Répondantsayantindiqué avoir déjaloué un bateau a moteur(33 % contre 23 % chez ceux dontce n’est
pas le cas)

Siquelqu’un est payé pourconduire une embarcation ou si quelqu’un doit payer pour monter a bord, il ne s’agit
pasd’uneembarcation de plaisance :

e Habitants desrégionsrurales (21 % contre 14 % de ceux des milieux urbains)
e Hommes (21 %, comparativementa 14 % desfemmes)

e Personnesde 65 ans etplus (32 % contre 11 % des 18 a 34 ans et 16 % des 35 a 64 ans)

e Nageursde niveauavancé (22 %)
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8. Véracité des énoncés concernant les documents nautiques (énoncés faux)

Une majorité de répondants sait qu’il est faux que les personnes qui conduisent des embarcations de
plaisance depuis longtemps n’ont pas besoin de prouver qu’elles sont qualifiées pourle faire, ou qu’il n’est
pas nécessaire d’apporter un permis d’embarcation de plaisance a bord. Toutefois, une vaste majorité —plus
destrois quarts des répondants — croit que I’obtention d’un permis d’embarcation de plaisance entraine des

frais.

Seule une faible proportion de plaisanciers canadiens jugent vrais deux énoncés qui, en réalité, sont faux : les
personnes quiconduisent des embarcations de plaisance depuis longtemps n’ont pas besoin de prouverqu’elles
sont qualifiées pour le faire (11 % ontindiqué que c’étaitvrai), etil n’est pas nécessaire d’apporter un permis
d’embarcation de plaisance a bord (14 %). Cependant, une forte majorité (77 %) pense que I'obtention d’un

permis d’embarcation de plaisance entraine des frais3.

Véracité des énoncés concernant les documents nautiques (énoncés faux)

Echantillon : Répondants en ligne

Véracité des énoncés concernant
les documents nautiques

Total
(n=2087)

12 derniers mois

12 prochains mois

Conducteur
(n =606)

Invité
(n =824)

Conducteur
(n =145)

Invité
(n=512)

qu’elles sont qualifiées pourle faire

Les personnes qui conduisent des embarcations de plaisance depuis longtemps n’ont pas besoin de prouver

Net : Vrai 11% 11% 11% 10% 9%
Certainementvrai 2% 4% 2% 2% 2%
Peut-étre vrai 8% 8% 9% 8 % 7%

Net : Faux 79 % 79 % 78 % 80 % 80 %
Peut-étre faux 17 % 14 % 18 % 22 % 18 %
Certainement faux 62 % 66 % 61 % 58 % 62 %

Je ne sais pas 10 % 9% 11 % 10% 11%

Il n’est pas nécessaire d’apporter un permis d’embarcation de plaisance a bord

Net : Vrai 14 % 16 % 14 % 9% 12 %
Certainementvrai 4% 4% 4% 3% 3%
Peut-étre vrai 10% 12% 10 % 6 % 9%

Net : Faux 75 % 74 % 74 % 77 % 77 %
Peut-étre faux 22 % 16 % 25 % 27 % 23 %
Certainement faux 53 % 59 % 49 % 50 % 54 %

Je ne sais pas 11% 10% 12 % 14 % 11%

L’obtention d’un permis d’embarcation de plaisance entraine des frais

Net : Vrai 77 % 73 % 78 % 79 % 77 %

Certainementvrai 45 % 47 % 44 % 52 % 43 %
Peut-étre vrai 32 % 27 % 34 % 26 % 34 %
Net : Faux 10% 14 % 8% 9% 7%
Peut-étre faux 5% 5% 5% 5% 5%
Certainement faux 5% 9% 2% 1% 3%
Je ne sais pas 14 % 12% 14 % 13% 16 %

Q17

Veuillez indiquersi les énoncés suivants sontvrais ou faux — ECHANTILLON : Répondants en ligne (n = 2087)
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En ce qui a trait aux trois énoncés faux, on n’observe pas de différence marquée dans les réponses des
personnesayant conduit une embarcation dans la derniere année et celles des autres répondants. Ces
personnessont parailleurs aussi susceptibles que les autres de penserque I'obtention du permis d’embarcation
de plaisance entraine des frais. Les personnes quiont suivi un cours pour obtenirla CCEP ou qui affirment
connaitre trés bien les mesures de sécurité nautique sont également plus nombreuses aindiquer que chacun de
ces trois énoncés est certainement faux.

Les membres des groupes ci-dessous sont les plus susceptibles de penser que chaque énoncé faux est
certainement faux.

Les personnes quiconduisent des embarcations de plaisance depuis longtemps n’ont pas besoin de prouver
qu’elles sont qualifiées pourle faire :

e Habitants desrégions rurales (67 % contre 61 % de ceux des milieux urbains)

e Personnesde 35ans etplus (66 % contre 56 % des 18 a 34 ans)

Il n’est pas nécessaire d’apporter un permis d’embarcation de plaisance a bord :
e Habitants desrégionsrurales (59 %, comparativementa 51 % de ceux des milieux urbains)

e Personnesayantsuiviun programme d’apprentissage enregistré ou fait des études collégiales ou des
études universitaires en partie (57 %)

e PersonnesnéesauCanada (55 %, comparativementa 41 % de celles nées a I'étranger)

e Répondantsquiont déja utilisé ou comptent utiliser un bateau a moteur (56 % contre 46 %)

L’obtention d’un permis d’embarcation de plaisance entraine des frais :
e Habitants desrégionsrurales (8 %, comparativementa 3 % de ceux des milieux urbains)

e Hommes (6% contre 3 % de femmes)

e Personnesde 65 ans etplus (11 %)
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9. Preuve de qualification pour la conduite d’'une embarcation de plaisance motorisée

Environ sept plaisanciers interrogés sur dix ont su nommer au moins une preuve de qualification acceptable
pour les conducteurs d’embarcations de plaisance motorisées, six sur dix ayant nommé la CCEP. La moitié des
répondants ont quant a eux indiqué un document qui n’est pas accepté comme preuve de compétences,
notamment le permis d’embarcation de plaisance.

On a demandé aux répondants d’indiquer des documents acceptés pour prouver la qualification des
conducteurs d’embarcations de plaisance motorisées : prés de septsur dix ont été en mesure d’en sélectionner
un dansune liste de six (quatre documents quisont acceptés, etdeux quine le sont pas — les répondants
pouvaient sélectionner plus d’une réponse). Le document sélectionné le plus souvent, soit six fois sur dix, est la
carte de conducteur d’embarcation de plaisance, suivie de loin par le certificat attestant la réussite d’un cours
de sécurité nautique au Canada avantle 1°" avril 1999, sélectionné partrois répondants surdix. Presd’un quart
des plaisanciers interrogés ontrépondu le certificat de navigation délivré par Transports Canada, etun peu
moins de deux surdix ont indiqué la liste de vérification de sécurité pourembarcations de location diment
remplie et valide seulement pour une période de location déterminée parl’entreprise de location. Un peu moins
de la moitié ontincorrectementrépondu qu’un permis d’embarcation de plaisance délivré par Transports
Canada constitue une preuve de qualification du conducteur.

Les personnes ayant conduit une embarcation de plaisance dansla derniere année sont plus susceptibles que les
autres répondants d’indiquerau moins une preuve de qualification acceptable; comparativementaces
conducteurs, les personnes quiont été invitées a bord d’'une embarcation dans la derniére année, celles qui
comptent|'étre au cours de I'année avenir et celles qui ont I'intention de conduire une embarcation sont plus
susceptibles de ne pas étre en mesure de répondre.

Preuve de qualification acceptable pour la conduite d’une embarcation de plaisance motorisée

Total 12 derniers mois 12 prochains mois
Preuve de qualification (n=2237) Conducteur Invité Conducteur Invité
(n=681) (n = 865) (n =160) (n=531)
Net : Bonnes réponses 68 % 77 % 66 % 68 % 60 %
Car.te de conducteur d’embarcation de 61 % 7 % 58 9% 60 % 54 9
plaisance reconnue par Transports Canada
Certificat attestantla réussite d’un cours de
sécurité nautique au Canadaavant le 29 % 33% 26 % 30% 27 %
1°" avril 1999
Certificat de navigation délivré par 23 % 26 % 23 % 20 % 21 %
Transports Canada
Liste de vérification de sécurité pour
embarcations de location dimentremplie et
valide seulement pourune période de 18% 23 % 18 % 15 % 13 %
location déterminée parl'entreprise de
location
Net : Mauvaises réponses 49 % 48 % 50 % 53% 49 %
Permis d’embarcation de plaisance délivré 48 % 48 % 48 % 53 9% 18 %
par Transports Canada
Note du propriétaire de 'embarcation 2% 1% 4% 1% 2%
Je ne sais pas 27 % 16 % 30 % 27 % 35%
Q18 Lesquels des documents suivants sont acceptés pour prouverla qualification des conducteurs d’embarcation de plaisance motorisée?
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Puisqu’ils répondaient au sondage par téléphone, les résidents des territoires canadiens ont été interrogés sur
ce point sous forme de question ouverte. Il leur était par conséquent plus difficile, comparativement aux
répondants quiavaientacces a une liste en ligne, de nommerdes preuves de qualification acceptables. Et
pourtant, quatre d’entre eux sur dix ont été en mesure de nommerspontanément un documentaccepté, la
plupart mentionnantla CCEP (23 %) ou le certificat attestantla réussite d’un cours de sécurité nautique avantle
18" avril 1999 (14 %). Un tiersa nommé un document non accepté, soitle permis d’embarcation de plaisance
(35 %). Il esta noter que les résidents du Nunavut et des Territoires du Nord -Ouest ne sont pas tenus de fournir
une preuve de compétence pour conduire une embarcation de plaisance.

Les membres des groupes suivants ont été davantage en mesure d’indiquer au moins un document accepté
comme preuve de qualification :

e RésidentsduQuébec(77 % contre 29 a 66 % ailleurs au pays)

e Habitants desrégionsrurales (73 %, comparativementa 66 % de ceux des milieux urbains)

e Hommes (72 %, comparativementa 64 % de femmes)

e Personnesde 50 ans et plus (74 %, par rapport a 66 % des moins de 50 ans)

e PersonnesnéesauCanada(69 %, comparativementa 61 % chezles personnesnéesal étranger)
e Nageursde niveauavancé (74 %)

e Répondantsquiont déja utilisé ou comptent utiliser un bateau a moteur (71 % contre 62 %)

e Répondantsayantindiqué avoir déjaloué un bateaua moteur (73 % contre 68 %)

e Répondantsayantaffirmé connaitre tres bien les mesures de sécurité nautique (69 %)

e Répondantsayantindiqué qu’ils porteraient certainement un gilet de sauvetage ou un VFlsile
conducteurde 'embarcation le leur demandait (66 %)
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10. Sources d’information sur la navigation de plaisance

Les sources d’information sur la navigation de plaisance les plus souvent consultées sontles amis et la famille,
les livres et manuels en ligne ouimprimés, et les sites Web.

Les plaisanciers interrogés devaientindiquer, a partir d’une liste de sept sources d’information (alaquelle ils
pouvaient en ajouterd’autres), quelles sont celles qu’ils utilisent. lls pouvaient sélectionner plusieurs réponses.
Les sources les plus souvent consultées pour obtenirde I'information sur la navigation sont, par ordre
d’importance, les amis et la famille, les livres et manuels enligne, les sites Web, les livres et manuels imprimés,
puis les médias sociaux. Une personne surdix ou moins utilise d’autres sources, notammentles sites Web
gouvernementauxetla recherche sur Google.

Les répondants quiont été invitésa bord d’un bateau au cours de la derniére année sont plus susceptibles que
ceux quiont été conducteurs de se fiera leurs amis ou a leur famille pour obtenirdes renseignements surla
navigation de plaisance. Al'inverse, les conducteurs sont plus nombreux que les invités a consulter des sources
d’information plus officielles (livres et manuels en ligne ou imprimés, sites Web —y compris ceux des
gouvernements). Les différences dans les sources utilisées sont toutefois moins marquées entre les répondants
quiont l'intention d’étre conducteurs et ceux quiont l'intention d’étre invités a bord d’'une embarcation.

Sources d’information sur la navigation de plaisance

12 derniers mois 12 prochains mois
Source d’information Total Conducteur Invité Conducteur Invité
(n=681) (n = 865) (n =160) (n=531)
Amis et famille 45 % 41 % 50 % 38 % 44 %
Livres et manuels— enligne 32% 41 % 30% 34 % 25%
Sites Web 23 % 28 % 19% 25 % 24 %
Livres et manuels — imprimés 20 % 28 % 16 % 26 % 13%
Médias sociaux 18 % 17 % 19 % 15 % 16 %
Sites Web du gouvernement fédéral
e\t provincial pour les !0|s 'et les 10 % 19 % 7% 6% 19 %
reglements surla navigation de
plaisance etla sécurité
Recherche sur Google/sites Web
pour obtenirdes renseignements 9% 9% 8 % 9% 9%
sur la navigation
Magazines—en ligne 6% 6% 6% 13 % 6 %
Magazines—imprimés 6 % 8% 5% 3% 1%
Autre 6% 4% 1% 6% 2%
Jels'ne cherc.he pas/jen a.l pa§ besoin 19 % 1% <1% 59 1%
d’information surla navigation
Q12 Quelles sources consultez-vous pour obtenir de I'information surla navigation?

Quelquestendancess’observent dans les sources d’information sur la navigation de plaisance mentionnées par
les répondants:

e Les plaisanciers desterritoires, qui ont été interrogés par téléphone et n’avaient pas acces a une liste de
sources, ont moins souvent mentionné les réponses quiétaient présentées aux répondants en ligne; ils
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étaient plus susceptibles de répondre qu’ils obtiennent des renseignements en consultant des sites Web
(44 %) et des sites Web gouvernementaux (23 %) et en faisant des recherches sur Google (27 %).

e Leshommessontplusnombreux que lesfemmesaindiquerqu’ils consultent des livres et manuels en
ligne ou imprimés (25 %) et des guides en ligne (9 %).

o Lerecoursauxamiset ala famille comme source d’information est plus répandu dans les provinces de
I'Atlantique (49 %), chezles personnes de 18 a 29 ans (50 %) et chezles allophones (61 %).

e La consultationde livres et manuels (enligne ou imprimés) est plus courante parmi les répondants qui

disentavoir loué des bateaux a moteur, ceux qui ont suivi un cours de sécurité nautique (CCEP ou
autre), et ceux qui affirment tres bien connaitre les mesures de sécurité nautique.

Ill. Préparation des embarcations en vue d’'une excursion

1. Niveau de connaissances autodéclaré sur la préparation des embarcations en vue
d’une excursion

Un peu plus de quatre personnes sur dix affirment connaitre au moins plutot bienles exigences pourla
préparation d’une embarcation envue d’une excursion, mais une sur dix seulement déclare les connaitre trés

bien.

On a demandé aux plaisanciers d’évaluera quelpoint ils estiment connaitre les exigences pourla préparation
d’une embarcation de plaisance envue d’une excursion. Un peu plus de quatre d’entre eux surdix disent les
connaitre trés bien ou plutot bien, alors qu’une faible majorité les connait moins bien.

Parmi les personnes ayant conduit une embarcation dans la derniére année, sept surdix estiment connaitre au
moins plutdt bien les exigences, une évaluation qu’on retrouve également dans une plus forte proportion chez
les répondants quiont I'intention de conduire une embarcation dans la prochaine année que chez ceux qui
comptent étre invités a bord d’'une embarcation.

Niveau de connaissances autodéclaré sur la préparation des embarcations en vue d’une excursion

Connaissance des exigences de 12 derniers mois 12 prochains mois
préparation des embarcations Total Conducteur Invité Conducteur Invité
en vue d’une excursion (n=681) (n =865) (n =160) (n=531)
Net : Je les connais 43 % 71% 34 % 46 % 24 %
Je les connais tres bien 10 % 25% 4% 11 % 4%
Je les connais plutét bien 33% 46 % 30% 35% 20 %
Net : Je ne les connais pas 52 % 27 % 60 % 49 % 70 %
Je ne les connais pas trés bien 33% 19% 37 % 33% 41 %
Je ne les connais pas du tout 19% 8 % 22 % 16 % 29 %
Je ne sais pas 5% 2% 6 % 5% 6%

Q19 Dans quelle mesure estimez-vous connaitre les exigences pour la préparation d’une embarcation de plaisance en vue d’une excursion?
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En raison du biais de désirabilité sociale inhérenta la méthodologie de sondage partéléphone, les résidents des
territoires sont plus susceptibles que ceux quiont répondu au sondage en ligne d’affirmer connaitre au moins
plutdt bienles exigences (80 %, par rapporta 37 % eta 49 %). Les gens qui connaissent bien les mesures de
sécurité nautique en général et ceux qui ont suivi un cours de sécurité nautique déclarent un niveau plus élevé
de connaissances des exigences de préparation des embarcations. Les membres des groupes suivants sont plus
nombreux a penserqu’ils connaissent au moins plutét bien le s exigences de préparation des embarcations en
vue d’une excursion :

Habitants des régionsrurales (48 %, comparativement a4l % chez ceux des milieux urbains)
Hommes (54 %, par rapport a 32 % desfemmes)
Personnesde 35 ans et plus (48 %, par rapport a 35 %)

Personnes ayant suiviun programme d’apprentissage enregistré ou fait des études collégiales ou des
études universitaires en partie (50 %)

Autochtones (54 % contre 42 % chez les non-Autochtones)

Personnes nées au Canada (45 %, comparativementa 32 % de celles nées a I'étranger)
Personnesvivantavecun enfantde moinsde 16 ans (47 % contre 41 %)

Nageurs de niveau avancé (61 %)

Répondants quiont déja utilisé ou comptent utiliser un bateau a moteur (48 % contre 32 %)

Répondants quiont déja loué un bateau a moteur (61 %)
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2. Perceptions des mesures a prendre en vue d’une excursion nautique (caractére
obligatoire ou optionnel)

Plus de huit personnes sur dix savent reconnaitre les trois mesures obligatoires a prendre en vue d’une
excursion nautique : s’assurer que toutes les personnes a bord portent un gilet de sauvetage ou un VFl ou
qu’ellesyont accés; s’assurer que tout I’équipementrequis se trouve a bord, prét a I’emploi etenbon état de
marche; et inspecterl’embarcation et les feux. Par ailleurs, six personnes sur dix croient que passeren revue
une liste de vérification de sécurité constitue une mesure obligatoire.

On a présenté (ou lu) aux plaisanciers interrogés une liste de six mesures a prendre pour se préparerenvue
d’une excursion nautique; ils devaient ensuite indiquer si chaque mesure est obligatoire (prescrite par la loi) ou
optionnelle. Pres de neuf répondants surdix ont su reconnaitre les trois mesures préparatoires exigées parla loi.
En outre, six sur dix estiment que passerenrevue une liste de vérification de sécurité est aussi une mesure
obligatoire, et quatre sur dix pensentla méme chose du fait de surveillerles conditions météorologiques. Une
majorité de sept personnes surdix savent que le fait de s’assurer que toutesles personnesabord sont
hydratées constitue une mesure optionnelle.

Perceptions des mesures a prendre en vue d’'une excursion nautique (caractére obligatoire ou
optionnel)

Mesures et perception a I’égard de leur caractére obligatoire ou Mesure Mesure Je ne sais
optionnel obligatoire | optionnelle pas

S’assurer que toutes les personnes abord portentun gilet de sauvetage
ou un vétementde flottaison individuel (VFI) ou qu’ellesy ont accés 89 % 5% 6 %
(OBLIGATOIRE)

S’assurer que tout I'’équipementrequis se trouve a bord, préta I'emploi

et enbon état de marche (OBLIGATOIRE) 87% 6% 7%
Inspecterl’'embarcation et les feux (OBLIGATOIRE) 85 % 7% 8%
Passerenrevue une liste de vérification de sécurité (OPTIONNEL) 62 % 26 % 12 %
Surveiller les conditions météorologiques (OPTIONNEL) 41 % 49 % 11%
S’assurerque toutesles personnes abord sont hydratées (OPTIONNEL) 13% 72 % 16 %
Q20 A votre connaissance, les mesures suivantes sont-elles obligatoires (prescrites parla loi) ou optionnelles lorsque vous vous préparez en vue d’une

excursion nautique?

Al'échelle du pays et au sein des sous-groupes de la population de plaisanciers, une majorité sait reconnaitre les
trois mesures obligatoires. Parmi les répondants quisavent que les trois sont obligatoires, on compte un plus
grand nombre d’habitants des régions rurales, de personnes quidisent connaitre trés bien ou plutot bien les
mesures de sécurité nautique, de personnes quiont suivi un cours permettant d’obtenirla CCEP, et de
répondants ayantindiqué qu’ils porteraient certainement un gilet de sauvetage ou un VFlsile conducteurd’une
embarcation le leur demandait.
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IV. Gilets de sauvetage et vétements de flottaison individuels (VFI)

1. Gilets de sauvetage et VFI : méme chose ou concepts différents?

Pres de la moitié des plaisanciersinterrogés affirment que les termes « giletde sauvetage » et « vétementde
flottaison individuel » désignent des concepts différents; cette proportion est plus élevée que celle observée
lors d’un autre sondage en 2001.

On a demandé aux plaisancierssi, a leur avis, les termes « gilet de sauvetage » et « vétement de flottaison
individuel » ou « VFI » désignentla méme chose ous’ily a des différences entreles deux. Prés de lamoitié
(46 %) ont répondu qu’ils’agit de deux choses différentes, une proportion nettement plus élevée que celle
observée lorsd’un autre sondage en 2001. Un peu plus de quatre répondants surdix ont dit que ces termes
désignentla méme chose, et un sur dix ne savait pas quoi répondre.

Parmiles personnes quisavent que le gilet de sauvetage etle VFI sont des concepts distincts, on compte plus de
conducteurs d’embarcations que d’invités.

Gilets de sauvetage et VFl : méme chose ou concepts différents?

Total Total 12 derniers mois 12 prochains mois
Gilets de sauvetage et VFI 2001* 2022 Conducteur Invité Conducteur Invité
(n=4020) [((n=2237)] (n=681) (n=865) (n=160) (n=531)
Méme chose 58 % 44 % 43 % 46 % 37 % 45 %
Conceptsdifférents 36 % 46 % 53 % 43 % 49 % 42 %
Je ne sais pas 6% 10% 4% 11% 14 % 13%
Q21 A votre avis, les termes « gilet de sauvetage » et « vétementde flottaison individuel » ou « VFI » désignent-ils la méme chose, ouy a-t-il des

différences entre les deux?

* Les résultats de 2001 sont tirés d’un sondage surles attitudes des plaisanciers canadiens a I’égard des vétements de flottaison individuels, quia été mené
par Environics Research pour le compte du Bureau de la sécurité nautique, de la Garde cétiére canadienne et de Péches et Océans Canada.

La perceptionselonlaquelle les deux termes désignent des concepts différents s’observe dans des proportions
semblablesa I'échelle du pays (de 44 a 51 %; 65 % dans les territoires), sauf au Québec, ou elle est moins
répandue (36 %) et ou une majorité de répondants pensent que ces termes fontréférenceala méme chose
(54 %)*. Lesmembres des groupes suivants sont plus nombreux adire que le gilet de sauvetage etle VFlsont
deux choses différentes :

e Nageursde niveauintermédiaire (46 %) ou avancé (52 %)
e Répondants quidisent connaitre tres bien (49 %) ou plutot bien (48 %) les mesures de sécurité nautique

e Répondants quiont suivi un cours pour obtenirla CCEP (53 %) ou un autre cours de sécurité nautique
(58 %)

4 Lestermes utilisés en anglais étaient « lifejacket » et « personal flotation device » ou « PFD ».
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2. Différences entre les gilets de sauvetage et les VFI

Selonles plaisanciers interrogés, les principales différences entre les gilets de sauvetage et les VFI sont que le
giletde sauvetage estun vétement que I’on porte, alors que le VFI est un objet, comme un coussin, et qu’il
sert uniquementa la flottaison.

Les personnesayantindiqué que les gilets de sauvetage etles VFl sont des concepts différents ont ensuite d
expliqguerspontanémenten quoiils different. Prés de deux sur dix ont répondu que le gilet de sauvetage estun
vétementque l'on porte, et environ une surseptdit que le VFl est un objet, comme un coussin ou une planche
de flottaison. Une personne surdix affirme que les VFI servent uniquementala flottaison, et moins d’une sur dix
a mentionné d’autres caractéristiques distinctives. Lesréponsessonta peu pressemblablesa cellesdonnées
lors d’un sondage sur les VFI réalisé en 2001; dans cette étude toutefois, plus de gens avaientindiqué
spontanément que le gilet de sauvetage vous assure de garderla téte horsde I'eau, ou que le VFIn’a pas cette
capacité.

Différences entre les gilets de sauvetage et les VFI — principales réponses (données par 4 % ou plus des
répondants en 2022)

ECHANTILLON : Répondants qui disent que les VFl sont différents des gilets de sauvetage

Total Total

Gilets de sauvetage et VFI 2022 2001*
(n=1056) | (n=1458)

Ungilet de sauvetage estunvétementque I'on porte/uneveste/un veston 18 % 16 %
Les VFIsontdes coussins/planches de flottaison/de mousse 15% 12 %
Les VFlservent uniguementa la flottaison 11% 9%
Les gilets de sauvetage vous assureront de garderla téte horsde I'eau 7% 23 %
Les VFIsont plus confortables/petits/légers 6% 3%
Les VFIsontun terme générique quicomprend les gilets de sauvetage 6 % 2%
On ne porte pas les VFI 5% 3%
Les gilets de sauvetage maintiennent la personne aflot méme si elle estinconsciente 5% 0%
lls sont différents dans leur forme/apparence/taille/les matériaux quiles composent 5% 0%
Les VFIne vous assureront pas de garderla téte horsde 'eau 4% 14 %
lIs sont différents dans lafacon dontils s’ajustent au corps/donton les porte 4% 4%
Ungilet de sauvetage est plus sécuritaire/protége davantage en cas d’urgence 4% 0%
Les VFlsont remplis d’air/sont gonflables/activés lorsqu’ontombe al'eau 1% 0%
Je ne sais pas 16 % 11%

Q22 En quoi les vétements de flottaison individuels (VFI) different-ils des gilets de sauvetage?
ECHANTILLON : Répondants quidisent que les VFI sont différents des gilets de sauvetage

* Les résultats de 2001 sont tirés d’un sondage surles attitudes des plaisanciers canadiens a I’égard des vétements de flottaison individuels, quia été mené
par Environics Research pour le compte du Bureau de la sécurité nautique, de la Garde cétiere canadienne et de Péches et Océans Canada.
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Les répondants quidisent que les gilets de sauvetage vous assureront de garder la téte hors de I'eau sont plus
nombreux dans les territoires (20 %). La proportion de gens qui croient que le gilet de sauvetage est un

vétement quel’on porte est assez semblable dans I'ensemble du pays, mais c’estau Québecqu’elle estla plus
faible (4 %) et en Albertaqu’elle estla plus élevée (28 %). Cette perception est également plus répandue chez

les groupes suivants :
e Habitants deszones urbaines (21 % contre 11 % chez ceux des régionsrurales)
e Hommes (22 %, comparativementa 15 % chezles femmes)

e Répondants quin’ont pas suivi de cours de sécurité nautique (24 %)

3. Fréquence de port d’un gilet de sauvetage ou d’'un VFI (habituellement ou dans le
futur)

Six personnes surdix disent qu’elles portent ou porteront toujours un gilet de sauvetage ou un VFl a bord
d’une embarcation de plaisance.

On a demandé aux plaisanciers a quelle fréquence ils portent habituellement ou ontl'intention de porterun
gilet de sauvetage ouun VFla bord d’une embarcation de plaisance. Huit personnes surdix disenten porterun
au moins a I'occasion, etsix sur dix déclarenttoujours en porterun. Une seule personne surdix affirme qu’elle
ne porte que rarement ou jamais un gilet de sauvetage ou un VFI, et pour une autre personne sur dix, cela
dépend des circonstances. Les répondants quiont I'intention de naviguerau cours de la prochaine année sont
plus susceptibles que ceux quil’ont fait dans la derniere année d’affirmer qu’ils porteront un gilet de sauvetage

ouun VFI.

Fréquence de port d’un gilet de sauvetage ou d’un VFI (habituellement ou dans le futur)

12 derniers | 12 prochains

Port d’un giletde sauvetage ou d’un VFI Total mois mois
(n=1546) (n=691)

Net : Plus souvent 81 % 78 % 86 %
Toujours 59 % 53 % 70 %
A I'occasion 2% 25 % 16 %
Net : Moins souvent 9% 11 % 4%
Rarement 7% 8% 3%
Jamais 2% 2% 1%
Cela pourrait dépendre des circonstances (p. ex.,
type d’embarcation, présence d’enfants a bord) 11% 12 % 10 %
Q23 Répondants qui ont navigué : A quelle fréquence portez-vous habituellement un gilet de sauvetage ou un vétement de flottaison individuel (VFI)

lorsque vous naviguez?
Répondants qui ont Vintention de naviguer : A quelle fréquence porterez-vous un gilet de sauvetage ou un vétement de flottaison individuel

(VFI) lorsque vous naviguerez?

Siles personnes quiaffirment toujours porter un gilet de sauvetage ou un VFIforment une majorité dans
I'ensemble du pays et des sous-groupes de la population de plaisanciers, elles sont cependant plus nombreuses

au sein des sous-groupes suivants:
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e Personnesde 35 ans etplus (62 % contre 53 % des 18 a 34 ans)
e Personnesdontle revenuduménage se situe entre 40 000 $ et moins de 80 000 S (64 %)
e Personnesnéesal étranger(65% contre 57 % chez celles nées au Canada)

e Nageursde niveau débutant (66 %) et non-nageurs (68 % contre 55 % des nageurs de niveau
intermédiaire et 57 % des nageurs de niveau avancé)

e Répondants quidisent utiliser ou avoir I'intention d’utiliser seulement des embarcations non motorisées
(63 % contre 56 % des utilisateurs d’embarcations motorisées)

4, Port d’un gilet de sauvetage ou d’un VFI a la demande du conducteur

Presque tous les plaisanciers disent qu’ils porteraient probablement ou certainementun gilet de sauvetage ou
un VFlI sile conducteurde I’embarcation a bord de laquelleils sontinvités le leur demandait; plus de huit sur
dix en porteraient certainement un dans cette situation.

On a demandé aux plaisanciers interrogés en ligne s’ils porteraient un gilet de sauvetage ou un VFI dans le cas
ou ils seraientinvités a bord de 'embarcation d’une autre personne et que le conducteurle leur demandait. La
guasi-totalité d’entre eux ont répondu qu’ils en porteraient au moins probablementun, et plus de huit sur dix
affirment qu’ils en porteraient certainementun. Les personnes ayant navigué durant la derniere année sontun
peu plus susceptibles d’affirmer qu’elles en porteraient probablement un, alors que celles qui ontl'intention de
naviguerau cours de la prochaine année sont plus nombreuses adire qu’elles en porteraient certainement un si
on le leur demandait.

Port d’un gilet de sauvetage ou d’un VFl a la demande du conducteur
Echantillon : Répondants en ligne

Port d’un gilet de sauvetage ou d’'un VFla la Total 12 (:;?Siers 12 p;::il;ains

demande du conducteur (n=2087) (n=1430) (n =657)

Net : J’en porterais un 98 % 98 % 98 %
Certainement 84 % 81% 89 %
Probablement 14 % 17 % 8%

Net : Je n’en porterais pas 2% 2% 1%
Probablement pas 1% 2% 1%
Certainement pas <1% <1% <1%

Je ne sais pas 1% <1% 1%

Q24 Si vous étiez invité & bord de I’embarcation d’une autre personne, et que la personne responsable vous demandait de porter un gilet de

sauvetage ou unvétement de flottaison individuel (VFl), le porteriez-vous?
ECHANTILLON : Répondants en ligne (n = 2087)

Une forte majorité de répondantsal’échelle du pays et des sous-groupes affirment qu’ils porteraient
certainementun gilet de sauvetage ou un VFIsile conducteur d’une embarcation le leur demandait. Les
membres des sous-groupes suivants sont les plus nombreux al’affirmer :

e Habitants desrégionsrurales (87 %, comparativementa 82 % de ceux des zones urbaines)

e Femmes (87 %, comparativementa 80 % chezles hommes)
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Personnesde 50 a 64 ans (91 %)
Personnesdontle revenu du ménage se situe entre 40 000 S et moins de 80 000 $ (88 %)
Personne détenant un diplome d’études universitaires ou supérieures (86 %)

Non-nageurs (91 %)

Les répondants quicroient que les termes « gilet de sauvetage » et « VFI » désignentla méme chose
(87 %)
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5. Acces a un gilet de sauvetage ou a un VFI

Plus de neuf plaisanciers sur dix affirment qu’ils ont toujours ou habituellementeu a leurdisposition un gilet
de sauvetage ou un VFI de taille appropriée lorsqu’ils étaient a bord d’un petitbateau ou d’une petite
embarcation.

On a demandé aux plaisanciers de réfléchiraux occasions ou ils étaienta bord d’un petit bateau ou d’une petite
embarcation (de moins de 6 metres ou de 20 pieds), puis d’indiquera quelle fréquence ils avaient a leur
disposition un gilet de sauvetage ou un VFI de la taille appropriée. Plus de six sur dix (63 %) ont répondu que
c’était toujours le cas, et trois autres sur dix disent que c’était habituellementle cas. Seule une trés faible
proportion de répondants affirment qu’ils n’avaient habituellement pas ou jamais (4 %) a leur disposition un
gilet de sauvetage ouun VFlde la bonne taille, ou ontrépondu qu’ils ne savaient pas s’il y en avait a bord (4 %).

Les personnes quiont navigué dans la derniere année sont plus susceptibles de dire qu’elles avaient toujours a
leur disposition un gilet de sauvetage ou un VFI, alors que les plaisanciers éventuels sont plus nombreux a
indiquer ne pas savoir s’ils en avaient a disposition lors d’excursions passées.

Accés a un gilet de sauvetage oua un VFI

12 derniers | 12 prochains

Fréquence a laquelle ungilet de sauvetage ou un . .
VFI de la taille appropriée était a disposition Total mois mols
(n=1546) (n=691)
l‘\let: G{'let d? .sauvetage ou VFldetaille appropriée 92 % 93 % 39 %
a ma disposition
Toujours 63 % 65 % 59 %
Habituellement 29 % 28 % 30 %
Net : Pas de gilet de sauvetage ou VFIl de taille
de glietge sauvetag 4% 4% 5%
appropriée a ma disposition
Habituellement pas 4% 3% 5%
Jamais <1% 1% <1%
Je ne sais pas 4% 3% 7%
Q25 Réfléchissez aux occasions olivous étiez & bord d’un petit bateau ou d’une petite embarcation (de moins de 6 métres oude 20 pieds). A quelle

fréquence aviez-vous a votre disposition un gilet de sauvetage ou unvétement de flottaison individuel (VFI) de la taille appropriée?

Une majorité de répondants dans I’'ensemble du pays et des sous-groupes de plaisanciers affirment qu’un gilet
de sauvetage ouun VFlde la bonne taille était toujours a leur disposition lors d’excursions passées. Les moins
nombreux al'affirmersontles répondants de 18 a 34 ans (51 % — ils sont toutefois les plus nombreux adire
qu’ils en avaient habituellement un a leur disposition); cette proportion augmente cependantavecl’age, pour
atteindre 76 % chezles 50 ans et plus. Les membres des groupes suivants sontles plus susceptibles de dire qu’ils

avaient toujours a leur disposition un gilet de sauvetage ouun VFI :
e Habitants desterritoires (80 % contre 57 a 65 % ailleurs au pays)
e Non-Autochtones (64 %, par rapport a 58 % chez les Autochtones)
e Répondants quidisent utiliser ou avoir I'intention d’utiliser des bateaux a moteur (65 % contre 58 % des

utilisateurs d’embarcations non motorisées seulement)
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e Répondantsayantaffirmé connaitre tres bien les mesures de sécurité nautique (77 %) ou ayant suivi un
cours pour obtenir la CCEP (72 %)

e Répondantsayantindiqué qu’ils porteraient certainement un gilet de sauvetage ou un VFlsile
conducteurde I'embarcation le leur demandait (69 %)
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6. Niveau d’accord avec les énoncés sur les gilets de sauvetage ou les VFI

Les plaisanciersinterrogés devaientindiquerleurniveau d’accord ou de désaccord avec différents énoncés :
ilss’entendent pourdire, dans une certaine mesure, qu’ils portent toujours un gilet de sauvetagesi le
conducteur en porte un également, et que les personnes qui ne portent pas de gilet de sauvetage sont
irresponsables. Un moins grand nombre est d’avis que seuls les mauvais nageurs ont besoind’ungiletde

sauvetage.

On a présenté aux répondants en ligne une série d’énoncés sur les gilets de sauvetage oules VFI;ils devaient
indiquer dans quelle mesure ils étaient en accord ou en désaccord avecchacun d’eux. llss’entendent pourdire,
dans une certaine mesure, qu’ils portent toujours un gilet de sauvetage sile conducteuren porte un également
(taux d’accord net de 76 %; 52 % fortementen accord) et que les personnes quine portent pas de gilet de
sauvetage sontirresponsables (taux d’accord netde 73 %; 37 % fortementen accord). lls sont moins nombreux
a penserque seuls les mauvais nageurs ont besoin d’un gilet de sauvetage. En outre, la moitié des répondants
sontfortementenaccord ou plutét en accord avecl’énoncé selon lequelles gilets de sauvetage sont
inconfortables parce qu’ils sont trop encombrants. Une minorité estd’accord avec les trois autresénoncés:en
effet, peude répondants se disent mala I'aise de porterun gilet de sauvetage lorsque personne d’autren’ena
un (32 %), affirment porter un gilet de sauvetage seulementsides enfants se trouventabord (15 %) ou estiment
que seuls les mauvais nageurs ont besoin d’un gilet de sauvetage (8 %).

Niveau d’accord avec les énoncés sur les gilets de sauvetage ou les VFI
Echantillon : Répondants en ligne

12 derniers mois 12 prochains mois
Total

Niveau d’accord (n=2087) Conducteur Invité Conducteur Invité
(n =606) (n=824) (n =145) (n=512)

Je porte toujours un gilet de sauvetage si le conducteur en porte un également

Net : En accord 76 % 73 % 75 % 86 % 79 %
Fortement en accord 52 % 48 % 49 % 57 % 58 %
Plutot en accord 25% 25% 26 % 29% 21%

Net : En désaccord 21% 24 % 21% 12 % 18 %
Plutot en désaccord 13 % 16 % 13 % 7% 11%
Fortement en désaccord 8% 9% 8% 5% 7%

Je ne sais pas 3% 3% 4% 1% 3%

Les personnes qui ne portent pas de gilet de sauvetage sont irresponsables

Net : En accord 73 % 67 % 73 % 82 % 79 %
Fortement enaccord 37 % 33% 34 % 44 % 45 %
Plutét en accord 36 % 34 % 39% 38 % 34 %

Net : En désaccord 24 % 32% 24 % 18 % 18%
Plutot en désaccord 19 % 23 % 19 % 11% 15 %
Fortement en désaccord 6 % 8% 5% 7% 4%

Je ne sais pas 2% 2% 3% <1% 2%

Les gilets de sauvetage sont inconfortables parce qu’ils sont trop encombrants

Net : En accord 49 % 46 % 51% 51% 47 %
Fortement enaccord 9% 10 % 10% 5% 8%
Plut6ét en accord 40 % 37 % 42 % 47 % 40 %
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Total 12 derniers mois 12 prochains mois
Niveau d’accord (n=2087) Conducteur Invité Conducteur Invité
(n =606) (n=824) (n =145) (n=512)
Net : En désaccord 49 % 53% 46 % 48 % 50%
Plutot en désaccord 24 % 25% 25% 23 % 24 %
Fortement en désaccord 24 % 24 % 27 % 25% 26 %
Je ne sais pas 2% 2% 1% 1% 2%
Je suis mal a l'aise de porter un gilet de sauvetage lorsque personne d’autre n’en a un
Net : En accord 32% 30% 35% 33% 29 %
Fortement enaccord 9% 10 % 10% 6 % 7%
Plut6ét en accord 23 % 21 % 25% 27 % 22 %
Net : En désaccord 66 % 67 % 63 % 65 % 70 %
Plutot en désaccord 24 % 27 % 23 % 18 % 25%
Fortement en désaccord 42 % 40 % 40 % 47 % 45 %
Je ne sais pas 2% 3% 2% 2% 2%
Je porte seulement un gilet de sauvetage si des enfants se trouvent a bord
Net : En accord 15% 20% 15 % 12 % 10 %
Fortement enaccord 5% 7% 4% 3% 4%
Plut6ét en accord 10% 13% 11% 9% 6 %
Net : En désaccord 82 % 78 % 81% 88 % 86 %
Plutot en désaccord 22 % 21% 23 % 19% 23 %
Fortement en désaccord 60 % 57 % 58 % 69 % 64 %
Je ne sais pas 3% 2% 4% <1% 3%
Seuls les mauvais nageurs ont besoin d’un gilet de sauvetage
Net : En accord 8% 12 % 8% 6% 4 %
Fortement en accord 3% 5% 3% 3% 1%
Plutét en accord 5% 7% 5% 4% 2%
Net : En désaccord 91% 87 % 90 % 93 % 94 %
Plutot en désaccord 12 % 12 % 13 % 9% 9%
Fortement en désaccord 79 % 76 % 77 % 84 % 85 %
Je ne sais pas 1% <1% 1% <1% 2%

Q26 Veuillez indiquerdans quelle mesure vous étes en accord ou en désaccord avec chacun des énoncés suivants concernant les gilets de sauvetage

ou les vétements de flottaison individuels (VFI).
ECHANTILLON : Répondants en ligne (n = 2087)

Le niveau d’accord global a I'égard des énoncés est généralement semblable d’un sous-groupe al’autre; aucune
tendance nette ne se dégage des réponses données. Les Qué bécois sont moins susceptibles que les autres
d’affirmerqu’ils portent toujours un gilet de sauvetage sile conducteuren porte un, méme siles deux tiers
d’entre eux (64 % contre 79 a 84 %) I'affirment. Les groupes suivants sont les plus susceptibles de se dire en
accord dans une certaine mesure avecchaque énoncé :

Je portetoujours un gilet de sauvetage sile conducteuren porte un également :

e Personnesnéesal’étranger(82% contre 75 % chez celles nées au Canada)
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e Répondants quicomptentnaviguerdans la prochaine année (81 %, par rapporta 74 % de ceux qui ont
navigué dansla derniére année)

e Répondants quiaffirment qu’ils porteraient certainement un gilet de sauvetage ou un VFlIsi on le leur
demandait (81 %, par rapport a 56 % chez ceux qui ont répondu autre chose que « certainement »)

Les personnes quine portent pas de gilet de sauvetage sontirresponsables :
e Personnesde 50 ans et plus (79 %, par rapport a 71 % des moins de 50 ans)
e Habitants des zones urbaines (75 % contre 68 % chez ceux des régions rurales)

e Invitésa bord d’'une embarcation durantla derniére année (73 %, par rapport a 67 % chez les
conducteurs)

e Personnesnéesal étranger(80% contre 72 % de cellesnéesau Canada)

e Répondants quicomptentnaviguerdansla prochaine année (80 %, par rapporta 70 % de ceux qui ont
navigué dans la derniére année)

e Non-utilisateurs de bateaux a moteur (79 % contre 71 % des répondants qui utilisent ou comptent
utiliser des bateaux a moteur)

e Répondants quiaffirment qu’ils porteraient certainement un gilet de sauvetage ou un VFlsi on le leur
demandait (78 %, par rapport a 50 % chez ceux qui ont répondu autre chose que « certainement »)

Les gilets de sauvetage sontinconfortables parce qu’ils sont trop encombrants :
e Personnesde 18 a 64 ans (51 %, par rapport a 35 % des 55 anset plus)
e Femmes (54 %, comparativementa43 % chezles hommes)
e Habitants desrégionsrurales (54 % contre 47 % de ceux des zones urbaines)
e PersonnesnéesauCanada(51 %, comparativementa 39 % de celles néesa I'étranger)

e Répondants quin’ont pas dit connaitre trés bien les mesures de sécurité nautique (51 % contre 40 % de
ceux qui disentles connaitre trés bien)

Je suis mala l'aise de porter un gilet de sauvetage lorsque personned’autren’ena un :
e Personnesde 18 a 64 ans (35 %, par rapport a 24 % des50 ans et plus)
e Répondantsayantaffirmé ne pas connaitre trés bien les mesures de sécurité nautique (40 %)

e Répondants quiaffirment qu’ils porteraient probablement un gilet de sauvetage ouun VFlsi onle leur
demandait ou quin’en porteraient pas (47 %, par rapport a 29 % de ceux qui en porteraient
certainementun)

Je porteseulement un gilet de sauvetage sides enfants se trouvent a bord :
e Personnesde 18 a 64 ans (16 %, par rapport a 11 % des 50 anset plus)
e Personnes quiparlentfrancais a la maison (19 % contre 14 % des anglophoneset5 % des allophones)
e Autochtones(2% contre 14 % chezles non-Autochtones)
e PersonnesnéesauCanada(16 %, comparativementa 9 % de celles néesa I'étranger)

e Personnesn’ayant pas poursuivid’études universitaires (17 % contre 12 % de celles qui ont un dipléme
universitaire)
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e Répondantsayantnavigué au cours de la derniere année (17 %, par rapport a 11 % de ceux qui
comptentle faire durant la prochaine année)

Seuls les mauvais nageurs ont besoin d’un gilet de sauvetage :
e Personnesde 18249 ans (10 % contre 4 % des 50 ans et plus)
e Hommes (11 %, comparativementa5 % chez lesfemmes)
e Nageursde niveauavancé (12 %)

e Répondantsayantnavigué au cours de la derniére année (10 %, par rapport a 4 % de ceux qui comptent
le faire durantla prochaine année)

7. Niveau d’accord avec les énoncés sur les gilets de sauvetage ou les VFI :

Neuf plaisanciers sur dix s’entendent pourdire, dans une certaine mesure, que le port d’un gilet de sauvetage
est un aspect normal de la navigation; quatre sur dix pensent qu’aucune loi n’exige le port d’un giletde
sauvetage et qu’il faut simplement en avoir un a sa disposition. Une forte majorité de pres de neuf personnes
sur dix se disenten désaccord avec des énoncés faux concernant les gilets de sauvetage.

Les plaisanciers devaientindiquerleur niveau d’accord avecquatre énoncés portant sur les gilets de sauvetage.
Neuf surdix sontd’avis, dans une certaine mesure (plus de six sur dix se sont dits fortementenaccord), que le
port d’un gilet de sauvetage est un aspect normal de la navigation. En ce qui a trait a I'énoncé selon lequel
aucune loi n’exige le portd’un gilet de sauvetage et qu’il suffit d’en avoir un a sa disposition, les opinions sont
partagées (41 % desrépondants sontenaccord avecl’énoncé et45 % sont en désaccord). Seule une faible
minorité de répondants se disenten accord avecdeux énoncés quisontfaux, soit que le port d’'un gilet de
sauvetage est seulementimportant lorsque I'eau est froide (12 % en accord et 87 % en désaccord) et qu’il n’est
pas nécessaire de porterun gilet de sauvetage sion juge que I'embarcation est sécuritaire (12 % enaccord et
86 % en désaccord).
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Niveau d’accord avec les énoncés sur les gilets de sauvetage ou les VFI
Echantillon : Répondants en ligne

Total 12 derniers mois 12 prochains mois
Niveau d’accord (n=2237) Conducteur Invité Conducteur | Invité
(n =681) (n =865) (n =160) (n=531)
Le port d’un gilet de sauvetage est un aspect normal de la navigation

Net : En accord 92 % 89 % 91 % 96 % 97 %
Fortement enaccord 63 % 57 % 61 % 64 % 71 %
Plutot en accord 29 % 32% 29 % 32% 25%

Net : En désaccord 7% 11% 8% 3% 3%

Plutot en désaccord 6 % 9% 6% 2% 2%
Fortement en désaccord 1% 2% 2% 2% <1%

Je ne sais pas 1% 1% 1% 1% 1%
Aucune loi n’exige le port d’un gilet de sauvetage; vous devez simplement en avoir un a votre disposition
Net : En accord 41 % 54 % 39% 39% 29 %

Fortement enaccord 15 % 24 % 12 % 12 % 9%
Plutét en accord 26 % 30% 26 % 27 % 20%
Net : En désaccord 45 % 37 % 48 % 48 % 51%
Plutot en désaccord 17 % 13 % 18 % 16 % 18 %
Fortement en désaccord 29 % 23 % 29% 32% 32%
Je ne sais pas 14 % 10 % 13 % 13 % 21 %

Le port d’un gilet de sauvetage est seulement important lorsque I'eau est froide

Net : En accord 12 % 15 % 14 % 7% 6%
Fortement enaccord 6 % 7% 6 % 4% 4%
Plut6t en accord 6 % 8% 8% 3% 2%
Net : En désaccord 87 % 85 % 84 % 91 % 92 %
Plutot en désaccord 13 % 15 % 13 % 15 % 10 %
Fortement en désaccord 74 % 70 % 71 % 77 % 82 %

Je ne sais pas 1% 1% 2% 2% 2%

Vous n’avez pas besoin de porter un gilet de sauvetage lorsque vous jugez que I'embarcation est sécuritaire

Net : En accord 12 % 16 % 13 % 8% 7%
Fortement enaccord 2% 3% 2% 1% 2%
Plutét en accord 10 % 13% 11% 8% 5%
Net : En désaccord 86 % 83 % 85% 90 % 91 %
Plutot en désaccord 24 % 24 % 25% 24 % 23 %
Fortement en désaccord 64 % 59 % 60 % 66 % 67 %

Je ne sais pas 2% 2% 2% 2% 2%

Q27 Veuillez indiquerdans quelle mesure vous étes en accord ou en désaccord avec chacun des énoncés suivants concernant les gilets de sauvetage

ou les vétements de flottaison individuels (VFI)

Les niveaux d’accord sont généralement semblables dans|'ensemble du pays et entre les sous-groupes de
population de plaisanciers. Les sous-groupes ci-dessous sont ceux quise montrent le plus fortementen accord

avecles énoncésclés.
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Le port d’un gilet de sauvetage est un aspect normalde la navigation :

Habitants desterritoires canadiens (81 %)
Personnesde 50 ans et plus (71 % contre 56 % des 18 a 34 ans)

Répondants ayantl'intention de naviguerentant qu’invités lors de la prochaine année (71 %)

Aucuneloin’exigele portd’un gilet de sauvetage; vous devez simplementen avoir un a votre disposition :

Personnes néesau Canada (16 %, comparativementa 10 % de cellesnées a I'étranger)
Nageurs de niveau avancé (20 %) ou intermédiaire (15 %)
Répondants ayant conduit une embarcation dans la derniére année (24 %)

Répondants ayant affirmé connaitre trés bien les mesures de sécurité nautique (31 %)

Répondants quiont suivi un cours pour obtenirla CCEP (28 %)
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V. Sécurité en eau froide

1. Saisons ou I'eau froide présente un risque pour les plaisanciers au Canada

Prés des deuxtiers des plaisanciers canadiens reconnaissent que I’eau froide représente un danger potentiel,
peuimporte la saison.

On a présenté aux répondants une liste des saisons et on leur a demandé d’indiquerdurantlesquelles'eau
froide (a une température inférieurea 15 °C ou 50 °F) présente unrisque pour les plaisanciers au Canada. lls
pouvaient donner plusieurs réponses, sauf dans le cas des options « Toutes cesréponses », « Aucune de ces
réponses » et « Je ne sais pas », considérées comme des réponses uniques. Plus de six personnes sur dix ont
répondu correctement que I'eau froide peut poserun dangeren n’importe quelle saison. Trois sur dix ont dit
qgu’elle présente unrisque en hiver, etdeux surdix ont plutot sélectionné 'automne ou le printemps.

Saisons ou I'’eau froide présente unrisque pour les plaisanciers au Canada

Saisons ou I’eau Total C.-B. Alb. [Man./Sask.| Ont. Qc Atl. Terr.
froide pose un danger (n=260) [(n=259)( (n=268) | (n=500) | (n=350)( (n=450)| (n=150)
Hiver 29 % 26 % 22% 19 % 30 % 33% 31 % 4 %
Automne 22 % 16 % 14 % 17 % 22% 29% 22% 10 %
Printemps 21 % 18 % 16 % 16 % 20% 28 % 21 % 7%
Eté 4% 2% 5% 2% 5% 4% 3% 5%
Toutes cesréponses 63 % 67 % 68 % 75 % 62 % 55 % 62 % 86 %
Je ne sais pas 2% 3% 3% 1% 2% 2% 3% 2%
Q28 A votre avis, durant quelles saisons I’eau froide (G une température inférieure & 15 °C ou 50 °F) présente-t-elle un risque pour les plaisanciers au
Canada?

Une majorité de répondants al’échelle du pays savent que I'eau froide pose unrisque en toute saison, mais ils
sont plus nombreux al’affirmerdans les territoires (86 %) ainsi qu’au Manitoba et en Saskatchewan (75 %). Une
proportion plus faible est de cet avis au Québec (55 %), ou les gens ont davantage tendance arépondre que
I'eaufroide pose un risque au printemps (28 %) ou a I'automne (29 %). Les membres des groupes suivants sont
les plus susceptibles d’affirmer que I'eau froide représente un dangeren toute saison :

e Habitants desrégionsrurales (72 %, comparativementa 60 % chez ceux des milieux urbains)

e Personnesde 35 ans etplus (71 %, par rapport a 49 % des moins de 35 ans)

e Personnesdontle revenuduménage estde 80 000 S ou plus (67 %, par rapporta 56 % chezcelles dont
le revenuestinférieura80 000 S)

e Personnesayant poursuivides études collégiales ou universitaires (66 % contre 50 % de celles qui ont
fait des études secondaires ou moins)

e Non-Autochtones (65 % contre 51 % d’Autochtones)
e PersonnesnéesauCanada (64 %, comparativementa 55 % de celles néesa I'étranger)

e Répondants quiporteraient certainement un gilet de sauvetage ou un VFIsi le conducteurd’une
embarcation le leur demandait (66 % contre 44 % de ceux qui en porteraient probablementunoun’en
porteraient probablement pas)
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Les personnes quiaffirment bien connaitre les mesures de sécurité nautique ne sont pas plus nombreuses a
savoir que I'eaufroide pose un dangerentoute saison.

2. Mesures préventives nommées spontanément concernant la navigation en eau froide

En ce qui a trait aux mesures de prévention a prendre lors de la navigation en eaufroide, les plaisanciers
interrogés parlentle plus souvent du port d’un gilet de sauvetage et du fait de s’habillerchaudementoude

porter des vétementsisolants.

Prés de huit répondants surdix ont sunommer spontanémentau moins une mesure que les plaisanciers
devraient prendre lorsqu’ils naviguent partemps froid. Les mesures le plus souvent mentionnées sont : porter
un gilet de sauvetage (20 %) et s’habiller chaudement (15 %). Les trois mesures suivantes ont été nommées par
une personne surdix : avoir des articles isothermes ou chauffants (couvertures, bouillottes, etc.) a bord, porter
une combinaisonisotherme, et se tenir au chaud de maniére générale. Une proportion plus faible a mentionné
d’autres mesures, et une personnesurdix estincapable de se prononcera ce sujet.

Mesures préventives nommeées spontanément concernant la navigation en eau froide — principales
réponses (données par 3 % ou plus des répondants)

Mesure Total
Porterun gilet de sauvetage/avoirun gilet pourchaque personne 20%
S’habiller chaudement/porter des vétementsisolants/quine sont pas lourds 15%
Avoir des couvertures chauffantes/isothermes/réfléchissantes/des coussins chauffants/des bouillottes a bord 11%
Avoir/porterune combinaison isotherme 11%
Resterau chaud/éviter de souffrird’hypothermie 11%
Avoir a sa disposition des vétements/serviettes trés chauds 7%
Ne pas faire d’excursion en bateau par temps froid/sil’eau semble glacée/en cas de tempéte 6 %
Avoir desVFlabord 6 %
Vérifier les conditions météorologiques/latempérature/le niveau des vagues/laprésence d’eau glacée 4%
Avoir a bord une trousse de premiers soins/d’urgence/de I'’équipement de sauvetage 4%

Conduire prudemment/éviterles zonesisolées/bien connaitre son itinéraire/ne pas conduire dangereusement 3%
s . \ 0
pour éviterde tombera I'eau/renverserle bateau

Avoir/porterune combinaison flottante 3%
Etre bien préparé/prendretoutes les mesures de prévention/avoir un plan de sécurité/bien planifier son 39
voyage

Ne pas nager/allerdans I'eau/éviter de tomberal'eau 3%

Communiguerson plan de navigation détaillé a quelqu’un (destination, itinéraire, date de retour prévue, etc.) 3%

Je ne sais pas 22 %

Q29 Quelles mesures de prévention, s’ily a lieu, les plaisanciers devraient-ils prendre lorsqu’ils naviguent en eau froide, et pourquoi?
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La plupartdes plaisanciers interrogés ont nommé des mesures similaires. Les résidents des territoires sont plus
susceptibles que les autres de nommer le fait de s’habiller chaudementou de porter plusieurs couches de
vétements (26 % contre 12 a 18 % ailleurs au pays). Les femmes sont plus susceptibles que leshommes de
mentionnerle port d’un gilet de sauvetage (23 % contre 16 %) ou le fait d’avoir des articles chauffantsa bord
(13 % contre 9 %). En outre, les répondants quiaffirment connaitre trés bien les mesures de sécurité nautique
sont plus susceptibles que les autres de mentionner certaines mesures, notamment : porterungilet de
sauvetage, s’habiller chaudement, avoirdes VFl abord, bien connaitre son itinéraire, avoir ou porter une
combinaison flottante, avoir un plan de sécurité et étre bien préparé.
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3. Véracité des énoncés sur la navigation en eau froide

La majorité des plaisanciers pensent que les énoncés suivants sont peut-étre ou certainementvrais :
I’expositional’air froid et au ventlorsque vos vétements sont trempés entraine une hypothermie;
I’hypothermie peutvous faire perdre I’'usage de vos bras et de vos jambes dans les 10 minutes suivant
I'immersion en eau froide; le corps est en hypothermie lorsque sa température est inférieure a35 °C; et
I'immersion en eau froide peut paralyser vos muscles instantanément.

On a présenté aux plaisanciers cinq énoncés a propos de 'hypothermie et onleur a demand é d’indiquerdans
guelle mesure ils croient que chaque énoncé est vrai ou faux. Une majorité d’environ six a neuf personnes sur
dix ontindiqué que chaque énoncé était au moins peut-étre vrai, méme dansle cas de I'énoncé selonlequel
I'immersion en eau froide cause toujours de I'hypothermie, ce quiest faux.

Une majorité de prés de six répondants surdix jugent certainement vraie I'affirmation selon laquelle I'exposition
al'air froid etau ventlorsque vos vétements sont trempés entraine une hypothermie, et quatre personnes sur
dix estiment également que les affirmations suivantes sont certainementvraies : on perd I'usage de ses doigts,
de sesbras et de sesjambes dansles 10 minutes suivant'immersion en eau froide, etle corps esten
hypothermie lorsque satempérature estinférieurea 35 °C. Un peu moins de quatre sur dix pensentaussiqu’il
est certainementvrai que 'immersion en eau froide peut paralyserles musclesinstantanément. En outre, un
guart des répondants jugent certainement vrai 'énoncé selon lequel 'immersion en eau froide cause
toujours de I'hypothermie, alors que c’est faux.

Véracité des énoncés sur la navigation en eau froide

Enoncés sur la navigation en eau Vrai Certaine- Peut- Peut- Certaine- Je ne
froide (vrais ou faux) (résultatnet) | mentvrai | étrevrai | étrefaux | mentfaux | sais pas
L'exposition al’air froid etau vent

lorsque vos vétements sonttrempés 92 % 58 % 34 % 3% 1% 4%
entraine une hypothermie (VRAI)

Vous perdrez'usage de vos doigts, de

VOs b.ras et deIVOSJa'mbesda.nsles 84 9% 41% 41 % 6% 2% 3%
10 minutes suivant!'immersion en

eaufroide (VRAI)

Le corps esten hypothermie lorsque

satempérature estinférieure a35 °C 78 % 39 % 39 % 6 % 2% 15%
(VRAI)

L'immersion en eau froide peut

paralyservos muscles 78 % 37 % 41 % 10% 5% 7%
instantanément (VRAI)

L'immersion en eau froide cause

toujours de I'hypothermie (FAUX) >7% 23% 34% 21% 13% 8%

Q30 Veuillez indiquersi les énoncés suivants sontvrais ou faux.

Méme silesréponses données sont généralement semblables entre les sous-groupes, on peut observer
quelques différences notables. Les hommes sont plus susceptibles que lesfemmes de dire que les trois énoncés
suivants sont certainement vrais : vous perdrez |'usage de vos bras et de vos jambes dansles 10 minutes suivant
I'immersion en eau froide; le corps esten hypothermie lorsque satempérature estinférieure a35 °C; et
I'immersion en eau froide cause toujours de I'hypothermie.
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On compte plus de personnes quicroient que tous les énoncés sont vrais (méme celuiqui est faux) parmi les
répondants de plus de 35 ans, ceux qui disent connaitre tres bien les mesures de sécurité nautique, ceux quiont
suivi un cours permettant d’obtenirla CCEP, et ceux ayantindiqué qu’ils porteraient certainementungilet de
sauvetage ou un VFlIsi le conducteurd’une embarcation le leur demandait.
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VI. Navigation avec les facultés affaiblies

1. Pratique d’une activité nautique avec une personne aux facultés affaiblies

Prés des deux tiers des plaisanciers affirment ne jamais avoir fait une activité nautique avec une personne
ayant les facultés affaiblies.

On a demandé aux plaisanciers a quelle fréquence ils ont pratiqué une activité nautique avecune personne
semblant avoir les facultés affaiblies par la drogue ou I'alcool. Plus de six sur dix (63 %) ont répondu que cela
n’estjamais arrivé, et2 % n’ont pas su répondre. Les répondants s’étant déja retrouvés dans cette situation ont
aussiindiqué que cela n’était arrivé que rarement. Seulement 2% admettent que celase produit fréquemment.

Fréquence de pratique d’une activité nautique avec une personne aux facultés affaiblies

Fré i ’ . . 3 |
re.qfle’nce dfe pratique d’une 18334ans | 35249 ans 50 a 64 ans |65 ans et plus
activité nautique avec une Total (n =425) (n =255)

. - (n=714) (n =789)

personne aux facultés affaiblies

Net : Plus souvent 14 % 15% 17 % 10% 8%
Fréguemment 2% 3% 2% 2% -

A I'occasion 12 % 12 % 14 % 8% 8%

Net : Moins souvent/jamais 84 % 83% 83 % 86 % 92 %
Rarement 21 % 19% 21 % 25 % 24 %
Jamais 63 % 64 % 62 % 61 % 68 %

Je ne sais pas 2% 2% 1% 4% <1%

Q31 A quelle fréquence avez-vous pratiqué une activité nautique avec une personne semblant avoir les facultés affaiblies parla drogue oul’alcool ?

Dans I'ensemble des sous-groupes, une majorité de personnes ont répondu qu’elles n’avaient jamais pratiqué
d’activité nautique avec une personne aux facultés affaiblies. Celles quil’ont déjafait au moinsa I'occasion
représentent une minorité, mais sont un peu plus nombreuses parmiles groupes suivants :

e Personnesde35a49 ans (17 %)

e PersonnesnéesauCanada(15 %, comparativementa 9 % de celles néesa I'étranger)
e Personnesvivantavecunenfantde moinsde 16 ans (17 %)

e Répondants quidisentavoir déjaloué un bateaua moteur (22 %)

e Répondants quiont suivi un cours de sécurité nautique (pour obtenirla CCEP — 18 %; autre type de
cours —21 %; contre 11 % de ceux qui n’ont pas suivi de cours)

e Répondants quiporteraient probablement un gilet de sauvetage ou un VFlsion le leur demandait ou qui
n’en porteraient pas (31 %, par rapport a 10 % de ceux qui en porteraient certainementun)
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2. Substances consommées durant des activités nautiques

L'alcool estde loin la substance que les plaisanciers ont le plus souvent vue consommeée lors d’activités
nautiques.

Aux répondants quiont indiqué avoir fréquemment, al'occasion ou rarement pratiqué une activité nautique
avecune personne semblant avoir les facultés affaiblies (n =813), on a demandé quelles substancesils avaient
alors vues consommeées. lIs devaient les sélectionner a partir d’une liste de cing substances et pouvaienten
inscrire d’autres. Plus de huit personnes surdix (84 %) ont indiqué qu’il s’agissait d’alcool.

Substances consommeées durant des activités nautiques
Echantillon : Répondants qui ont vu des substances étre consommeées lors d’activités nautiques
(plusieurs réponses étaient permises)

Répondants qui ont vu des
. substances étre consommées
Substances observées i s .
lors d’activités nautiques
(n=813)

Alcool 84 %
Cannabis 35%
Médicaments o

X 7%
d’ordonnance
Drogues illicites 6 %
Autre 1%
Je ne sais pas 10 %

Q32 Quelles substances avez-vous vues consommeées durant des activités nautiques?

ECHANTILLON : Répondants quiont indiqué avoir pratiqué une activité nautique avec une personne semblant avoirles facultés affaiblies par la
drogueou I’alcool (n = 813)

L"alcool estla substance la plus souvent observée dans I'ensemble du pays et par tous les sous-groupes, en
particulier les suivants:

e Habitants de la Colombie-Britannique (95 %)
e Personnesde 50 ans et plus (93 % contre 81 % des répondants plus jeunes)

e Personnesdontle revenuduménage est égalou supérieura80 000 $ (88 %, par rapport a 77 % chez
celles dontle revenu est inférieura 80 000 S)

e Personnesdétenantundipléme universitaire (90 % contre 80 % chez celles qui sont moins scolarisées)
e Non-Autochtones (87 %, par rapport a 79 % des Autochtones)
e Personnesnevivant pasavecun enfantde moins de 16 ans (86 % contre 79 %)

e Répondants quiont utilisé ou comptent utiliser un bateau a moteur (87 % contre 77 %)

D’autres substances ont été mentionnées dans des proportions généralement semblables; le cannabis est une
réponse plus répandue en Colombie-Britannique (53 %) et dans les territoires (57 %).
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3. Type de plaisancier aux facultés affaiblies (conducteur ou invité)

Prés de la moitié des répondants qui ont vu une personne naviguer avec les facultés affaiblies indiquent qu’il
s’agissait du conducteur, alors que quatre sur dix disent qu’il s’agissait d’'uninvité a bord de I’embarcation.

Présde la moitié des répondants quiont vu quelqu’un pratiquer une activité nautique avecles facultés affaiblies
ont indiqué qu’il s’agissait du conducteur (le conducteurseulementdans 10 % des cas, et le conducteur ainsi
que des personnesinvitées abord de I'embarcation dans 37 % des cas). Quatre personnes surdix n’ontvu que
desinvités a bord d’'une embarcation avoir les facultés affaiblies.

Par rapport aux répondants quiont été invitésa bord d’une embarcation dans la derniére année, ceux quiont
conduit une embarcation sont plus susceptibles d’avoirvu un conducteur ou quelqu’un quiétait a la fois
conducteuretinvité a bord d’une embarcation avoir les facultés affaiblies. Parmi ceux qui ont été invités ou
conducteursdansla derniére année, lesinvités sont plus nombreux aavoir vu uniquement des invités aux
facultés affaiblies a bord d’une embarcation. Les répondants quiont l'intention d’étre conducteurs ou invités
dans la prochaine année donnent quanta eux des réponses semblables.

Type de plaisancier aux facultés affaiblies (conducteur ou invité)
Echantillon : Répondants qui ont vu des substances étre consommeées lors d’activités nautiques

Avez-vous déjavu une Total 12 derniers mois 12 prochains mois
personne ayant les facultés _ Conducteur Invité Conducteur Invité
- (n=813)
affaiblies... (n=282) (n=341) (n=49) (n=141)
Net : Conduireune 46 % 54 % 41 % 45 % 41%
embarcation
Conduire une embarcation 9% 10 % 8% 11% 8%
§ondU|re.un'elen?barcat|on et 37 9% 43 % 33 9% 34 9% 33 9%
étre uneinvitée a bord
Etre une |pV|tee abord d’une 42 % 38 % 49 % 36 % 37 9%
embarcation
Je ne sais pas 12% 9% 10% 19% 22 %

Q33

Avez-vous déja vu une personne ayantles facultés affaiblies...

ECHANTILLON : Répondants quiontindiqué avoir pratiqué une activité nautique avec une personne semblantavoirles facultés affaiblies par la

drogueou I’alcool (n = 813)

Les membres des sous-groupes suivants sont plus nombreux aindiquer avoir vu quelqu’un conduire une
embarcation en ayant les facultés affaiblies.

Habitants des territoires canadiens (71 %)

Habitants desrégionsrurales (54 % contre 43 %)

Personnesde 35a49 ans (52 %)

Répondants ayant conduit une embarcation dans la derniére année (54 %)

Répondants quidisent connaitre trés bien les mesures de sécurité nautique (53 %)
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4. Raisons du non-respect des lois concernant la navigation avec les facultés affaiblies

Selonles répondants, les principales raisons pour lesquelles des gens pourraient décider de pratiquerune
activité nautique méme s’ils ont les facultés affaiblies sontles suivantes : ils pensent qu’ils ne se feront pas
prendre parce qu’ily a moins de surveillance sur I’eau, ils croient étre en sécurité (vitesse plus basse, moins de
circulation, etc.), ou ils ne sont pas conscients des dangers.

On ademandé atous les répondants, qu’ils aient ou non déjavu quelgu’un navigueravecles facultés affaiblies,
pourquoicertaines personnes quine conduiraient pas un véhicule automobile en ayant les facultés affaiblies
pourraient croire qu’il est acceptable de conduire une embarcation aprés avoir consommeé de |'alcool ou des
drogues. Voici les principales réponses données : ces personnes pensent qu’elles ne se feront pas prendre parce
gu’il y a moins de surveillance surles plans d’eau, ou elles croient qu’il est sécuritaire de le faire parce qu’il y a
moins de circulation, plus d’espace de manceuvre et la vitesse est plus basse en bateau que dans un véhicule
automobile. Unrépondant surdix pense que ces personnes ne sont peut-étre pas conscientes des dangersliésa
la navigation avec les facultés affaiblies. Moins d’un sur dix mentionne d’autres raisons, comme le fait que les
genssontidiots ouirresponsables. Enfin, unré pondant surdix ne s’est pas prononcé surla question.

Raisons du non-respect des lois concernant la navigation avec les facultés affaiblies — principales
réponses (données par5 % ou plus des répondants)

Raison Total
Les gens pensent qu’ils ne se feront pas prendre/qu’iln’y a pas assez de policiers sur 19 %
. . (o]
I’eau/moins de surveillance
s se croient en sécurité sur le bateau (moins de circulation, plus d’espace de 18 %
. 0
manceuvre, vitesse de bateau plus basse, etc.)
Ils pensent que c’est sécuritaire/ne sont pas conscients des dangers 11%
lIs sont insensés/idiots/ignorants/stupides 8%
lls ne considerent pas que la sécurité routiere et la sécurité nautique sontla méme 7 9%
B , . . . (]
chose/considérent les bateaux plus sécuritaires que les voitures
Ils sont irresponsables/négligents/égoistes/dangereux 7%
Ils sont trop confiants/croient qu’ils sont capables de conduire le bateau en toute 6%
s o 7 (o]
securite
lls ne sont pas dans le bon étatd’esprit pour penser clairement/de fagon 6%
. . 0
rationnelle/sont sousl'influence de la drogue/de I'alcool
lls sont en vacances/veulentfaire la féte/s’amuser 6%
La navigation de plaisance est associée aux loisirs, aux activités récréativeseta la 5 9
s (]
détente
Arrogance/sentiment de désobéissance/d’étre au-dessus de la loi 5%
C'estdangereux/ilfautl’éviter/c’est comme conduire avecles facultés affaiblies 5%
Ne sait pas/a refusé de répondre 11%
Q34 Certaines personnes qui ne conduiraient pas un véhicule automobile en ayant les facultés affaiblies pourraient croire qu’il e st acceptable de

conduire une embarcation aprés avoir consommé de I’alcool ou des drogues. A votre avis, pourquoi certaines personnes ne respectent-elles pas
les lois concernant la navigation avec les facultés affaiblies?
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Les réponses données sont généralement semblables d’un sous-groupe al'autre. Les membres des groupes
suivants sont plus nombreux a penser que siles gensfont des activités nautiques méme s’ils ont les facultés
affaiblies, c’est parce qu’ils croient qu’ils ne se feront pas prendre puisqu’iln’y a pas assez de surveillance sur
leau:

e Habitants desrégionsrurales (25 %, comparativementa 17 % chez ceux des milieux urbains)

e Personnesdontle revenuduménage estégalou supérieura80 000 $ (23 %, par rapport a 15 % de
celles dontle revenuestinférieura 80 000 S)

e RépondantsnésauCanada (20 %, comparativementa 14 % chezceux nésa |'étranger)
e Répondantsayantconduit une embarcation dans la derniere année (23 %)

e Répondants quiaffirment connaitre trés bien ou plutot bien les mesures de sécurité nautique (21 %
contre 14 % de ceux qui les connaissent moins bien)

5. La navigation avec les facultés affaiblies est-elle un probléme grave au Canada?

Les deux tiers des plaisanciers croient que la navigation de plaisance avec les facultés affaiblies représente un
probléme grave au Canada; moins de deux sur dix ne sont pas de cet avis, et deux sur dix ne savent pas s’il
s’agit d’un probléme grave ou pas.

On ademandé atous lesrépondantss’ils croient que la navigation de plaisance avecfacultés affaiblies estun
probléme grave au Canadaou non. Les deux tiers ont répondu par I'affirmative, un sur six ne croit pas qu’il s’agit
d’un probleéeme grave, et deux surdix n’ont pas su se prononcer. Une majorité de plaisanciers a I'échelle du pays
sontd’avis qu’il s’agit d’'un grave probleme, mais cette perception estun peumoins répandue en Alberta (51 %)
et en Colombie-Britannique (58 %) qu’ailleurs au Canada.

La navigation avec les facultés affaiblies est-elle un probléme grave au Canada?

Qc Atl. Terr.
(n=350) | (n=450)| (n=150)

La navigationavec les
facultés affaibliesest | Total
un probléme grave
Oui, un probléme

C.-B. Alb. [Man./Sask.| Ont.
(n=260) [(n=259)( (n=268) | (n=500)

64 % 58 % 51 % 66 % 66 % 69 % 63 % 68 %
grave
Non,cemestpasun |50 | 459 | 229% | 13% 16% | 18% | 15% | 20%
probléme grave
Je ne sais pas 20 % 27 % 27 % 21 % 18 % 13% 21 % 13%
Q35 Croyez-vous que la navigation avec les facultés affaiblies est un probléme grave au Canada?

Dans tous les sous-groupes, une majorité de répondants considerent que la navigation avecles facultés
affaiblies est un probleme grave. Cette opinion est toutefois plus répandue chezles personnes quiparlent
francais a la maison (69 %), celles qui pensent que le gilet de sauvetage etle VFIsont des concepts différents
(67 %), et celles qui porteraient certainement un gilet de sauvetage sile conducteurd’une e mbarcation le leur
demandait (66 %, par rapport a 54 % de celles qui en porteraient probablement un ou qui n’en porteraient pas).
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Annexe A : Méthodologie

Selonl'énoncé destravaux, I'étude consistait en un sondage en ligne mené aupres de plaisanciers canadiens
adultes (conducteurs ouinvités a bord d’une embarcation) dansles 10 provinces du pays, et en un sondage
téléphonique réalisé dans les trois territoires au moyen d’un questionnaire semblable (certaines questions
n’étaient posées qu’aux répondants en ligne).

Conception et pondération de I’échantillon

Pourétre admissibles a I'étude, les participants devaient étre des Canadiens de 18 ans ou plus s’étanttrouvésa
bord d’une embarcation de plaisance comme conducteurs ou invités au cours de la derniére année, ou ayant
I'intention de I'étre au cours de la prochaine année. Pourles besoins de ce sondage, les répondants n’avaient
pas besoin de posséder personnellement une embarcation de plaisance. Des cibles ont été fixées pourassurer
une répartition des entrevues entreles régions urbaines et rurales de chaque province. Aux fins de ce sondage,
les régions rurales sont définies comme une petite ville, une zone rurale située a moins de 200 kmd’un grand
centre urbain, ou une région éloignée (située aplus de 200 km d’un grand centre urbain).

Le sondage a été effectuéen ligne dans les dix provinces canadiennes. Etant donné que la trés faible population
du nord du pays ne permet pas une présence suffisante au sein des panels enligne, Environics a également
réalisé un sondage téléphonique complémentaire dans le but d’atteindre 50 questionnaires achevés pour
chacun desterritoires : Yukon, Territoires du Nord-Ouest et Nunavut. Les résultats obtenus au moyen des deux
méthodes ont été regroupés pourles besoins du présent rapport.

Dans le cadre de I'étude, une répartition non proportionnelle de I'’échantillon par région a été utilisée, afin que
I’échantillon soit suffisantaux fins d’analyse dans les régions comptant un moins grand nombre d’habitants
(p. ex, les provinces de I'Atlantique). Le Canada atlantiqgue comptait également un nombre d’entrevues plus
important que la normale; cette approche a été adoptée dans des sondages précédents sur la navigation de
plaisance enraison de la prévalence de ce type d’activité dans la région.

Le tableau suivant indique le nombre d’entrevues effectuées par région :
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Entrevues par
région P Total C.-B. | Alberta Sask. Man. Ontario Québec Atlantique Territoires
# d’ent
entrevues 2237 260 259 | 133 135 500 350 450 150

achevées
% d’entrevues

> , 100 % 12 % 12 % 6 % 6 % 22 % 16 % 10 % 7 %
achevées
% de la population

©dela pop 100% 14% 11% 3% 4%  38% @ 24% 7% <1%

canadienne

Puisque lesrépondants au sondage en ligne ont été recrutés a partir d’un panel a participation volontaire,
I’échantillon est non probabiliste et aucune marge d’erreur ne peut étre calculée. Le sondage téléphonique était
basé sur un échantillon probabiliste, faisant appel a des techniques de composition aléatoire reconnues par
I'industrie. La marge d’erreur pourle nombre total de 150 entrevuestéléphoniquesestde +8,0% avec un
intervalle de confiance a 95 %.

Conception du questionnaire

Transports Canada a fourni a Environics des exemples de sondages semblables a utiliser en guise de référence
pour la conception de I'étude. Environics a ensuite collaboré avec Transports Canada a I'élaboration d’un
guestionnaire de facon a ce que celui-ci réponde aux objectifs de la recherche. Une fois le questionnaire en
anglais approuvé, Environics a fait appela des traducteurs professionnels pour le traduire en francais.

Les analystes de données d’Environics ont programmé les questionnaires avant de soumettre ceux-ciades tests
approfondis afin d’assurer I'exactitude de I'organisation et de la collecte des données. Cette validation a permis
de garantir que le processus de saisie des données était conforme ala logique de base dessondages. Le systeme
de collecte de données a pris en charge les invitations, les quotas et les réponses aux questionnaires
('enchainement des questions et les intervalles valides).

Avant le travail sur le terrain, une préenquéte (prélancement)a été menée aupres de 63 Canadiens

(39 questionnaires en anglais, 24 enfrancais). Les questions exploratoires standards acceptées parle
gouvernementdu Canadasur la compréhension et le caractere approprié du langage utilisé ont été poséesala
fin de chaque entrevue de prélancement, et les résultats ont été remis a Transports Canada aux fins d’évaluation
avant le lancement officiel. Environics a également effectué une préenquéte, en anglais, auprésde 10 résidents
desterritoires. Les répondants ont mis en moyenne 16 minutes pour remplir le questionnaire en ligne, et

27 minutes pour répondre au questionnaire partéléphone. Ila été déterminé que le sondage téléphonique se
déroulerait sans interruption, a condition que les répondants aient été informés du temps que cela leur
prendrait.

La version définitive du questionnaire se trouve al’annexe B.
Administration du sondage

Le sondage enligne s’est déroulé du 17 janvierau 5 février 2022, tandis que le sondage téléphoniqueaété
mené du 20 janvierau 6 février 2022. Au final, la durée moyenne du sondage était de 15 minutes enligne et de
22 minutes par téléphone.
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Environics a assumé la responsabilité générale de tous les aspects du sondage sur le terrain. Le sondage a été
effectué selon les étapes suivantes :

e Environics a programmé le sondage enligne, qu’elle a hébergé surunserveursécurisé. Toutes les
donnéesont été stockées surdes serveurs et serveurs de sauvegarde canadiens situés et seulement
accessibles au Canada et physiguementindépendants de toute autre base de données, directement ou
indirectement, situées al’extérieur du Canada.

e Descourriels d’invitation comprenantun lien URL unique (de facon a n’accepter qu’une seule version du
sondage par répondant) ont été envoyés atous les membres du panel.

¢ Unsoutientechnique était offert aux participants au sondage en ligne en cas de besoin. Des mesures
ont été prises afin d’assurer (et de garantir) la confidentialité et'anonymat complets des réponses au
sondage.

o Lerecrutementde résidents des trois territoires canadiens pourle sondage téléphonique a été réalisé
au moyen destechniques usuelles de composition aléatoire. Jusqu’a huit tentatives ont été faites pour
joindre un contact avant de remplacer son numéro de téléphone.

e Toutesles réponsesausondage ont été saisies électroniquement a mesure qu’elles étaient soumises et
regroupéesdans un fichierde données électronique quia ensuite été codé etanalysé (y compris pour
les questions ouvertes).

Dans le cadre de cette étude, le sondage téléphoniqueauprés des résidents du territoire a été confié a Telepoll,
une société d’étude de marché située a Toronto, en Ontario. Telepoll utilise une technologie de pointe
d’entrevue téléphonique assistée parordinateur (ETAO). Des superviseurs écoutaient les appels e n tout temps
pour veillerau bon déroulementdes entrevues et de la consignation des réponses. Auminimum, 10 % du travail
de chaque intervieweurafait I'objet d’un controle discret de la qualité, en conformité avecles normes
gouvernementales et celles établies parl'industrie. Tous les répondants ont eu la possibilité de répondre au
sondage dans la langue officielle de leur choix.

L’ensemble du travail de recherche a été effectué en conformité avecles meilleures pratiques de I'industrie,
notammentles Normes pourla recherche surl’opinion publique effectuée parle gouvernement du Canada —
Sondagesen ligne (https://www.tpsgc-pwgsc.gc.ca/rop-por/enligne-online-fra.html) etles Normes pourla
recherche surl'opinion publique effectuée parle gouvernement du Canada — Sondages téléphoniques
(https://www.tpsgc-pwgsc.gc.ca/rop-por/telephone-fra.html), de méme qu’avecles lois fédérales applicables
(Loi sur la protection des renseignements personnels et les documents électroniques, ou LPRPDE). Environics est
I'un des membres fondateurs du Conseil de recherche et d’intelligence marketing canadien (CRIC) et a inscrit le
sondage aupres du Service de vérification des recherches du CRIC. Celui-ci permetau public de vérifierla
légitimité d’un sondage, de se renseignersurles sondages en généraletde déposer une plainte. Pour en savoir
plus sur le CRIC: https://www.canadianresearchinsightscouncil.ca/?lang=fr

Codage et dépouillementdes données
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Apreés la collecte des données, mais avantleur analyse, des analystes ont procédé a un processus de nettoyage
et de validation des données, conformément aux normes les plus rigoureuses du secteur. Les réponses aux
questions ouvertesont été codées, et Environics a mis sur pied destableaux croisés de concertavec le chargé de
projet. Lestableaux de données ont été soumis en format CSV.

Les donnéestirées dusondage ont été pondérées afin d’assurer que I'échantillon était le plus représentatif
possible de cette population en fonction des plus récentes informations de recensement disponibles (région et
sexe).Lesdonnées n’ont toutefois pas été pondérées selon I'age, carla communauté de plaisanciers est plus
jeune que la population générale; pondérerala hausse les données obtenues aupres des 60 ans et plus
entrainerait une pondération démesurée, ce quipourrait fausser les résultats.

Remarques concernant les différences sur le plan de la méthodologie (sondage en ligne ou par téléphone)

Des différences se dégagent desréponses selon que le questionnaire a été remplien ligne par le répondant lui-
méme ou au téléphone avecunintervieweur. En effet, les répondants se montrent gé néralement plus
empathiques ou enthousiastes lorsqu’ils discutent avecun intervieweur. Celas’explique en partie par le biais de
désirabilité sociale, qui peut pousserla personne arépondre d’une maniére qu’elle juge (consciemment ou non)
plus acceptable pour I'intervieweur. Avecla méthode d’enquéte enligne, les répondants expriment (un peu)
moins souvent une opiniontranchée : par exemple, ils ont moins tendance a sélectionnerune réponse qui
commence par « trés », et optent plus souvent pourune réponse commengant par « plutét » ou « assez ». Dans
detels cas, il est utile de vérifiersiles mesures nettes ontchangé de maniere significative ou si elles sont
demeurées stables. En outre, pour certaines questions dont la liste des options de réponse est plus longue,
I'intervieweurau téléphone ne lisait pas au répondantles options qui ont été montrées aux répondants enligne,
ce qui fait que certaines réponses ont été mentionnées moins souvent parles personnesinterrogées par
téléphone.

Taux de réponse

Les taux de réponse pourles sondages téléphonique eten ligne sont présentés dans le tableau ci-dessous.

Répartition des communications pour le sondage en ligne

Répartition N
Nombre total d’invitations (c) 100 839
Sondagesachevés (d) 2087
Répondants admissibles, mais qui ont abandonné (e) 584
Répondants non admissibles (f) 2300
Aucune réponse (g) 90 207
Quotas atteints (h) 5661
Taux de contact = (d + e + f + h)/c 11%

Taux de participation = (d +f + h)/c 10%
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Répartition des communications pour le sondage téléphonique

Répartition N
Echantillon total — numéros composés 7162
NUMEROS NON RESOLUS (U) 3004
Occupé 261
Aucune réponse 1172
Messagerie vocale 1571
NUMEROS RESOLUS (total moins non résolus) 4158
NON VALIDES (inadmissibles) 2099
Non-membres d’'un ménage 34
Numéro hors service 2056
Télécopieur/modem 9
ADMISSIBLES SANS REPONSE (IS) 1746
Refus—entreprise 273
Refus—répondant 975
Barriere linguistique 149
Rappels manqués/répondants non disponibles ou malades 334
Interruptions (entrevues non achevées) 15
ADMISSIBLES AVEC REPONSE (R) 313
Répondants non admissibles 161
Quotas atteints 2
Sondages achevés 150

TAUX DE REPONSE [R/(U + IS +R)] 6,18 %
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Profil des répondants

Le tableau suivant présente larépartition pondérée des participants au sondage, en fonction des principales
données démographiques et d’autres variables.

% de I’échantillon
Variable total
Age
18 a 24 ans 16
25a 34 ans 21
35a 44 ans 27
45 a 54 ans 19
55 a 64 ans 6
65 ans ou plus 11
Sexe
Femme 51
Homme 49
Autre <1%
Niveau de scolarité
Etudes secondaires ou moins 17
Apprentissage enregistré, études collégiales, 39
études universitaires en partie
Dipléme d’études universitaires ou supérieures 43
Statut d’autochtone
Autochtones 5
Non-Autochtones 87
Préfere ne pasrépondre 9
Revenu annuel total du ménage
Moinsde 40 000 $ 12
De 40 000 $ a moinsde 80 000 $ 15
De 60 000 $ @ moinsde 80 000 $ 14
De 80 000 S a moinsde 100 000 $ 14
De 100 000 $ a moins de 150 000 $ 20
150 000 S ou plus 16
Préfere ne pasrépondre 11
Taille de la communauté (rapportée par les répondants)
Régionrurale 24
Région urbaine 76
Langue parlée le plus souventa la maison
Anglais 78
Frangais 25
Autre 4
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Analyse du biais de non-réponse

Le tableau ci-dessous présente le profilde I'échantillon final, comparativementala populationréelle du Canada
(d’apreslesdonnées durecensement de 2016). Comme c’est le cas pour la plupart des sondages, I'échantillon
final sous-représente les personnes détenant un dipléme d’études secondaires ou moins, ce qui est une
caractéristique courante des sondages d’opinion publique menés au Canada (c’est-a-dire que les personnes plus
éduquéessont plus susceptibles de répondre ace type de sondages). Ce sondage a permis de noter que les
plaisanciers tendentaétre plus jeunes que la population canadienne en général.

Profil de I’échantillon

i Canada

Profil Echantillon* (recensement
de 2016)

Sexe (18 ans et plus)
Homme 51 % 49 %
Femme 48 % 51%
Age
18 a 34 ans 33% 29 %
35249 ans 36 % 24 %
50 a 64 ans 20 % 26 %
65 ans ou plus 12 % 21%
Niveau de scolarité®
Dipléme d’études secondaires ou moins 19 % 35%
Ecole de met!e rs, etude§ cczlleglales ou 399% 36 %
postsecondaires (sans diplome)
Dipldme universitaire 43 % 29 %

* Lesdonnéesne sontpas pondérées et les pourcentages sont établis enfonction des personnes ayant répondua chacune
des questions démographiques.
@ Lescatégoriesréelles du recensementdifferent de celles utilisées dans le cadre de ce sondage etont été recalculées pour
correspondre a ce demier.
Lesdonnées de Statistique Canada en ce quia traitau niveau de scolarité représentent les Canadiens agés de 25 a 64 ans.
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Annexe B : Instrument de la recherche quantitative
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Environics Research Group
10 janvier 2022

Transports Canada / Transport Canada
Recherche sur I'opinion publique portant sur la sécurité nautique au Canada
Questionnaire DEFINITIF

Sondage en ligne mené auprés de n = 2 000 plaisanciers canadiens actuels ou futurs (conducteurs et invités)
et sondage téléphonique complémentaire auprés de 150 résidents du Nord;
durée moyenne de 15 minutes

INTRODUCTION — SONDAGE TELEPHONIQUE

Bonjour, je m’appelle etje travaille pour Environics Research, une société de recherche sur
I'opinion publique, pourle compte du gouvernement du Canada.

Préférez-vous continuer en francais ou en anglais? Would you preferthat | continue in English or French? (AU
BESOIN : Thank you. Someone will call you back shortly to do the survey in English.)

INSCRIRE Langue de I'entrevue

01 Anglais
02 Frangais

Nous menons aujourd’huiune étude afin de savoir ce que les gens pensent de certains enjeuxauxquels le pays
fait face actuellement. Sachez que nous ne faisons pas de vente ni de sollicitation pour quoi que ce soit. Votre
participation se fait sur une base volontaire; vos réponses demeureront entierementanonymes et
confidentielles et seront traitées conformémentala Loi surla protection des renseignements personnels. Ce
sondage estinscrit dans le systéme national d’inscription des sondages, mis sur pied par le Conseilde recherche
et d’intelligence marketing canadien. Il vous faudra environ 15 minutes pour y répondre. Il vous faudra environ
24 minutes pour y répondre, selonvosréponses.

[SION LE DEMANDE : Ce sondage est enregistré auprés du Service de vérification des recherches du Conseil de
recherche et d’intelligence marketing canadien (CRIC), afin de vous permettre d’en vérifier la légitimité. Si vous
souhaitez connaitre les détails de cette recherche, veuillez vous rendre surle site Web du CRIC, a I'adresse :
www.canadianresearchinsightscouncil.ca. Pouren vérifier la légitimité, veuillez entrer le code du projet,
20220112-ENO14.

[SION LE DEMANDE : La politique de confidentialité d’Environics est disponible en ligne a 'adresse
https://environics.ca/about-us/politique-de-confidentialite/.

< NOTE DE PROGRAMMATION : LE SONDAGE DOITETRE PROGRAMME DANS UN FORMAT ACCESSIBLE.>

SI ECHANTILLON ASSOCIE A UNE LIGNE TERRESTRE : Nous choisissons des numéros de téléphone au hasard et
sélectionnons ensuite dans chague ménage une personne ainterviewer. Pour ce sondage, nous aimerions parler
ala personne de votre ménage, agée de 18 ans ou plus, qui a célébré son anniversaire de naissance le plus
récemment. Serait-ce vous? [SI CETTEPERSONNE N’EST PAS DISPONIBLE, PLANIFIER UN RAPPEL]

POUR LES REPONDANTS QUI UTILISENT UN TELEPHONE CELLULAIRE : Etes-vous agé(e) d’au moins 18 ans?
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SI ECHANTILLON ASSOCIE A UN CELLULAIRE, POSER A

A Etes-vous dans un endroit sécuritaire pour parler? Vous n’étes pas, par exemple, au volant d’un véhicule
automobile?
Oui [SE PRESENTER A NOUVEAU, AU BESOIN]
Non [FIXERUN RENDEZ-VOUS POURUN RAPPEL (DATE/HEURE)]

PAGE D’ACCUEILEN LIGNE

Please select your preferred language for completingthe survey/ Veuillez sélectionnerlalangue dans laquelle
vous préférezrépondre ace sondage.

01 — English/Anglais

02 - Frangais/French

Bienvenue ace sondage mené par Environics Research Group, une société d’étude de marché indépendante,
pour le compte de Transports Canada. Vous aurez besoin d’environ 15 minutes poury répondre.

Nous menons aujourd’huiune étude afin de savoir ce que les gens pensent de certains enjeuxauxquels le pays
fait face actuellement. Votre participation est volontaire, et toutes vos réponses demeureront entierement
anonymes et confidentielles. Sivous souhaitez vérifier la [égitimité de cette étude, obtenirde I'information sur
le domaine des sondages ou poserdes questions d’ordre technique a propos de ce sondage, veuillez
communiquer avecEnvironics a I'adresse helpdesk@environics.ca.

Ce sondage est enregistré aupres du Service de vérification des recherches du Conseilde recherche et
d’intelligence marketing canadien (CRIC), afin de vous permettre d’en vérifier la Iégitimité. Si vous souhaitez
connaitre les détails de cette recherche, veuillezvous rendre surle site Web du CRIC, a I'adresse :
www.canadianresearchinsightscouncil.ca. Pour en vérifier la Iégitimité, veuillez entrer le code du projet,
20220112-EN014.

Merci a 'avance de votre participation.

< NOTE DE PROGRAMMATION : Veuillezaccorderla priorité a I’accessibilité; ne pas utiliser de format
« carrousel ».>
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Recrutement

[SI ECHANTILLON REPONDANT PAR TELEPHONE FIXE, INSCRIRE LA REGION A PARTIR DE L’ECHANTILLON]
[SI ECHANTILLON REPONDANT PAR TELEPHONE CELLULAIRE OU EN LIGNE, POSER LA QUESTION C.]

A Dans quelle province ou quelterritoire demeurez-vous?
AU TELEPHONE : NE PAS LIRE LA LISTE

EN LIGNE — LISTE DEROULANTE : Veuillez sélectionner une seule réponse.

Terre-Neuve-et-Labrador 1
fle-du-Prince-Edouard 2
Nouvelle-Ecosse 3
Nouveau-Brunswick 4
Québec 5
Ontario 6
Manitoba 7
Saskatchewan 8
Alberta 9
Colombie-Britannique 10
Yukon 11
Territoires du Nord-Ouest 12
Nunavut 13

EN LIGNE, DEMANDER :

B. Parmiles choix suivants, lequel décritle mieux I'endroit ol vous vivez?

01 — Ungrand centre urbain URBAIN
02 — Une banlieue URBAIN
03 — Une ville de taille moyenne URBAIN
04 — Une petite ville RURAL
05 — Unerégionrurale (située amoins de 200 km d’un grand centre urbain) RURAL

06 — Unerégion éloignée (située a plus de 200 km d’un grand centre urbain) RURAL
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C. Enquelleannée étes-vousné(e)?

INSCRIRE L’ANNEE — TERMINER S| MOINS DE 18 ANS [VALEUR MINIMALE : 1900, VALEUR MAXIMALE :
2003]

C2 SI LE REPONDANT PREFERE NE PAS INDIQUER UNE ANNEE DE NAISSANCE PRECISE : Pourriez-vous nous
indiquerauqueldes groupes d’age suivants vous appartenez?

AU TELEPHONE : LIRE JUSQU’A LA CATEGORIE APPROPRIEE

EN LIGNE — LISTE DEROULANTE : Veuillez sélectionner une seule réponse.

01 —18a24 ans

02 —25a34ans

03 —35a44 ans

04 —45 354 ans

05 —55a64 ans

06 — 65 ans ouplus

99 — Je préfére ne pas répondre

D A quelgenre vous identifiez-vous?

AU TELEPHONE : SI NECESSAIRE/EN LIGNE : AFFICHER : Par « genre », nous entendons votre genre actuel,
lequel peut différer du sexe quivous a été assigné a la naissance et quiest inscrit surles documents
juridiques vous concernant.

AU TELEPHONE : NE PAS LIRE LA LISTE, SAUF POUR CLARIFIER

01 -Femme

02 — Homme

03 — Personne non binaire

98 — Autre (NEPAS PRECISER)

99 — Je préfére ne pas répondre [REPONSE UNIQUE]

EN LIGNE : AFFICHER; LIRE A TOUS : Tout au long du sondage, le terme « invité » est utilisé pour désignerune
personne quise trouve a bord d’un bateau non commercial ou d’un autre type d’embarcations de plaisance,
mais qui n’est pas le conducteur.

1. Aucoursdes12 derniers mois, avez-vous été abord d’un bateau ou d’une embarcation de plaisance comme
conducteurouinvité?

[EN LIGNE : AFFICHER; AU TELEPHONE : SI ON LE DEMANDE : Les embarcations de plaisance comprennent
les bateaux a moteur, les voiliers, les motomarines, les canots, les kayaks, les chaloupes, les planches a
pagaie, les canots pneumatiques, les pontons, etc. Elles ne comprennent pas les bateaux commerciaux
comme les bateaux de croisiere, les navires de péche commerciale ou les traversiers. ]

01 — Oui, j’ai conduit un bateau PASSERA Q3
02 — Oui, j’ai été invité a bord d’un bateau PASSERA Q3
03 — Oui, a la foiscomme conducteur et comme invité PASSERA Q3

04 — Non, je n’ai pas été a bord d’'une embarcation au cours de la dernieére année, nicomme conducteur ni
comme invité
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2. S04 A Q1, POSER Q2 : Au cours des 12 prochains mois, avez-vous I'intention de monter a bord d’un bateau
ou d’une embarcation de plaisance comme conducteurou invité?

01 — Oui, je conduirai probablement un bateau

02 — Oui, je serai probablementinvité a bord d’un bateau

03 — Oui, je serai probablement conducteur etinvité a bord d’un bateau

04 — Non, je n’ail'intention ni de conduire un bateau ni d’étre uninvité a bord

S104 3 Q2, REMERCIER ET TERMINER
Questionnaire principal
Caracteéristiques des embarcations

3. Lesquelsdestypesd’embarcations de plaisance qui suiventavez-vous utilisés au cours de la derniere année
ou avez-vous l'intention d’utiliser dans la prochaine année, que ce soit comme conducteurou invité?

[EN LIGNE : AFFICHEREN LIGNE; AU TELEPHONE : LIRE]

01 - Canot

02 — Kayak (y compris les kayaks gonflables)

03 — Bateau ou canot a moteur

04 — Chaloupe ou canot pneumatique (non motorisé)

05 — Voilier

06 — Motomarine (p. ex., WaveRunner, Sea-Doo ou Jet Ski)
07 — Planche a pagaie (y compris les planches gonflables)
08 — Maison flottante

09 — Ponton

EN LIGNE : AFFICHER; AU TELEPHONE : NON SUGGERE
99 — Je ne sais pas [REPONSE UNIQUE]

4. SI103-BATEAU A MOTEUR OU 08 — MAISON FLOTTANTE, POSER Q4 : Vous avezindiqué que vous avez
utilisé ou avez l'intention d’utiliser ce type de bateau. Quelle estla longueur approximative de
I’'embarcation?

EN LIGNE : AFFICHER; AU TELEPHONE, SI ON LE DEMANDE : Si vous avez utilisé ou comptez utiliser plus
d’une embarcation de ce type, veuillezindiquerla longueurde celle que vous utilisez ou comptez utiliser le
plus souvent.

INSCRIRE POUR CHAQUE TYPE, LE CAS ECHEANT
A) BATEAUA MOTEUR: meétres OU pieds OU 99 — Je ne sais pas

B) MAISONFLOTTANTE: meétres OU pieds OU 99 —Je ne sais pas
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5. Sl«OUI»A Q1ET SELECTION DE L’UNE OU L’AUTRE DES OPTIONS 01 A 09 A Q3 : A) A environ quelle
fréquence avez-vous utilisé [OPTIONS DE SUBSTITUTION DE TEXTE : SI SEULEMENT UN TYPE : ce type
d’embarcations/SIPLUS D’UN TYPE : ces types d’embarcations] au cours de la derniére année, durantla
saison de navigation de plaisance?

Sl « OUl » A Q2 ET SELECTION DE L’UNE OU L’AUTRE DES OPTIONS 01 A09 A Q3 : B) A environ quelle
fréguence comptez-vous utiliser [OPTIONS DE SUBSTITUTION DE TEXTE : SI SEULEMENT UN TYPE : ce type
d’embarcations/SIPLUS D’UN TYPE : cestypes d’embarcations] au cours de la prochaine année, durantla
saison de navigation de plaisance?

Veuillez sélectionner une réponse pourchaque énoncé.

AU TELEPHONE : LIRE LES CATEGORIES DE REPONSES POUR A; REPETER AU BESOIN POUR B-I

EN LIGNE : ORGANISER SOUS FORME DE TABLEAU — AFFICHER UNIQUEMENT LES OPTIONS RETENUES A Q3

Plusd’une Au moins Au moins .y
. . . Moins d’une Je ne
fois par une fois par | une fois par . . .
. . . fois par mois | sais pas
semaine semaine mois
A. Canot O O O O O
B. Kayak (y compris les kayaks
gonflables) = = = = =
C. Bateauou canota moteur O 0 O O O
D. Chaloupe oucanot pneumatique O 0 O O O
E. Voilier 0 0 0 0 0
F. Motomarine (p. ex., WaveRunner,
Sea-Doo ouJet Ski) = O = = =
G. Planche a pagaie (y compris les
planches gonflables) = = = = =
H. Maison flottante 0 0 0 0 0
I. Ponton O O O O O
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EN LIGNE : AFFICHER; LIRE A TOUS : Par souci de concision, nous utiliserons dans ce sondage le terme
« navigation » pour désigner|’utilisation de tous les types d’embarcations de plaisance.

6. Auxquelles desactivités suivantes liées ala navigation de plaisance avez-vous pris part au cours de la
derniére année ou comptez-vous prendre part dans la prochaine année?

AU TELEPHONE : LIRE OPTIONS 01-08

01 — Navigation de plaisance ou promenade

02 — Péche

03 — Motonautisme

04 — Compétitions ou courses de bateau

05 — Déplacements (p. ex., pourallertravailler ou faire les courses)
06 — Ski nautique

07 — Paravoile

08 — Planche hydropropulsée

98 — Autre (veuillez préciser)

EN LIGNE : AFFICHER; AU TELEPHONE : NON SUGGERE
99 — Je ne sais pas [REPONSE UNIQUE]

7. A quelendroit utilisez-vous habituellement des embarcations ou bateaux de plaisance?

AU TELEPHONE : NE PAS LIRE, SAUF POUR CLARIFIER

01 — A la maison (si elle se trouve prés d’un plan d’eau)

02 — A la maison d’un ami oud’un membre de votre famille

03 — A votre chalet ou propriété a vocation récréative (dontvous étes propriétaire)

04 — Lorsque vous visitez le chalet ou la propriété a vocation récréative d’un ami ou d’'un membre de votre
famille

05 — En camping

06 — En vacances au Canada ou dans une autre région nordique, ou il fait froid

07 — En vacances a I'étranger, dans une région plus chaude, au sud

98 — Autre ( : )

8. Sur quelsplans d’eau naviguez-vous le plus souvent?

AU TELEPHONE : LIRE OPTIONS 01-03

01 Lacs
02 Rivieres
03 Océans

04 Autre (veuillez préciser)
EN LIGNE : AFFICHER; AU TELEPHONE : NON SUGGERE
99 — Je ne sais pas




UNCLASSIFIED /NON CLASSIFIE

9. Avez-vousdéjalouéunbateaua moteur?

AU TELEPHONE : SI NON, CLARIFIER INTENTION, OU NON.

01— Oui

02 — Non, mais je pourrais le faire

03 — Non, etje n’ai pas l'intention de le faire

EN LIGNE : AFFICHER; AU TELEPHONE : NON SUGGERE

99 — Je ne sais pas
Connaissance de la réglementation

10. Dans quelle mesure estimez-vous connaitre les mesures de sécurité durant les activités nautiques?

01 — Je les connais tres bien

02 — Je les connais plutot bien

03 — Je ne les connais pas tres bien

04 — Je ne les connais pas du tout

EN LIGNE : AFFICHER; AU TELEPHONE : NON SUGGERE
99 — Je ne sais pas

11. Dans quelle mesure estimez-vous connaitre la réglementation officielle régissant la navigation de plaisance?

01 — Je la connais trés bien

02 —Jela connais plutét bien

03 — Je ne la connais pas trés bien

04 — Je ne la connais pas du tout

EN LIGNE : AFFICHER; AU TELEPHONE : NON SUGGERE
99 — Je ne sais pas

12. Quellessources consultez-vous pourobtenirde I'information sur la navigation?

AU TELEPHONE : (NE PAS LIRE. EXPLORER) Autre chose?

01 — Sites Web (veuillez préciser, sipossible)

02 — Médias sociaux

03 — Livres et manuels — imprimés

04 — Livres et manuels— enligne

05 — Amis et famille

06 — Magazines —imprimés

07 — Magazines—en ligne

98 — Autre

99 — Je ne cherche pas/je n’ai pas besoin d’information sur la navigation [REPONSE UNIQUE]




UNCLASSIFIED /NON CLASSIFIE

13. Dans quelle mesure estimez-vous connaitre la réglementation officielle régissant les aspects suivants de la
navigation de plaisance?

EN LIGNE : TABLEAU

a) Le portd’ungilet de sauvetage a bord des embarcations
b) La navigation avecfacultés affaiblies
c) La conduite sécuritaire d’une embarcation

01 —Jela connais trés bien

02 — Je la connais plutét bien

03 — Je ne la connais pas tres bien

04 — Je ne la connais pas du tout

EN LIGNE : AFFICHER; AU TELEPHONE : NON SUGGERE
99 — Je ne sais pas

14. Lesquels des documents suivants connaissez-vous ou possédez-vous personnellement?

AFFICHERDANS L’ORDRE ) .. . Jenai entendu parler,
Je n’enai jamais . . \
mais je ne le posséde pas
entendu parler
personnellement

Jele Je ne
posséde | sais pas

A. Carte de conducteur

d’embarcation de plaisance = = = =
B. Permisd’embarcationde
plaisance = O = 0
C. Enregistrementd’embarcation
m] o ] |

de plaisance

Sl « JEN Al ENTENDU PARLER » OU « JE LE POSSEDE PERSONNELLEMENT » A 14A, B OU C, POSER Q15

15. A votre connaissance, quelle estla différence entre une carte de conducteur d’embarcation de plaisance, un
permis d’embarcation de plaisance etun enregistrement d’embarcation de plaisance?
QUESTION OUVERTE

ADAPTE DU SONDAGE DE 2001 SURLES VFI :

16. Avez-vous déjasuiviun programme ou un cours pourapprendre les pratiques ou acquérirdes compétences
en matiere de sécurité nautique?

01 — Oui, pour obtenirma carte de conducteurd’embarcation de plaisance
02 — Oui, unautre type de cours

03 -Non

EN LIGNE : NE PAS AFFICHER; AU TELEPHONE : NON SUGGERE

99 — Je ne sais pas




UNCLASSIFIED /NON CLASSIFIE

17. EN LIGNE SEULEMENT : Veuillezindiquer si les énoncés suivants sont vrais ou faux.

AFFICHERA A F EN ORDRE ALEATOIRE Certainement | Peut-étre Peut-étre | Certainement | Je ne sais
vrai vrai faux faux pas

A) Il n’estpas nécessaire d’avoirune
carte de conducteur d’embarcation
de plaisance si 'embarcationn’a
pas de moteur (VRAI)

B) Lobtentiond’unpermis
d’embarcation de plaisance O O 0 o o
entraine desfrais (FAUX)

C) lln’estpas nécessaire d’apporterun
permis d’embarcation de plaisance O O 0 O O
a bord (FAUX)

D) Les personnesquiconduisentune
embarcation de plaisance équipée
d’un moteurdontla puissance est
supérieure a1 chevaldoiventavoir
avecelles a bord la preuve qu’elles
sont qualifiées pour le faire (VRAI)

E) Les personnesquiconduisentdes
embarcations de plaisance depuis
longtemps n’ont pas besoin de O O 0 O O
prouver qu’elles sont qualifiées
pour le faire (FAUX)

F) Siquelqu’unestpayé pourconduire
une embarcation ou si quelqu’un
doit payer pour montera bord, il ne O O 0 O O
s’agit pas d’'une embarcation de
plaisance (VRAI)




UNCLASSIFIED /NON CLASSIFIE

18. AU TELEPHONE : A votre connaissance, quelles sont les facons acceptables pour une personne de prouver
gu’elle est qualifiée pour conduire une embarcation de plaisance motorisée?
UTILISER LA LISTE COMME CODES; NE PAS LIRE

EN LIGNE : Lesquels des documents suivants sont acceptés pour prouver la qualification des conducteurs
d’embarcation de plaisance motorisée?

AFFICHERO1 A 05 EN ORDRE ALEATOIRE

01 — Une carte de conducteur d’embarcation de plaisance reconnue par Transports Canada (BONNE
REPONSE)

02 — Un certificat attestantla réussite d’un cours de sécurité nautique au Canadaavant le 1°" avril 1999
(BONNE REPONSE)

03 — Un permis d’embarcation de plaisance délivré par Transports Canada (MAUVAISE REPONSE)

04 — Un certificat de navigation délivré par Transports Canada (BONNE REPONSE)

05 — Une liste de vérification de sécurité pour embarcations de location dimentremplie et valide seulement
pour une période de location déterminée par|'entreprise de location (BONNE REPONSE)

06 — Une note du propriétaire de 'embarcation (MAUVAISE REPONSE)

98 — Autre

99 — Je ne sais pas [REPONSE UNIQUE]

Préparation des embarcations en vue d’une excursion

19. Dans quelle mesure estimez-vous connaitre les exigences pour la préparation d’'une embarcation de
plaisance envue d’une excursion?

01 - Jeles connais tres bien

02 — Je les connais plutot bien

03 — Je ne les connais pas trés bien

04 — Je ne les connais pas du tout

EN LIGNE : AFFICHER; AU TELEPHONE : NON SUGGERE
99 — Je ne sais pas




UNCLASSIFIED /NON CLASSIFIE

20. A votre connaissance, les mesures suivantes sont-elles obligatoires (prescrites parla loi) ou optionnelles
lorsque vous vous préparez envue d’une excursion nautique?

AFFICHERA A F EN ORDRE ALEATOIRE Mesure Mesure Je nesais
obligatoire | optionnelle pas

a) Passerenrevue une liste de vérification de sécurité (MESURE

OPTIONNELLE) a m| |
b) Surveiller les conditions météorologiques (MESURE

OPTIONNELLE) O O o
c) Inspecterl’'embarcation et les feux (MESURE OBLIGATOIRE) O O O
d) S’assurer que tout I'équipement requis se trouve abord, préta

'emploi etenbon étatde marche (MESURE OBLIGATOIRE) o o o
e) S’assurer que toutes les personnes abord portent un gilet de

sauvetage ou unvétementde flottaison individuel (VFI) ou qu’ellesy 0 0 0

ont accés (MESURE OBLIGATOIRE)

f) S’assurer que toutes les personnes abord sont hydratées
(MESURE OPTIONNELLE) O o O

Les gilets de sauvetage et les vétements de flottaison individuels (VFI)

TIRE DU SONDAGE DE 2001 SUR LES VFI :

21. A votre avis, lestermes « gilet de sauvetage » et « vétement de flottaison individuel » ou « VFI » désignent-
ils laméme chose, ou y a-t-il des différences entre les deux?

01 — Méme chose
02 — Conceptsdifférents
99 — Je ne sais pas

ADAPTE DU SONDAGE DE 2001 SURLES VFI:
22. [SI DIFFERENTS] En quoi les vétements de flottaison individuels (VFI) différent-ils des gilets de sauvetage?
EN LIGNE : REPONSE OUVERTE

AU TELEPHONE : (NE PAS LIRE. EXPLORER) Autre chose?

01 — Les gilets de sauvetage sont offerts dans des couleurs précises (jaune, orange et rouge)

02 — Lesvétements de flottaison individuels (VFI) sont offerts dans plusieurs couleurs, y compris I'orange
03 — Les gilets de sauvetage vous assureront de garder la téte horsde I'eau

04 — Lesvétements de flottaison individuels (VFI) ne vous assureront pas de garderla téte hors del'eau
98 — Autre (veuillez préciser)

99 — Je ne sais pas




UNCLASSIFIED /NON CLASSIFIE

23. S« OUI » A Q1 : A quelle fréquence portez-vous habituellement un gilet de sauvetage ouunvétementde
flottaison individuel (VFI) lorsque vous naviguez?
S« OUI » A Q2 : A quelle fréquence porterez-vous un gilet de sauvetage ou un vétementde flottaison
individuel (VFI) lorsque vous naviguerez?

01 —Toujours

02 — A l'occasion

03 — Rarement

04 — Jamais

97 — Cela pourrait dépendre des circonstances (p. ex., type d’embarcations, présence d’enfants a bord)

ADAPTE DU SONDAGE DE 2001 SURLES VFI:
EN LIGNE SEULEMENT

24. Sivous étiezinvité a bord de I'embarcation d’une autre personne, et que la personne responsable vous
demandaitde porter un gilet de sauvetage ou unvétement de flottaison individuel (VFl), le porteriez-vous?

01 - Certainement

02 — Probablement

03 — Probablement pas
04 — Certainement pas
99 — Je ne sais pas

ADAPTE DU SONDAGE DE 2001 SURLES VFI :

25. Réfléchissez aux occasions ou vous étiez a bord d’un petit bateau ou d’une petite embarcation (de moins de
6 metres oude 20 pieds).

EN LIGNE : A quelle fréquence aviez-vous avotre disposition un gilet de sauvetage ou unvétement de
flottaison individuel (VFI) de la taille appropriée?

AU TELEPHONE : A quelle fréquence aviez-vous avotre disposition un gilet de sauvetage ou unvétementde
flottaisonindividuel (VFI) de la taille appropriée? Toujours, habituellement, habituellement pas ou jamais?

01 —Toujours

02 — Habituellement

03 — Habituellement pas
04 — Jamais

99 — Je ne sais pas




EN LIGNE SEULEMENT

ADAPTE DU SONDAGE DE 2001 SURLES VFI:

UNCLASSIFIED /NON CLASSIFIE

26. Veuillezindiguerdans quelle mesure vous étes en accord ou en désaccord avec chacun des énoncés suivants
concernantles gilets de sauvetage ou les vétements de flottaison individuels (VFI)

N P Fortement | Plutéten Plutoten | Fortementen | Je nesais
AFFICHERA A E EN ORDRE ALEATOIRE . p
en accord accord désaccord désaccord pas

a) Seulsles mauvais nageurs ont besoin

d’ungilet de sauvetage = = = = =
b) Les personnesquine portentpasde gilet

de sauvetage sontirresponsables = = = = =
¢) Jesuis mal al'aise de porterun gilet de

sauvetage lorsque personne d’autren’en 0 0 0 0 0

aun
d) Jeporteseulementungilet de sauvetage

si des enfants se trouventa bord = = = = =
e) Jeportetoujoursun gilet de sauvetage si

le conducteuren porte un également O = = = =
f) Les gilets de sauvetage sont

inconfortables parce qu’ils sont trop O O O O O

encombrants

ADAPTE DU SONDAGE DE 2001 SURLES VFI:

27. Veuillezindiquer...

EN LIGNE : votre niveau d’accord avecchacun des énoncés suivants.

AU TELEPHONE : si vous &tes fortement en accord, plutét en accord, plutdt en désaccord ou fortementen
désaccord avec chacun des énoncés suivants.

AFFICHERA A D EN ORDRE ALEATOIRE Fortement | Plut6ten Pl’ut6t en Fort,ementen Je nesais
en accord accord désaccord désaccord pas
a) Vousn’avezpasbesoinde porterun
gilet de sauvetage lorsque vousjugez O 0 - O 0
gue I'embarcation est sécuritaire.
b) Le portd’ungilet de sauvetage estun
aspect normal de la navigation. 0 = - 0 O
c) Aucuneloin’exige le port d’ungilet de
sauvetage;vousdevezsimplementen 0 0 0 0 0
avoir un a votre disposition.
d) Le portd’ungilet de sauvetage est
seulementimportant lorsque I'eau est 0 0 0 0 0
froide.




Sécurité en eau froide

UNCLASSIFIED /NON CLASSIFIE

28. A votre avis, durant quelles saisons 'eau froide (3 une température inférieure 315 °C ou 50 °F) présente-t-

29.

30.

elle unrisque pourles plaisanciers au Canada?

01 — Hiver
02 — Printemps
03 - Eté

04 — Automne
05 — Toutes ces réponses [REPONSE UNIQUE]

06 — Aucune de ces réponses [REPONSE UNIQUE]

99 — Je ne sais pas [REPONSE UNIQUE]

Quelles mesures de prévention, s’ily a lieu, les plaisanciers devraient-ils prendre lorsqu’ils naviguenten eau

froide, et pourquoi?
QUESTION OUVERTE

EN LIGNE : Veuillezindiquersi les énoncés suivants sont vrais ou faux.

AU TELEPHONE : Croyez-vous que les énoncés suivants sont certainement vrais, peut-&tre vrais, peut-étre

faux ou certainementfaux?

(VRAI)

N . Certaine- Peut-étre Peut-étre Certaine- Je ne sais
AFFICHER A A E EN ORDRE ALEATOIRE . .
ment vrai vrai faux ment faux pas

a) Limmersion en eau froide cause toujours de

I’hypothermie. O O O O O
(FAUX)
b) L’exposition a I'air froid et au vent lorsque vos

vétements sont trempés entraine une

hypothermie. = = = = =
(VRAI)
c) Vous perdrezl’usage de vos doigts, de vos bras

et de vos jambes dans les 10 minutes suivant

I'immersion en eau froide. = = o = o
(VRAI)
d) Lecorps esten hypothermie lorsque sa

température est inférieure a35 °C. 0 g O g O
(VRAI)
e) L’immersion en eau froide peut paralyser vos

muscles instantanément. o o O o O




UNCLASSIFIED /NON CLASSIFIE

La navigation avec les facultés affaiblies

EN LIGNE : AFFICHER; LIRE A TOUS : A titre de rappel, les réponses que vous fournissez atoutes les questions
du sondage demeureront anonymes et confidentielles, et vos coordonnées n’y seront pas associées.

31. A quelle fréquence avez-vous pratiqué une activité nautique avec une personne semblant avoir les facultés
affaiblies par la drogue ou I'alcool?

01 — Fréquemment

02 — A I'occasion

03 — Rarement

04 — Jamais

EN LIGNE : AFFICHER; AU TELEPHONE : NON SUGGERE
99 — Je ne sais pas

32. [SI01 A 03 A Q31] Quelles substances avez-vous vues consommées durant des activités nautiques?

01 — Alcool

02 — Cannabis

03 — Droguesiillicites

04 — Médicaments d’ordonnance

05 — Autres substances intoxicantes (comme la colle ou les aérosols)
EN LIGNE : AFFICHER; AU TELEPHONE : NON SUGGERE

99 — Je ne sais pas

33. [SI 01 A 03 A Q31] Avez-vous déjavu une personne ayant les facultés affaiblies...

01 — Conduire une embarcation

02 — Etre uneinvitée a bord d’une embarcation

03 — Conduire une embarcation et étre une invitée a bord
EN LIGNE : AFFICHER; AU TELEPHONE : NON SUGGERE
99 — Je ne sais pas

34. Certaines personnes quine conduiraient pas un véhicule automobile en ayant les facultés affaiblies
pourraient croire qu’il est acceptable de conduire une embarcation aprés avoir consommeé de |'alcool ou des
drogues. A votre avis, pourquoicertaines personnes ne respectent-elles pas les lois concernant la navigation
avecles facultés affaiblies?

QUESTION OUVERTE

35. Croyez-vous que lanavigation avecles facultés affaiblies est un probleme grave au Canada?
01 — Oui, unprobléme grave
02 — Non, ce n’est pas un probléme grave

EN LIGNE : AFFICHER; AU TELEPHONE : NON SUGGERE
99 — Je ne sais pas




UNCLASSIFIED /NON CLASSIFIE

Données démographiques

EN LIGNE : AFFICHER; LIRE A TOUS : Pour terminer, nous aimerions vous poser quelques questions vous
concernant, qui nous aideront a analyser les résultats de ce sondage.

36. Commentévaluez-vous votre niveau de compétences ala nage?

01 — Débutant

02 — Intermédiaire

03 — Avancé

04 — Je ne sais pas nager

EN LIGNE SEULEMENT

37. Quelles plateformes de médias sociaux, s’il y a lieu, pourriez-vous utiliser pour obtenir ou partagerde
I'information sur la navigation?

01 — Twitter
02 — Facebook
03 — LinkedIn

04 — Instagram
88 — Autre, veuillez préciser:
99 — Je n’utilise aucune plateforme de médias sociaux dans ce but [REPONSE UNIQUE]

D2 Quelestle plus haut niveau de scolarité que vous avez terminé?

AU TELEPHONE : NE PAS LIRE LA LISTE, SAUF POUR CLARIFIER

EN LIGNE: AFFICHER1 A9

01 — Etudes primaires ou moins

02 — Etudes secondaires en partie

03 — Diplome d’études secondaires ou équivalent

04 — Certificat ou dipléme d’une école de métiers

05 — Apprentissage enregistré ou autre certificat ou diplome d’une école de métiers
06 — Diplome d’études collégiales (p. ex., cégep), ou certificat ou dipldme non universitaire
07 — Certificat ou diplébme universitaire inférieur au baccalauréat

08 — Baccalauréat

09 — Diplome d’études supérieures

NON SUGGERE-EN LIGNE : NE PAS AFFICHER

99 — Je ne sais pas/je refuse de répondre

D3 Quelle langue parlez-vous le plus souventa la maison?

AU TELEPHONE : NE PAS LIRE LA LISTE — ACCEPTER TOUTES LES REPONSES QUIS’APPLIQUENT

EN LIGNE : AFFICHER LES OPTIONS 1 A 3 Veuillez sélectionner toutes les réponses qui s’appliquent.
01 — Anglais

02 - Frangais

97 — Autre langue (veuillez préciser) (NE PAS CODER)

NON SUGGERE-EN LIGNE : NE PAS AFFICHER

99 — Je ne sais pas/je refuse de répondre [REPONSE UNIQUE]




UNCLASSIFIED /NON CLASSIFIE

D4. Etes-vous né(e)au Canadaou dans un autre pays?

01 — AuCanada PASSER A QD5

02 — Dans un autre pays POSER QD4B

NON SUGGERE—EN LIGNE : NE PAS AFFICHER
99 — Je préfére ne pasrépondre

D4b. Quand étes-vous arrivé(e)au Canada?

01 — Aucours des 10 dernieres années

02 —lly a plusde 10 ans

NON SUGGERE—EN LIGNE : NE PAS AFFICHER
99 — Je préfére ne pasrépondre

D5. Laquelle desoptions suivantes vous décrit le mieux? Etes-vous...?

AU TELEPHONE : LIRE JUSQU’A LA CATEGORIE APPROPRIEE

01 — Membre des Premiéres Nations
02 — Inuit(e)

03 — Métis(se)

04 — Personne non autochtone

NON SUGGERE—-EN LIGNE : AFFICHER
99 — Je préfére ne pasrépondre

D6 Laquelle descatégories suivantesreprésente le mieux le revenutotal de votre ménage? Parcela, nous
entendons le revenu total combiné de tous les membres de votre ménage, avantimpots.

AU TELEPHONE : LIRE LA LISTE ET ARRETER LORSQUE LA CATEGORIE A LAQUELLE CORRESPOND LE
REPONDANTEST MENTIONNEE.

EN LIGNE: AFFICHER1 A 6

01 — Moinsde 40 000 $

02 — De 40 000 $ a moins de 60 000 $
03 —De 60 000 $ a moins de 80 000 S
04 — De 80 000 $ a moins de 100 000 S
05 — De 100 000 $ & moins de 150 000 $
06 — 150 000 S et plus

NON SUGGERE—EN LIGNE : AFFICHER
99 — Je préfére ne pasrépondre

D7. Etes-vousle parentou le (la) tuteur(trice) d’un enfant ou de plusieurs enfants 4gés de moins de 16 ans?

01 - Oui

02 — Non

NON SUGGERE-EN LIGNE : NE PAS AFFICHER
03 — Je préfére ne pasrépondre
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D8 Veuillezindiquerles six caracteres de votre code postal.

S1 D8 = SAUTEE (PERMETTRE AU REPONDANT DE SAUTER CETTE QUESTION), POSER D9
D9 Pourriez-vousindiquer les trois premiers caractéres de votre code postal?

_ __ (PERMETTRE AU REPONDANT DE SAUTER CETTE QUESTION)

AU TELEPHONE SEULEMENT :

Voila qui met fin au sondage. Au cas ol mon superviseurvoudrait vérifier que j’ai bien effectué le sondage,
pouvez-vous me dire quelest votre prénom?

Prénom:

AU TELEPHONE SEULEMENT, INSCRIRE :

CAPITALE. CAPITALE
01 — Oui (Whitehorse, Yellowknife, Igaluit)
02 -Non

PREENQUETE SEULEMENT : AJOUTER LES QUESTIONS EXPLORATOIRES DE LA PREENQUETE.

EN LIGNE : 10E ET 10F; REPONDANTS DU NORD : 10E

| ANGLAIS/FRANCAIS — DERNIERE PAGE — MESSAGE PRESENTE AUX REPONDANTS |

[ATOUS LES REPONDANTS QUI TERMINENT LE SONDAGE, MONTRER EN LIGNE/LIRE AU TELEPHONE] Ce
sondage a été mené pourle compte de Transports Canada et est enregistré conformémentala Loi canadienne
surl'accés a I'information. Mercide votre participation.

[MONTRERA TOUS LES REPONDANTS NON ADMISSIBLES] Nous sommes désolés, mais vous ne répondez pas
aux critéres de cette étude. Nous vous remercions sincerement de nous avoiraccordé ce temps, et nous vous
sommes reconnaissants de votre collaboration et de votre participation soutenue anos sondages enligne.
[ATOUS LES REPONDANTS QUI CORRESPONDENTA UN QUOTA DEJA ATTEINT] Malheureusement, le quotaa
été atteint pour votre profil démographique ou votre région. Nous vous remercions sincerement de nous avoir
accordé ce temps, et nous vous sommes reconnaissants de votre collaboration et de votre participation

soutenue anossondagesen ligne.




